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n Boat Manufacturer/Model:

& vyrobee élunu/Model
Badfabrikant/model
Bootshersteller/Modell

CY, Kataockevaomg 2kadoug/MovTtEAo

(&> Fabricante/modelo de embarcacion

Constructeur/modéle du bateau
Proizvoda¢ broda/model

G Hajo gyartéja/modell

™ Costruttore/modello barca

@D Fabrikant/model boot

Producent todzi/model
Fabricante/Modelo da Embarcacao
GO vyrobea élna/model

GO Proizvajalec ¢olnov/Model

(Y Batens tillverkare/modell

CD Veneen malli/valmistaja Batprodusent/modell

Propulsion Type:

& Typ pohonu Type de propulsion Tryb napedu
Drivenhedstype Vrstapogona Tipo de Propulsédo
Hauptantriebsart (D Meghajtasitipusa GO Typ pohonu

D Tumog Movasag MNpdéwong anD Tipadi propulsore GO vrsta pogona
3 Tipo de propulsion @O Typevoortstuwing GD Framdrivningstyp
CD, Voimanléhdetyyppi Fremdriftstype

Craft Identification Number:

S |dentifikaéni Gislo plavidla
Badens identifikationshummer

Boot-Identifikationsnummer

CY, AvayvwploTikog AplOpog Zkadoug

&> Namero deidentificacion de la
embarcacion

GO Aldksen tunnistusnumero

Numéro d'identification disbateau
Identifikacijskibrojplovila

(D Hajo azonosito szama
(™ Numero di identificazione barca

@D |dentificatienummer vaartuig

Batens identifikasjonsnummer

Numer Identyfikacyjny todzi

Numero de Identificagéo da
Embarcagéo

GO [dentifikagné Eislo plavidia
GO dentifikacijska tevilka plovila

(W Batens identifikationsnummer

Intended Use:

(e Ugel pouziti
Beregnet anvendelse
Verwendungszweck
CY, Ev&edetypévn xpron
& Uso deseado

D Aiottu kaytto

Usage prévu
Namjena

(D Hasznalat célja
QD Uso previsto,

@D Voorgenomen’gebruik
Tilsiktet bruk

Zamierzona eksploatacja
Utilizacao Pretendida
GO Umyselné pouzitie

G Namen uporabe

G Avsedd anyandning

Maximum Recommended Load (My.):

IIﬁ1+'il+’|=MAX.

[ ]
kg 'ﬂ' +'i. = MiAX

kg

D Maximalni doporucend zatéz
Maksimal anbefalet last
Maximale empfohlene Zulading
(CY) MéeyloTto Zuviotwpevo dopTio
(&> Carga maxima recomendada
(D Suurin kuormasuositus

Charge maximum recommafidée

Preporu¢eno maksimalno opterecenje

G Maximalis ajanlott terhelés

(™ Carico massimo prescritto

@D Aanbevolen miaximale belasting
Storste tillatte last

Maksymalne zalecane obcigzenie
Carga Maxima Recomendada
GO Maximalne odporiéané zatazenie
GO Maksimalna priporocljiva nosilnost
(¥ Maximalt rekommenderad last

Maximum Rated Engine Power: MAXIMUM

& "

e Maximani vykon motoru
Maksimal motorkraft
Maximale Motorleistung
CED Méyiot loxug Kivnmipa
(& Potencia maxima del métor
GO Suurin moottoriteho

Puissance maximum du moteur
Maksimalna snaga motora

G Maximalis motorteljesitmény
(™ Potenza massima motore

G Maximaal motorvermogen
Sterste motoreffekt

Maksymalna moc silnika
Poténcia Maxima do Motor
GO Maximalny vykon motora
(D Maksimalna mog motorja
(¥ Maximal motoreffekt




Design Category:

(> Kategorie designu CD Suunnitteluluokka @D Ontwerpcategorie GO Kategdria konstrukcie
Designkategori Catégorie de conception Designkategori G Razred oblikovanja
Entwurfskategorie Kategorija plovila Kategoria konstrukcyjna (¥ Konstruktionskategori
CD) Katnyopia Zxedlacpou G Kialakitas kategoriaja Categoria de Design
(> Categoria de disefio (™ Categoria di progetto

A B C D
(& Ocean D Offshore @D Inshore @D Sheltered Waters
(> Ocean (e Blizké mote (> Pobtezni vody (> Chranéné vody
Havgaende Abne farvande Kystsejlads Beskyttede farvande
Hochsee AuBerhalb von Kiistennahe Gewasser Geschiitzte Gewasser

lstengewdssern

CD Qkeavog CED AvolkTov TEAGYoUg CD Napdxtia Aevon CD Npootateupéva v6ata
(> Océano (& Mar adentro (& En la costa & Aguas resguardadas
GD valtameri GO Ulkoneri GO Rannikko CD Suojaiset vedet
Océan Eaux du larde Eaux littorales Eaux abritées
Ocean Otvoreno more Priébalje Zasti¢ene vode
@ OCEAN G, Nyilttenger GO Part menti GO Vedett Vizek
™ Oceano o Al largo CD(n prossimita della costa QD acque protette
@D Oceaan G Zee @D Kust G Besehut
Havgaende Utaskjeers Innaskjeers Smult farvann
Ocean Przybrzezny Wewnatrzlgdowy Wody ostoniete
Oceano Ao largo Na costa Aguas Abrigadas
GO Ocedn G Otvorené more G Pobrezie (s> Chranené vody
GO Ocean GO 1zvenobalna plovba GO Priobalna plovba %OF;I,;\\I/EZLV\?;?:' kiniso
G Ocean (Y Utomskars GV Inomskars (D Skyddade farvatfen

(]
Recommended Number of Persons (CL): MAXIMUM T -

(e Maximalni doporuéeny:pocet osob

Maksimum antal personér

Maximal émpfohlene Personenanzahl
CED MéyIoTog SUVITTHOUEVOG APIBHOG

ATOMWVY

(&> Ndmero maximo recomendado de

personas

G Suurin henkildmaarasuositus

recommandé

Preporudemmaksifalan broj osoba

Nombre maximuni de.personnes

G Maximaal toelaatbaar aantal personen

Storste tillatte antall personer

Maksymana zalecana ilos¢ oséb

Numefo Maximo de Pessoas
Recomendado

G Szemeélyek ajanlott maximalis szama GO Maximalny odporucany pocet oséb
C™ Numero massimo di persone prescritto G Maksimalno priporocljivo Stevilo oseb

(D Maximalt rekommenderat antal
personer

Engine Installed, Manufacturer, Modehand Number(s):

(1)

)

) Nainstalovany motor, vyrobce, model a Moteurinstallé, constructeur, modéle et Zamontowany silnik, Producent, Model

¢islo(a)

Monteret motor, fabrikant, model og

nummer(numre)

Eingebauter Motor, Hersteller, Modell

und Nummer(n)

(D Eykateotnuévog Kivntrpag,
Kataokevaotrig, MovtéAo kat AptOog(-

oi)

(& Motor instalado, fabricante, modelo y

numero(s)

D Asennettu moottori, valmistaja
moottori, valmistaja, malli ja numero(t)

numero(s)

broj(evi)

szam(ok)

numero/i

en nummer(s)

nummer

&

Ugradeni motor, proizvoda¢, model i

QW Felszerelt motor, gyartd, modell és

i Numer (Numery)

Motor Instalado, Fabricante, Modelo e

Numero(s)

(a)

GO Pouzity motor, vyrobca, model a ¢islo

G Motore installato, costruttore, modello G Vgrajeni motor, proizvajalec, model in

Stevilka(e)

Motor installert, produsent, modell og

Q@ Geinstalleerde motor, fabrikant, model G Monterad motor, tillverkare, modell och
nummer




Mass of Craft in the Light Craft Condition (M_cc) (with largest equipped engine and
permanently attached items):

kg

(e Hmotnost plavidla ve stavu jako lehké Poids du bateau a vide (avec le plus Masa todzi w stanie lekkim (z
plavidlo (s nejvétsim nainstalovanym grand moteur équipé et les éléments najwiekszym zamontowanym silnikiem i
motorem a trvale pfipojenymi polozkami) attachés en permanence) osprzetem zamocowanym na state)

Massa da Embarcagdo na sua

o Y g . 4 . aSs ]
Badens vaegt under lette fartgjstilstande Masa plovila u neoptere¢enom stanju Condigao Mais Leve (com o Motor Melhor

(med storste tilladte motor og (s najvec¢im motorom i stalno prikljuéenom ) i~

Equipado e Acessorios presos de forma
fastmonterede dele) opremom)

permanente)

Masse des Bootes im

Leichtdeplacement (unbeladen, fir DY jarml témege terheletlen allapotban (O Hmotnost plavidla v podmienkach
Beladungsfall "Light Craft") (mit groBtem (a legnagyobb felszerelt motorral és az lahkého plavidla (s najvaésim motorom a
ausrustbarem Motor und dauerhaft allando jellegli felszerelésekkel) stale umiestnenymi polozkami)

befestigten Anbauteilen)

(™ Massa dellimbarcazione con
imbarcazione scarica (dotata del motore
pil grande disponibile e con accessori
permanentemente installati)

(& Masa de embarcacion en el estado de. (& Massa van het vaartuig in de lichte- (sv Batens massa i latt belastat skick (med
embarcacion ligera (con el motor equipados” vaartuig-toestand (met grootste motor en  stérsta monterade motor och permanent

&L @snovna teza plovila brez kakrsnega
koli tovora (z najvedjim vgrajenim motorjem
in trajno pritrienimi komponentami)

CED Mdga okdadoug xwpig GopTio (Ue Tov
MEYAAUTEPO EYKATECTNUEVO KIVNTIPA KAL
Ta poviua TornobeTnuéva otolyeia)

mas grande y los elementos permanentes) vast aangebrachte uitrusting) monterade artiklar)
(D Aluksen oma massa (suurimalla Batens tomvekt (med starste motor og
moottorilla ja vakiovarusteilla) alt fast utstyr)
Mass of Craft in the Fully.Loaded Condition: kg

Masa fodzi w stanie petnego
zatadowania

Massa da Embarcagéo na sua
Condicéo de Carga Maxima

(e Hmotnost plavidla ¥ plné nalozeném

Poids du bateau a pleine charge
stavu

Badens veegt under helt lastede forhold Masa maksimalno optereéenog plovila

Masse des vollbeladenen GOJarma tdmege a teljes terhelés @& Hmotnost plavidla v stave plného
Wasserfahrzeugs allapotaban zatazenia
GO Teza plovila z najvedjim moznim

CGEDMata okadoug He TANPES PoPTio (™ Massa dellimbarcazione & piénalcarico tovorom

(&> Masa de la embarcacion en el estado - (" Massa van het vaartuig'in.de volledig . { .
G Batens massa'ihelt lastat skick
de totalmente cargada belaste toestand

GO Taysin kuormatun alukseh massa Batens storstewvekt, fullt lastet

Trailerable Wejght'(My) (engine, fuel, batteries and options): kg

(e Povolena hmotnost pro vleceni (motor, Poids remorquable (moteur, carburant Maksymalny ciezar holowania (silnik,
palivo a/voda, baterie a doplrky) et eau, batterie et options) paliwo i woda, akumulatory i opcje)

Bugserbaraegt (motor, braendstof og Dodatno optereéenje (motor, gorivo | Peso Rebocavel (motor, combustivel
vand;batterier og ekstraudstyr) vodayakumulatori i dodatna oprema) agua, baterias e opgoes)

Masse im Trailer-Zustand (Motory D Menetkész tdbmeg (motor, lzemanyag

(O Tahana hmotnost (motor, palivoavoda,

Kraftstoff und Wasser, Batterien und @s viz, akkumulatorok és opciohalis - M .
batérie a moznosti)

Sonderausstattung) felszerelések)
(D Bapog pupovAknong (KvnTipag,
KaUOoLUO Kal vePO, Hratapieq kat
TIPOAIPETIKOG EEOTIAIO[OG)
(& Peso remolcable (motér, combustible y (MO Gewicht vooer.trailer (motor, brandstof - (YD Vikt fér bogsering med slapvagn (motor,

Q™ Peso rimorchiabile (motore, carburante G Viegna teza (motor, gorivo in voda,
e acqua, batterie e ppzioni) akumulatorii in opcije)

agua, baterias y opciones) en water, accu's‘en opties) bransle och vatten, batterier och tillval)
CD Hinattava paino (moottori, polttoaine ja Vekt pa tilhenger (motor, drivstoff og
vesi, akut ja lisdvarusteet) vann, batterierog tilbehar)




m Identify Component Location Coordinates

S vyhledeijte a identifikujte soufadnice Odszukaé i zidentyfikowagé

Repérer et identifier coordonnées pour

pro wspotrzedne dla
Find og identificér koordinater for Odredite koordinate za sljedece éll_ocahzar & ldentificar Coordenadas
’ Koordinaten ausfindig machen und (D) Koordinatak megkeresése és GO Néjdite a identifikujte siradnice pre
identifizieren far azonositasa
CY, Evromquoq Kat Avayvwplon G Individuare ed identificare le coordinate GD Poisgite in dologite koordinate za
ZUVTETAYUEVWY YLa per
(& Localice e identifique las coordenadas @ . (Y Lokalisera och identifiera koordinater
para Lokaliseer de volgende componenten for
Finn frem tilog identifisér koordinatene

D Paikanna ja tunnista paikka for

A B CDEF G H I J KL MN “FuelTank(s):

e Palivova nadri(e)
Braendstoftank(e)
Kraftstofftank(s)

CD AgEapevny (-6Q) Kauaipou
(&)\Deposito(s) de combustible
(B2 Polttoainesailio (t)
Réservoir(s) de carburant
Spremnik (spremnici) za gorivo
G (Jzemanyagtartaly(ok)

(™ Serbatoi/o carburante

QO Brandstoftank(s)
Drivstofftank(er)

Zbiornik(i) paliwa
Dep6sito(s)'de Gombustivel
GO Palivova(é) nadrz(e)

GO Rezervoar(ji) za gorivo

G Bransletankar
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FuelTanK Filling Point(s):

-
(S
-
L3 N

D Pinici otvor(y) palivové nadrze

16 16 Breendstoftanks pafyldningspunkt(er)
17 17 Kraftstofftankfullpunkt(e)
18 18 D snueia MAnpwong AsEaueviic (-wv) Kauaiuou
19 19 3 Punto(s) de llenado del deposito de combustible
20 20 (D Polttoaineen tayttopiste(et)
Point(s) de remplissage de réservoir de carburant
21 2 Mjesta za'punjenje spremnika za gorivo
22 22 G Uzemanyagtaftaly(ok) toltési pontja(i)
23 23 Q™ puntofi dirifornimento serbatoio carburante
24 2 QD vulpunt(en) brandstoftank(s)
Fyllepunkt(er) for drivstoff
%5 % Punkt(y) napetniania zbiornika paliwa
26 26 Ponto(s) de Enchimento do Depdsito de Combustivel
27 27 GO Miesto(a) na plnenie palivovej nadrze
28 28 (D Polnilno mesto(a) rezervoarja(ev) za gorivo
29 3 (Y Bransletankens pafyliningspunkter
30 30
3 31
32 32
33 33
34 34
A B CDEF GH I J K L M N

&



Qil Tank(s):

n Water Tank(s):

(e Nadrz(e) na olej

Olietank(e)

Oltank(s)

CD AgEapevny (-6Q) Aadtoy
Deposito(s) de aceite

D Bljysailio(t)

Réservoir(s) d'huile

Spremnik (spremnici) za ulje

G Olajtartaly(ok)

(™ Serbatoi/o olio

@D Olietank(s)

Oljetank(er)

Zbiornik(i) oleju

Depdsito(s) de Oleo

GO Olejova(é) nadrz(e)

GO Rezervoar(ji) za olje

&Y Oljetankar

Oil Tank Filling Point(s):

e Vodni nadrz(e)

Vandtank(e)

Wassertank(s)

CD AgEapevny (-£Q) Nepol
Depésito(s) de agua

D Vesisilio(t)

Réservoir(s) d'eau

Spremnik (spremnici) za vodu

G Viztartaly(ok)

(D Serbatoi/o acqua

QO Watertank(s)

Vanntank(er)

Zbiornik(i) wody

Deposito(s) de Agua

GO Nadrz(e) na vodu

GO Rezervoarl(ji) za vodo

GV vattentankar

S PInici otvor(y) olejové nadrze

Olietanks pafyldningspunkt(er)
Oltankfiillpunkt(e)

D sneio (-a) MApwong AsEapeviic Aadiol
3 Punto(s) de llenado del depdsito de aceite
D OBljysailion taytiopiste(et)

Point(s) de remplissage’de réservoir d'huile
Mjesta za punjenje spremnika za ulje

(D Olaijtartaly(ok) toltési pontjafi)

QD Punto/idiifornimento serbatoio olio

@D villpunt(en) olietank(s)

Fyllepunkt(er) for olje

Punkt(y) napetniania zbiornikow oleju
Ponto(s) de Enchimento do Depésito de Oleo
@ Miesto(a) na plnenie olejovejnddrze

(D Polnilno mesto(a) rezervoarja(ey) za olje
&Y Oljetankens pafylinifgspunkter

Water Tank Filling Point(s):

Oil Tank Emptying Point(s):

S PInici otvor(y) vodni nadrze

Vandtanks pafyldningspunkt(er)
Frischwassertankfullpunkt(e)

D snueio (-a) MAfpwong AsEapgvric Nepol
G Punto(s) de llenado deldeposito de agua
D Vesisailion tayttopiste(et)

Point(s) de remplissage de réservoir d'eau
Mijesta za punjenje spremnika za vodu
D Viztartaly(ok) toltési pontja(i)

QD Punto/idiifotnimento serbatoio acqua
@D Vulpidnt(en) watertank(s)

Fyllepurikt(er) for vann

Punkt(y) napetniania zbiornikow wody
Ponto(s) de Enchimento do Depésito.de Agua
GO Miesto(a) na plnenie nadrze na vodu

L Polnilno mesto(a) rezervoarja(ev),za vodo
(Y vattentankens pafyliningsopphningar

G Vyprazdriovaci otvor(y) olejové nadrze
Olietanks tammepunkt(er)
Oltankentleerungspunkt(e)

D snjieio (-a), Ekkévwong AsEapeviic AasIoU
) Punto(s).de vaciado del depdsito de aceite
GO-Qliysailion tyhjennyspiste(et)

Paint(s) de vidange de réservoird'huile
Mjesta za praznjenje spremnikaza/ulje
D) Olajtartaly(ok) Uritési pontja(i)

QD Punto/i di scarico serbatoioiolio

@D Aftappunt(en) olietank(s)

Tommepunkt(er) férolje

Punkt(y) opréznianiazbiornikéw oleju
Ponto(s) de Esvaziamento do Depdsito de Oleo
(s Miesto(a) na vypustenie olejovej nadrze
G Mesto(a) praznjenja rezervoarja(ev) olja
G Oljetankens dréneringspunkter

Holding Tank(s):

S Odpadni nadrz(e)
Affaldstank(e)

Speicher

CD AeEapevh (-£Q) Aupdtwy

(&> Tanque(s) de retencion

GO pjtosiilioft)

Réservoir(s) de rétention
Spremnik (spremnici) za otpadnu vodu
QW Tarolbtartaly(ok)

Q) Serbatoi/o liquami

@O Verzameltank(s)

Avfallstank(er)

Zbiornik(i) rezerwowy(e)
Depésito(s) de Aguas Residuais
(O Zachytavacia(e) nadrz(e)

(D Fekalni rezervoarji)

G Lagringstankar

Vii



Holding Tank Emptying Point(s):

Fire Extinguisher(s):

S) Vyprazdfiovaci otvor(y) odpadni nadrze
Affaldstanks temmepunkt(er)
Speicherentleerungspunkt(e)

CD Inpeio (-a) Ekkévwong ASEAUEVAG AUMATWY
& Punto(s) de vaciado del tanque de retencion
GD Pitosailion tyhjennyspiste(et)

Point(s) de vidange de réservoir de rétention

Mijesta za praznjenje spremnika za otpadnu vodu

G Tarolotartaly(ok) Uritési pontja(i)

Q™ Puntofi di scarico serbatoio liquami

QO Aftappunt(en) verzameltank(s)
Avfallstankens temmepunkt(er)

Punkt(y) oprézniania zbiornika rezerwowego

Ponto(s) de Esvaziamento do Depdsito de Aguas

Residuais
GO Miesto(a) na vypustenie zachytavacej nadrze

(D Mesto(a) praznjenja fekalnega rezervoarja(ev)

& Lagringstankens dréneringspunkter

Seacock(s):

e Ruéni hasici pistroj(e)

Handholdt(e) ildslukker(e)

Handfeuerléscher

CED dopntog MupooBeotripag (-£4)

(& Extintor(es) de incendios portatiles
Késisammutin(sammuttimet)

Extincteur(s) portatif(s)

Ruéni protupozarni aparat(i)

G Kézi tiizolto késziilek(ek)

(D Estintore/i portatile/i

Q2 Handblusser(s)

Handholdt(e) brannslukker(e)

Przenosne gasnice przeciwpozarowe

Extintor(es) de Incéndios Portatil(eis)

GO Ruény(é) hasiaci(e) pristroj(e)

GD Roéni gasilfi aparat(i)

(Y Handhéllna brandslackare

(> Kohout(y) na mofskou vodu

Soventil(er)
Seeventil(e)
D Kpouvdg (-0i) OaAdoons
S Grifo(s) de mar
D Merihana(t)
Sortie(s) de codue
Podvodni ventil(i)
(D Fenékszelep(ek)
QD valvold/e di presa acqua
QO Buitenboordkra(a)n(en)
Bunnkran(er)
Korki‘denne
Torneira(s) de Tomada de Agua
COKohdt(y)

Ventil(i) na trupu
(&Y Bottenférskruvning

Carbon Monoxide Detector(s):

Through-hull Fitting(s):

€esD Detektor(y) oxidu uhelnatého
Kuliltedetektor(er)
Kohlenmonoxiddetektor(en)

ED AvixveuTnq (-£G) Movogeidiou tow AvBpaka
(& Detector(es) de mondxido.de carbono
CD Hiilimonoksidi-ilmaisimet

Détecteur(s) de monoxyde de carbone
Detektor(i) ugljikova monoksida

(1D Szénmonoxid=érzékeld(k)

(™ Rilevatorelimonossido di carbonio
Qi Koolm6noxidédetector(en)
Kullosdetektor(er)

Czujnik(i) tlenku wegla

Detector(es) de Monoxido de Carbono
GO Detektor(y) kysliénika uhornatého

(SO Detektor(ji) ogljikovega monoksida
& Kolmonoxiddetektorer

viii

) Armatura(y) jdouci skrze trup
Skroggennemfaringsfitting(s)
AuBenhautdurchfuhrung(en)

D EEgpmua (€EapTHATA) 0TO EVSIANETO SIapPIoUa

TOU KUTOUG
) Accesorio(s) que atraviesan el casco
CD'Rungon lapiasennus(kset)
Passe-coque(s)
Priklju¢ak (prikljucci) u trupu
(D Hajotesten athaladd szerelvéhy(ek)
Q1 Raccordofi scafo
@D Huiddoorvoer(en)
Gjennomfering giennom skroget
Osprzet wskroskadtubowa
Encaixe(s) Através do Casco
GO Pripojka(y) na trupe lode
GO Prikljuéek(i) skozi ladijski trup
& Féstanordningar genom skrovet

Escape Hatch:

(e Unikovy priilez(y)

Nodluge(r)

Notausstiegsluke(n)

CD Qupisa (-£Q) ATEPUYNQ

(& Escotilla(8) delescape
Poistumisluukku(luukut)

EcCoutille(s) d'évacuation

1zlaz(i) u nuzdi

(1D Menekiilényilas(ok)

Q> Boccaporto/i di emergenza

QD Noodluik(en)

Remningsluke(r)

Luk(i) ratunkowy(e)

Escotilha(s) de Emergéncia

GO Unikovy(é) otvor(y)

GO Izhod(i) v sili

GV Flyktutvagar



n Fire Escapes:

& Unikovy prilez(y)

Nedluge(r)

Notausstiegsluke(n)

CD Oupisa (-eq) Ataduyniq

(& Escotilla(s) de escape

D Poistumisluukku(luukut)

Ecoutille(s) d'évacuation

Izlaz(i) u nuzdi
Menekulényilas(ok)

aD Boccaporto/i di emergenza

Q2 Noodluik(en)

Remningsluke(r)

Luk(i) ratunkowy(e)

Escotilha(s) de Emergéncia

GO Unikovy(é) otvor(y)

GO Izhod(i) v sili

& Flyktutvagar

Life Raft Stowage:

(S Ulozeni zachranného voru

Opbevaring af redningsflade

Lage der Stauflache fiir, das Rettungsflo3
CED duragn Zwoiplag AéuBou

& Almacenamiento de labalsa salvavidas
(D Pelastuslautdn varastointi

Rangementdu radeau.de sauvetage
Spremiste za splav za spaSavanje

(D Mentbcsonak tartoja

aD Alloggiamento per zattera di salvataggio
QD Bergplaatsvoor reddingsviot
Bortstuingsplass for redningsflate
Miejsce przechowywania tratwy ratnkowej
Estiva do Barco Salva-vidas

@O UloZenie zachrannych &lnov

(D Shranjevanije resilnega splava

GV Férvaring av livbat

Safety Equipment:

(> Bezpetnostni vybaveni
Sikkerhedsudstyr
Sicherheitsausrliistung
& EEgMopoc Aopateiag
G Equipo de'seguridad
GPTurvavarusteet
Equipement de sécurité
Sigurnosna oprema

<) Biztonsagi berendezés
QD Attrezzature di sicurezza
@D Veiligheidsuitrusting
Sikkerhetsutstyr
Wyposazenie ratunkowe
Equipamento de Segurancga
(O Bezpetnostné zariadenie
(D varnostna oprema

& Sakerhetsutrustning

Anchor Strong Point(s):

(S Zesileny kotvici bod(y)

Forankring - staerkt(e) punkt(er)

Festpunkt(e) zum Ankern

CED Aéotpa(-eq) AyKupag

(3 Punto(s) resistentes de anclaje

GO Ankkurin kiinnityspiste(et)

Point(s) d'ancrage

Pridvrséenje (pricvrééenja) za sidro
Megerésitett pont(ok) horgonyzashoz

QD Puntofi rinforzato/i per ancora

QO versterkte aangrijpingspunt(en) voor ankeren

Sterkt/sterke ankerpunt(er)

Wzmocnienia kotwiczne

Ponto(s) Forte(s) de Ancoragem

GO Miesto(a) upevnenia kotvy

GO Moénd(e) tocka (e) za sidro

GV starka férankringspunkter

Mooring Strong Points(s):

S Zeisleny bod(y) pro uvazovani
Fortgjning - steerkt(e) punkt(er)
Festpunkt(e) zum Festmachen
D A¢otpa(-eq) Oppiong

S) Punto(s) resistentes.de,amarfe
G Laiturikiinnityksen pisté(et9
Point(s) d'amarrage

Priévrséenje (pricvisSéenja) za vez
(1D Megerésitett pont(ok) kikotéshez
Q™ Punto/ifinforzato/i per ormeggio
QD Versterkte aangrijpingspunt(en) voor afmeren
Sterkt/sterke fortayningspunkt(er)
WZzmocnienia cumownicze
Ponto(s) Forte(s) de Amarragéo
GO Miesto(a) ukotvenia

GO Moéna(e) tocka (e) za privez

(Y Starka fortsjningspunkter

Towing Strong Point(s):

(e Zesileny bod(y)pro tazeni

Bugsering - stéerkt(€) punkt(er)
Festpunkt(e) zumAbschleppen

D Aéorpa(teg) PopovAknong

) Punto(s) resistentes de remolque

GO Hifauksen kiinnityspiste(et)

Point(s) de remorquage

Pricvr&éenije (pri¢vr§éenja) za tegljenje
Q@D Megerésitett pont(ok) vontatashoz
QD Punto/i rinforzato/i per rimorchio

QO versterkte aangrijpingspunt(en) voor slepen
Sterkt/sterke slepepunkt(er)
Wzmocnienia holowicze

Ponto(s) Forte(s) de Reboque

GO Miesto(a) tazného zariadenia

GO Mogna(e) todka () za vieko

(Y Starka bogseringspunkter



Battery Switch: | Bilge Pump(s):

(S Bateriovy vypinad > Odvodiiovaci éerpadio(a)
Batterikontakt Laensepumpe(r)
Batterieschalter Bilgenpumpe(n)

CED Alako6mTng pratapiog CED AvtAia (-&Q) Zevrivag

G Interruptor de bateria (&> Bomba(s) de sentina

GD Akkukytkin GD Pilssipumppu(pumput)
Interrupteur de batterie Pompe(s) de cale

Prekida¢ akumulatora Kaljuzna pumpa (kaljuzne pumpe)
G Akkumulator kapcsolo Fenékviz-szivattyu(k)

QD Interruttore batteria aD Pompa/e di sentina

QO Accuschakelaar QO Lenspomp(en)

Batteribryter Lensepumpe(r)

Wytacznik akumulatora (akumulatoréw) Pompa (pompy) wody zezowej
Interruptor de Bateria Bomba(s) de Porao

GO Vypinag batérie GO Kalové ¢erpadlo(a)

(D stikalo akumulatorja GO Kaluzna(e)€rpalka(e)

& Batteriomkopplare & Lanspumpar:

Fuel Tank Capacity (0.73kg/L):

L

(> Obsah palivové nadrze (0.73kg/L)
Braendstoftanks kapacitet (0.78kg/L)

Kraftstofftankkapazitat (0:73kg/L)
CED XwpntikomTa AgEapevric Kauaipou
(0.73kg/L)

(&> Capacidad déldeposito de
combustiblé (0.73kg/L)

CD Poltteainesdilién tilavuus (0.73kg/L)

Contenance du réservoirde carburant
(0.73kg/L)

Zapremnina spremnika za gorivo
(0.73kg/L)

G (Jzemanyagtartaly kapacitasa (0.73kg/

L)
™ Capacita del serbatoio carburante
(0.73kg/L)

@D |nhoud'brandstoftank (0.73kg/L)
Drivstofftankens kapasitet (0.73kg/L)

Pojemnos¢ zbiornika paliwa (0.73kg/L)

Capacidade do Depdésito de
Combustivel (0.73kg/L)

GO Kapacita palivovej nadrze (0.73kg/L)

GO Prostornina rezervoarja za gorivo
(0.73kg/L)

GD Bransletankens kapacitet (0.73kg/Ly)

Fuel Type:

& Typ paliva Type de carburant Gatunek paliwa
Braendstoftype Vrsta goriva Tipo de Combustivel
Art des Kraftstoffs G (Jzemanyag tipusa GO Typ paliva

CY) Tumnog Kavaipou an Tipo di carburante GO Vrsta goriva

& Tipo de combustible G Soort brandstof (&Y Branslétyp

GD Polttoainetyyppi Drivstofftype

Oil Tank Capacity: L

(e Qbsah olejové nadrze

Olietanks kapacitet
Fassungsvermégen des Oltanks
CED XwpnTikoTTa AsEapeviq AaSION
) Capacidad del deposito de aceite
GO Oljysailion tilavuus

Contenance du réservoir d'huile
Zapremnina spremnika za ulje
QD Olajtartaly kapacitasa

anD Capacita del serbatoio olio

@ Inhoud olietank

Oljetankens kapasitet

Pojemnos$¢ zbiornika oleju
Capacidade do Depésito de Oleo
GO Kapacita olejovej nadrze

GO Prostornina rezervoarja za olje
GV Oljetankens kapacitet

Oil Type:

& Typ oleje Type dthuile Gatunek oleju
Olietype Vrsta ulja Tipo de Oleo
Olsorte G Olgjtipusa GO Typ oleja
CD Turog Aadlov Q™ Tipe d'olio GO vrsta olja
(& Tipo de aceite GDQliesoort G QOljetyp

G Oljytyyppi Oljetype



n Water Tank Capacity (1kg/Liter): L

@ Obsah vodni nadrze (1 kgitr) )Contenance du réservoir d'eau (1 kg/

Vandtanks kapacitet (1 kg/liter)

Fassungsvermdgen des
Frischwassertanks (1 kg/Liter)

Zapremnina spremnika za vodu (1 kg/l)

G Viztartaly kapacitasa (1 kg/liter)

Pojemnos¢ zbiornika na wode (1 kg/litr)

Capacidade do Dep6sito de Agua (1 kg/

Litro)

GO Kapacita nadrze na vodu (1 kg/liter)

CY, Xwpntiotnra Aeapevng Nepov (1 k./ anD Capacita del serbatoio dell'acqua (1 kg/ GO Prostornina rezervoarja za vodo (1 kg/

Aitpo)

) Capacidad del depésito de agua (1 kg/

litro)
D Vesisiilion tilavuus (1 kg/l)

litro)
G Inhoud watertank (1 kg/liter)
Vanntankens kapasitet (1 kg/liter)

liter)

(Y vattentankens kapacitet (1 kg/liter)

Holding Tank Capacity:

L

(e Obsah odpadni nadrze
Affaldtanks kapacitet

Fassungsvermdgen des
Abwasserspeichers

CY, Xwpntiwotnta Aegapevng Avpatwyv
) Capacidad del tanque dé retencion
D yatesailio (pro pitosailia)

Contenance du réservoir de rétention Pojemnosé zbiornika rezerwowego

Zapremnina spremnika za otpadne
vode

D Tarolbtartaly kapacitasa

anD Capacita del serbatoiolliquami
@D Inhoud verzameltank
Avfallstankens kapasitet

Capacidade do Depésito de Aguas
Residuais

GO Kapacita zachytavacej nadrze

GO Prostornina fekalnega rezervoarja
(Y Lagringstankens kapacitet

Number and Typesof Fire Extinguishers:

(e Mnozstvi & typypozarnich hasicich
pristrojli

Antal og type ildslukktere
Anzahl und Art der Léschapparate

Quantité-et type d'extincteurs

Broji vrsta protupozarnih aparata

D Tuizolto készilékek szama és tipusa

CD) [JocdtnTa kat Turog MupocBeatripwVv @™ Numero e tipi di estintori

@ Cantidad y tipo de extintores de
incendios

D Sammuttimien madrd jatyyppi

G Aantal en type brandblusapparaten
Antall og type brannslukkere

llo8¢.# rodzaj gasnic
przeciwpozarowych

Quantidade e Tipo de Extintorés de
Incéndios

GO Mnozstvo a typ hasiacich!pristrojov
GO Koligina in vrste gasilfiih aparatov

(Y Antal och typ ayBrandslackare

Number and Type of Fume Detectors:

e Mnozstvi a typ detektorii koufe

Antal og type af gasdetektorer

Anzahl und Art der Rauchmelder

€Y MMoodtnta Kat TUog AViXVEUTWV
Avaduuidoswv

Quantité ebtype de détecteurs de
vapéur

Broj i vrsta detektora dima
GDFiistérzékelok szama és tipusa

Q™D Numero e tipi di rilevatori difumo

(3 Cantidad y tipo de detectorés de humos (™ Aantal en type rookgasdetectoren

(D Savutunnistimien maara ja tyyppi

Antall og type gassdetektor

llog¢ irodzaj czujnikéw dymnych

Quantidade e Tipo de Detectores de
Fumos

GO Mnozstvo a typ detektora dymu
GO Koligina in vrste detektorjev dima

(Y Antal och typ av rokdetektorer

Xi
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L

1 max

|A Maximum Height (H,)

m | |B Beam of Hull (By)

m | |C Maximum Draught (Tyax)

|D Length of Hull (Ly)

m ||E Beam (Byax)

m | |F Maximum Length (Lyx)
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Ken Cook Co.

Ken Cook Co. is an international technical communications publisher of electronic and paper based operation, parts
and service manuals, training systems and technical catalogs. Complete services include technical writing, foreign
language translations, photography, computer graphics, electronic publishing, pre-press, printing, warehousing,
literature distribution, data base conversions, programming and Internet strategies for business and industry.

Ken Cook Co. je mezinarodni vydavatel technickych dokumentl v papirové a elektronické podobé, pfirucek dilli a
servisnich navod, $kolicich systému a technickych katalogt. Uplné sluzby zahrnuiji psani technické dokumentace,
preklady do zahrani¢nich jazyka, fotografie, pocitacova grafika, elektronické vydavani, predtiskova pfiprava, tisk,

skladovani, distribuci literatury, konverze databazi, programovani a internetové strategie pro podnikani a pramysil.

Ken Cook Co. er en international teknisk kommunikationsvirksomhed, der udgiver elektroniske og papirbaserede
betjenings-, reservedels- og servicehandboger, uddannelsessystemer og tekniske kataloger. Virksomhedens
udfarlige service omfatter udarbejdelse afitekniske tekster, oversaettelse til fremmede sprog, fotografering,
computergrafik, elektronisk forlagsvirksomhed, fortryk, trykning, opbevaring.i.pakhus, litteraturdistribution,
databasekonverteringer, programimerings- og Internet-strategier for erhvervs- og industrivirksomheder.

Ken Cook Co. ist ein internationaler Herausgeber technischer Literatur in elektronischer und Papierform, von Teile-
und Wartungshandbuichern, Schulungssystemen und technischen Katalogen. Komplette Dienstleistungen
umfassen technisches Schreiben, Fremdsprachenulbersetzungen, Fotografien, Computergrafiken, elektronisches
Publishen, Druckvorstufe, Drucken, Lagerung und Archivierung, Literaturvertrieb, Datenbankkonvertierungen,
Programmierung und Internetstrategien fur Industrie, Handel'und Dienstleistungsgewerbe:

H Ken Cook Co. givat ua 5iebvr|q etaipeia TEXVIKWV ekd00EWV KAl A0XO0AEITAL e NAEKTPOVIKA KAl EVTUTIa
eyxepidla Aetroupyiag, EEaPTNUATWY KAL CUVINPNGNG, CUCTILATA EKTIAISEVONEKAL TEXVIKOUG KATAAGYOUG.
Map€xel AN P OEPA UTINPECLWYV, OTIWG CUVTASHTEXVIKWV KEWEVWY, HeTaDPAOELG 08 AAAES YAWOOEG,
PwToyPAPIKES UTNPETieg, Snuloupyia WHDLOKWVY ypadIKwV, NAEKTPOVIKEG EKOOTELS, TIPOEKTUTIWAT), EKTUTIWET),
anednkeuon, Slavour] EVTUTIOU UAIKOU, HETATPOTIEG BACEWYV SESOUEVWY, TPOYPAUUATIONO KAl OTPATNYIKES
Internetyia emiyelproeig kat KAAdoug.

Ken Cook Co. es una editorial internacional de comunicaciones técnicas de manuales de funcionamiento, piezas y
servicio, sistemas de formacién y catalogos técnicos en formatode papel y electrénico. Entre los servicios completos
se incluye escritura téenica, traducciones de idiomas extranjerosyfotografia, graficos por ordenadorjpublicaciones
electronicas, pre-prensa, impresion, almacenaje, distribucionde publicaciones, conversiones deibases de datos,
programacion y estrategias de Internet para comerciose industria.

Ken Cook Coxon kansainvalinen, elektronisten ja paperipohjaisten kayttd-, osa- ja huolto=ehjekirjojen,
koulutusjarjestelmien ja teknisten luettelojen julkaksija. Taydellinen palvelu sisaltaa teknisia teksteja, vieraskielisia
kadanndoksia, valokuvia, tietokonegrafiikkaa, elektronista julkaisemista, tiedotusta, painatusta, varastointia,
kirjallisuudepvalitysta, tietokantamuunnoksia, ohjelmointia ja Internet-strategioita liiketoimintaa ja teollisuutta varten.

Ken\Cook Co. est un éditeur international'de communications techniqués qui publie des manuels d'utilisation, de
pieces et d'entretien sur support électronique et papier, des systemes de formation et des catalogues techniques.
Les’services proposés incluentla‘rédaction technique, la traduction de langues étrangeéres, la photographie,
l'infographie, la publication assistée par ordinateur, la prépreSse, l'impression, le stockage, la distribution de
documentation, la conversion de bases de données, la programmation et les stratégies Internet pour le commerce
et l'industrie.

Ken Cook Co. je medunarodni izdava¢ elektronickih-itiskanih tehnic¢kih komunikacija, priruénika za dijelove i
servisiranje te edukativnih i tehnickih kataloga..Cjelokupna usluga obuhvaéa pisanje tehnickih informacija, prijevod
na strane jezike, fotografiju, raunalne grafike, elektronicka izdanja, pripremu za tiskanje i tisak, skladistenje,
distribuciju literature, konverziju podataka, programiranje i internetsku strategiju za razli¢ite tvrtke.

A Ken Cook Co. az elektronikus és papiralapu felhasznaléi kézikdnyvek, alkatrész-kataldgusok, karbantartasi
kézikdnyvek, képzési anyagok és miszakikataldgusok nemzetkdzi kiadasaval foglalkozik. Az Gizleti és iparagi teljes
kérl szolgaltatasok része a szakirbitevékenység, a forditas, a fotdzas, a szamitégépes grafikak elkészitése, az
elektronikus kiadas, a nyomdai elkészités, a nyomtatas, a raktarozas, a szakirodalom-terjesztés, az adatbazis-
konvertalas, a programozas és az'internetes stratégia kialakitasa.

Ken Cook Co.

9929 W. Silver Spring Drive
Milwaukee, WI 53225 USA

J+1-414—466—6060 = +1-414-466-0840 @Marine@kencook.com
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Ken Cook Co.

Ken Cook Co. & una casa editrice internazionale di pubblicazioni tecniche quali documenti, manuali di ricambi e di
assistenza, corsi di formazione e cataloghi tecnici in formato elettronico o cartaceo. L'intera gamma di servizi offerti
comprende documenti tecnici scritti, traduzioni in lingue straniere, fotografie, grafici realizzati al computer,
pubblicazioni tecniche, pre-press, stampa, immagazzinaggio, distribuzione di documentazione, conversioni di
database, programmazione e strategie Internet per commercio e industria.

Ken Cook Co. is een internationaal opererende uitgever van technische publicaties in elektronische en papieren
vorm, zoals bedieningshandleidingen, onderdelenboeken, onderhoudshandleidingen, leermiddelen en technische
catalogi. Het complete dienstenpakket omvat technisch schrijven, vertalingen, fotografie, computergrafie,
elektronisch publiceren, drukwerkvoorbereiding, afdrukken, opslag, distributie van documentatie,
databaseconversies, programmeren en internetstrategieén voor het bedrijfsleven.

Ken Cook Co er et internasjonalt, teknisk foflag,.som utgir handbgker over deler gg service, oppleeringssystemer og
tekniske kataloger, bade i elektronisk form og som vanlig trykk. Komplette tjenester.omfatter teknisk skriving,
oversettelser, foto, datamaskingrafikk, elektronisk utgivelse, klargjering, trykking, lagerhold, litteraturdistribusjon,
databaseomdannelser, programmering og.ifternettstrategier til neeringslivet,og industrien.

Ken Cook Co. to miedzynarodowe wydawnictwo specjalizujgce sigw literaturze komunikacji technicznej wydawane;j
na mediach elektronicznych lab,na papierze, podrecznikach do.czesei o serwisu, systemoéw szkoleniowych i
katalogach technicznych. Petne ustugi obejmuja opisy techniczne, ttumaczenia na obce jezyki, fotografie, grafike
komputerowg, wydawnictwa elektroniczne, drukowanie wstepneydrukowanie, sktadowanie, dystrybucje, konwersje
baz danych, programowanie i opracowanie strategii internetowej zaréwno dla firm jak i przemystu.

A Ken Cook Co. € um editor de comunicagdes téchnicas internacional de operacdes eléetronicas e em papel, de
manuais de pecas e de servigos, de sistemas de formagao e de catalogos técnicos. Os servigos completos incluem
a escrita técnica; as traducgdes de lingua estrafigeira, a fotografia, os graficos de«€omputador, a edi¢ao electronica,
a pré-impresao, a impressao, o armazenamento, a distribuicdo de literatura, as conversdes de bases de dados, a
programagao e as estratégias de Internét paraos negdcios e industria.

Ken €o0k Co. je medzinarodny vydavatel elektronickych alebo papierovych technickych komunikaényeh navodov
na pouzitie, priru¢iek nahradnychidielov a navodov na udrzbu, Skoliacich.systémov a technickych katalogov. Jeho
kompletnymi sluzbami su vytvaraniertechnickych textov, preklady gudzich jazykov, fotografovanie,pocitacova
grafika, elektronické publikovanie, priprava tlace, tla¢, uskladnenie, distriblcia literatury, konverzie databaz,
programovacie a internetove stratégie pre obchod a priemysel.

Ken Cook Co. jeimednarodna zalozba na podrocju tehni¢nihvkomunikacij za publikacije y*€lekironski in pisni obliki,
delov in servisnih priro¢nikov, izobrazevalnih sistemoy initehni¢nih katalogov. Celovite storitve obsegajo tehniéno
pisanje, prevode wiuje jezike, fotografijo, raCunalniSkografiko, elektronsko zaloZnistvo, grafi¢na priprava, tisk,
skladiS¢enje, distribucija gradiva, pretvorba pedatkovnih baz, programiranje iniinternetne strategije za posel in
industrijo.

Ken Cook Co. ar eninternationell utgivare av drifts-, del- och underhallshandbdcker, utbildningssystem och tekniska
kataloger i elektroniskt eller pappershaserat format. Fullstindiga tjanster inkluderar tekniska texter, dversattningar,
fotografi, datorgrafik, elektronisk publicering, forpress, férvaring, distribution, databaskonvertering, programmering
och Internet-strategier for féretagioch industri.

Ken Cook Co.

9929 W. Silver Spring Drive
Milwaukee, WI-53225 USA

J +1-414-466-6060 @ 41=414-466-0840 @Marine@ kencook.com
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This manual was created following International Organization for Standards (ISO) 10240:2004 as a guideline. Not
all information to conform to the standards set forth by ISO can be included in this manual without certain
manufacturer's consent or all knowledge of all the equipment your boat is equipped with. No part of this publication,
including text, illustrations, tables or language translations, may be reproduced, scanned, traced, copied, recorded;
stored in an information retrieval system, electronic, mechanical or otherwise; transmitted in any form by any means
including facsimile, Internet or other electronic means without prior written permission of Ken Cook Company.

Tento navod byl sepsan podle pokynd Mezinarodni organizace pro normy (ISO) 10240:2004. Ne vSechny informace
odpovidajici normam stanovenym ISO Ize zahrnout do tohoto navodu bez jistého souhlasu vyrobce ani veskeré
védomosti o veskerém vybaveni, kterym je Vas &lun vybaven. Zadna &ast této publikace, véetné textu, obrazkd,
tabulek ¢i pfekladll do jinych jazyk(, nesmi byt reprodukovana, skenovana, vyhledavana, kopirovana a nahravana;
nesmi byt ukladana v systému pro vyhledavani informaci, elektronickém, mechanickém ¢&i jiném; nesmi byt
prenadena v jakékoliv formé jakymikoliv.prostredky v€etné faxu, internetu nebo jinych elektronickych médii bez
predchoziho pisemného svoleni spole¢nosti Ken Cook.

Denne handbog er udarbejdet i Henhold til vejledningen fra International Organization for Standards (ISO)
10240:2004. Det er ikke muligt at medtage alle de oplysninger, som kreeves for at opfylde de af ISO fastsatte
standarder, i denne handbaeg'uden visse fabrikanters samtykke éller alt kendskab til alt det udstyr, som din bad er
udstyret med. Ingen del af denne publikation, herunder tekst, illustrationer, tabeller eller oversaettelser til andre sprog,
ma reproduceres, scanries, kopieres, fotokopieres, optages, opbevares i elektroniske anleeg.eller overfares i nogen
form, hverken elektranisk; mekanisk eller pa anden made, .uden forudindhentet tilladelse fra Ken' Cook Company.

Dieses Handbuch wurdein Anlehnung an die ISO=Norm 10240:2004 erstellt. Ohne eine bestimmte Zustimmung des
Herstellers oder vollstdndige Kenntnis aller Ausristung lhres Boots kénnen nicht alle Informationen entsprechend
der festgelegten ISO-Normen in diesem Handbuch.eingeschlossen werden. Kein Teil'dieser Druckschrift,
einschlieBlich Text, Abbildungen, Tabellen oder Ubersetzungen in andere Sprachen, diirfen ohne die vorherige
schrjftliche Zustimmung von Ken Cook . Company vervielfaltigt, eingescannt, durchgepaust, kopiert, nachgedruckt,
aufgezeichnet, in einem Informationsspeichersystem gespeichert werden, ob-€lektronisch, mechanisch oder auf
anderesWeise und dirfen in keiner' Form und Uber keinerlei Mittel einsehlieBlich Telefax, Internet oder andere
elektronische Mittel Gbertragen werden.

To apov eyxelpidlo dnuiovpynénke cuudwva e To Tporuto 10240:2004 tou Alebvoug Opyavigol
Turorntoinong (ISO). ZTo rapov eyxelpidlo dev Pmopouv VEhGUUTIEPIANPOOUV OAEG oL TTANPOPOPieS yia T
OUMNOPDWOT e TA TIpOTUTIA IOV 0pilel 0 0pyaviopog ISO xwpig kArola cuykatdbeon TOU KATAOKEVAOTN 1] XWPIS
TIANPT] YVWOT) TOU.EEOTIALOLOU LIE TO OTI0I0 EXEL EEOMALTTEL TO OKAPOG 0aG. ATIAYOPEVETALT) avarapaywyn,
oApwan, N anoTUNWaen, n avtypadn, ) eyypadny; n arnebrikeuon oe GUOTNUA AVAKTNORGITANPOPOPLWV
(NAEKTPOVIKO, HNXAVIKO 1] AAAO), N LETASOOT),.0€ OMOLASNTIOTE LOPPT) 1 L€ OTIOLOSNTIOTE HETO,
(ouureprAapBavopévou tou dag, Tou Internet 1) GAAOU NAEKTPOVIKOU LECOV) TNG TTAPOUCAG £KS00NG 1) TUNLATOG
QUTNG; CUUTEPIAOBAVOUEVOU TOU KELWEVOU, TWV EIKOVWYV, TWV TILVAKWWAT TWV LETAPPACEWV TNG 0€ AAAEG
YAWwOooeq, Xwpig TV mponyoupevn£yypadnadela tng Ken Cook Company.

Este/manual se cre6 siguiendo.como directriz la norma 10240:2004 de la Organizacion Internacional de
Normalizacion (1ISO). No puedeiincluirse en este manual toda la informacion de cumplimiento de las normas
expuestas por la ISO sin gierto consentimiento del fabricanteso'tode el'conocimiento de todos los equipos de los
cuales dispone su embarcagion. Ninguna parte de esta publicacidn, incluido el texto, las ilustraciones, las tablas o
las traducciones, puede reproducirse, escanearse, calcarse;,copiarse, grabarse; almacenarse en ningun sistema
de recuperacion de latinformacion, electrénico, mecanico u oiros; ni transmitirse de ninguna forma, incluyendo fax,
Internet u otros medios electrdnicos sin previo consentimiento por escrito de Ken Cook Company.

Tama ohjekirja on tehty noudattaen Kansainvélisen Standardijérjeston (ISO) standardia 10240:2004. Kaikkea ISO:n
asettamien standardien tietoja ei ole voitu siséllyttaé tdhan ohjekirjaan ilman valmistajan suostumusta tai veneesi
varusteita koskevia tietoja. Mitdan tdmén julkaisun osaa, tekstid, kuvaa, taulukkoa tai kieliversiota ei saa julkistaa,
skannata, jéljenta4, tallentaa elektroniseen, mekaaniseen tai muun tekniikan mukaiseen judrjestelmaan tai lahettda
missaan muodossa, m.l. faksimile, internet tai joku muu elektroninen véline, ilman Ken Cook Co:n kirjallista
suostumusta.

Cemanuel a été rédigé en se basantsurlanorme ISO 10240:2004. Toutes les informations pour satisfaire les normes
établies par ISO ne peuvent pas étre incluses dans ce manuel sans l'autorisation du constructeur ou la parfaite
connaissance de tous les équipements installés sur votre bateau. Aucune partie de cette publication, y compris les
textes, les illustrations, les tableaux ou les traductions, ne peut étre reproduite, scannée, calquée, copiée,
enregistrée; stockée dans un systeme de recherche de données électronique, mécanique ou autre, transmise sous
quelque forme et par quelque moyen que ce soit, y compris par fax, Internet ou tout autre moyen électronique, sans
I'autorisation écrite préalable de la société Ken Cook.
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Ovaj priru¢nik sastavljen je prema standardima International Organization for Standards (ISO) 10240:2004. Bez
pristanka proizvodaca u njega nije bilo moguce uvrstiti sve informacije vezane uz udovoljavanje standardima koje
propisuje ISO te sve informacije o opremi broda. Nijedan dio ove publikacije, uklju€ujuci tekst, ilustracije, tabele ili
prijevode na druge jezike ne smije se reproducirati, skenirati, kopirati ili prepisivati, odnosno spremiti u informaticki
sustav, bilo elektroni¢ki, mehanicki ili druge vrste, niti prenositi ili slati telefaksom, internetom ili nekim drugim
elektroni¢kim medijem bez prethodnog odobrenja Ken Cook Company.

Ez a kézikdnyv az International Organization for Standards (ISO) szervezet 10240:2004 szamu szabvanyanak
iranyelvei alapjan késziilt. AzISO szabvany altal meghatarozottinformaciok nem szerepelhetnek teljes kdriien ebben
a kézikdnyvben az egyes gyartok hozzajarulasa, illetve az On hajojan talalhaté felszerelések teljes ismerete nélkiil.
E kiadvany semmilyen része — beleértve a szdveget, illusztraciokat, tablazatokat és forditasokat — nem
reprodukalhatd, olvashato be, fejthetd vissza, masolhatd, régzithetd, tarolhato elektronikus, mechanikus vagy mas
modon informécio-visszakeresé rendszerben, illetve iem tovabbithatd faxon, interneten vagy mas elektronikus
maodon a Ken Cook Company el6zetes irdsos engedélye nélkdil.

Questo manuale & stato redatto utilizzando come linee guida le norme ISO(International Organization for Standards)
10240:2004. Non tutte le informazioni neceSsarie a garantire la conformitaagli standard previsti dalle norme 1ISO
possono essere inserite in questo’manuale senza il consenso del costruttore o senza conoscere l'esatto
equipaggiamento della barca. Non.€ ammessa la riproduzione, scansione, ricalcatura, copiaturaregistrazione,
memorizzazione in sistemiidi archiviazione informatici, elettronicaymeccanica o di altro tipo, la trasmissione con
qualsiasi mezzo, compresi faesimile, Internet o dispositivi elettronici di alcuna parte di questa pubblicazione,
compresi testo, illustrazioni; tabelle o copie tradotte senza previa autorizzazione scritta da parte di Ken Cook
Company.

Bij het schrijven van deze handleiding werd norm ISO 10240:2004, van de Internationale ©Organisatie voor
Standaardisatie, als richtlijn aangehouden. Niet alle informatie waaraan voldaan moetworden volgens de ISO-
normen, Kan,in deze handleiding worden opgenomen zonder de toestemming yan'een bepaalde fabrikant of al de
kennis van alle uitrusting waarmee uw bootiis uitgerust. Niets uit deze uitgaveymetiribegrip van tekst, afbeeldingen,
tabellen of vertalingen ervan, mag worden'verveelvoudigd, gescand, overgeniomen, gekopieerd, vastgelegd;
opgeslagen in een automatisch gegevensbestand, elektronisch, mechanischof anderszins; overgebrachtin welke
vorm en op welke wijze dan ook;metinbegrip van fax, internet of enig-@nder elektronisch middel, zonder
voorafgaande schriftelijke toestemming van Ken Cook Compary.

Denne handboken er skrevet med ISOs — den internasjonale standardiseringsorganisasjonens — 10240:2004 som
veileder. Det er ikke mulig & ta med alle opplysningene i denne handboken for & oppfylle standardene fastsatt av
ISO uten samtykke fra vissé produsenter eller uten kjerinskap'til alt det utstyr baten din har. Ingen del av denne
publikasjonen, inkludertiekst, illustrasjoner, tabeller.ellenoversettelser ma gjengis, skannesjspores, kopieres,
innspilt, lagreti etsystem for fremhenting av informasjon, elektronisk, mekanisk eller annet;'sendt uti noen som helst
form, inkludert faksimile, internett eller andre elektroniske mater uten skriftlig forhadndstillatelse fra Ken Cook
Company.

Niniéjszy podrecznik zostat skonstruéwany wedtug norm Miedzynarodowej Organizaciji Normalizacyjnej (ISO)
10240:2004. Nie wszystkie informacje stosujace sie do norm ISO moga’byéizawarte w tym podreczniku bez pewnej
dozy zgody producenta odnognie wiedzy o wyposazeniu Waszejtodzi. Zabrania sie reprodukowania czesci lub
catosci podrecznika, jego tekstuyilustracii, tabel czy ttumaczen,(oraz ich skanowania, kopiowania, nagrywania,
przechowywania w systemie pamigci - czy to elektronicznej czy mechanicznej - transmitowania ich w jakiejkolwiek
formie przez fotokopiowanieyinternet lub inne srodki elektroniczne bez uprzedniego uzyskania pisemnej zgody
wydawnictwa Ken Cook Company.

Este manual foi criado em conformidade com as Normas.da Organizacao Internacional (ISO) 10240:2004 como
directriz. Nem todas as informagdes submetidas . as-normas estabelecidas pela ISO podem ser incluidas neste
manual, sem um claro consentimento do fabricante,ou sem o conhecimento completo de todos os equipamentos
da sua embarcacdo. Nenhuma parte desta publicagao, incluindo o texto, as ilustragdes, as tabelas ou as tradug¢des
linguisticas pode ser reproduzida, digitalizada, remontada, copiada, gravada, armazenada num sistema de
extracgdo de informacéo, seja electronico, mecanico ou outro; nem pode ser transmitida de qualquer forma por
quaisquer meios, incluindo o fac-simile, a Internet ou outros meios electrénicos sem a prévia autorizagéo escrita da
Ken Cook Company.
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Této prirucka bola vytvorena podla Medzinarodnej organizacie pre normalizaciu (International Organization for
Standards - ISO) 10240:2004 ako navod. Nie véetky informéacie spifiajlice normy stanovené ISO mézu byt zahrnuté
v tomto navode bez suhlasu uritého vyrobcu alebo nie vSetky poznatky o v§etkych zariadeniach, ktorymi je ¢In
vybaveny. Ziadna ¢ast tejto publikacie, vratane textu, ilustrécii, tabuliek alebo jazykovych prekladov, sa nesmie
elektronicky, mechanicky alebo inym spésobom reprodukovat, skenovat, kopirovat, zaznamenavat, ukladat do
informacného systému, prenasat v lubovolnej forme pomocou ziadnych prostriedkov vratane faxu, internetu alebo
inych elektronickych prostriedkov bez predchadzajuceho pisomného suhlasu spoloénosti Ken Cook Company.

Ta priro¢nik je bil oblikovan kot smernica v skladu z Mednarodno organizacijo za standardizacijo (ISO) 10240:2004.
V ta priro¢nik ni mogoce vkljuciti vseh informacij¥ skladu s predpisanimi standardi ISO brez dovoljenja proizvajalca
ali poznavanja celotne opreme vasega ¢olna. Brez predhodnega pisnega dovoljenja podjetja Ken Cook Company
je prepovedano reproducirati, skenirati, prefrisovati, Kopirati ali zapisovati; elektronsko, mehani¢no ali na drug nacin
shraniti v sistem za priklic informacij; posredovati'v kakréni koli obliki na kakrden kali nacin, vklju¢no kot faksimile,
preko interneta ali drugega elektronskega nacina kateri koli del te publikacije, vkljuéno z besedilom, ilustracijami,
razpredelnicami ali prevodi.

Den har handboken sammanstélldes med ISO-standard 10240:2004 son riktlinje. Det gar inte att inkludera all
information som faststéllts idlSO-standarden i den har handboken utan tillstand fran vissa tillverkare eller kAnnedom
om utrustningarna som ar monterade i din bat. Ingen del av dennapublikation, inklusive textgillustrationer, tabeller
och dversattningar, fanréproduceras, skannas, kalkeras, képieras, spelas in, lagras i ett lagringssystem, oavsett om
det ar elektroniskt, mekaniskt eller annat, eller 6verféras indgon form, det inkluderar fax, Internet och andra
elektroniska medel, utan foregaende skriftligt medgivande fran Ken Cook Company.
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INTRODUCTION

This owner’s manual contains the minimum information
necessary to run your craft properly. It also contains some
safety topics and operation and maintenance tips. Read it
carefully. Also, familiarize yourself with your craft before you
operate it. If this is your first craft or you are changing to a type
of craft that you have not operated, for your own comfort and
safety, get some handling and operating training before you
assume command of your craft.

This owner’s manual should not substitute for a course on
boating safety. A boating safety course will give you vital
information on how to navigate, anchor and dock your craft,
Your dealer, your national sailing federation or your yacht club
can give you information on local schools and instructofs.
Additionally, this manual is not a comprehensive operation;
maintenance or troubleshooting guide.

KEEP THIS MANUAL AND ANY OTHER ENCLOSURES IN A
SECURE PLACE. IF YOU SELL THE CRAFT, GIVE THIS
MANUAL TO THE NEW OWNER.

Because of our policy of continuous product improvement, the
illustrations used in this manual may riotbe the same as on your
craft. These illustrations are intended as representative views
for your reference. Also, someequipment discussed in this
manual may be optional for your craft.

The craft manufacturer will supply specific information on the
operation of the equipmentand systems fitted with your craft.
Read, understand and keep all the supplied information. Both
you and your crew should familiarize yourselves with the\craft
and all of its equipment before you operate it.

If you make any modifications to your craft/large or/small,
employ a trained professional to make the modification. Do not
modify the safety characteristics of the craft. Any change in the
weightofthe vertical position of thecraft cansignificantly affect
the stability of your craft. For example, the addition of a fishing
tower, a radar unit, or a stowing mast can make the vessel top
heavy. Additionally, changing'the engine could also affect the
stability of the craft and/or,overpower the vessel.

If you plan to make any:modifications that could impactthé
safety of the craft, contactthe craft manufacturer and get written
authorization stating that'the proposed change will not impact
the safe operation of the craft.

Any craft-—ho matter how strong it may be—can be severely
damaged if. handled and treated improperlys Irfesponsible and
unsafe actions are not compatible with safe boating. Always
adjust the speed of the craft to seaconditions and avoid
excessive slamming.

In emergency situations, you may have to take extraordinary
measures. Always carefully consider the dangers of being in
harm’s way and the need to protect people and equipmenty
Keep a clear mind during an emergency situation and always
think safety first.

Everyone on deck should wear a suitable life jacket or personal
flotation device. Some countries require special life jackets or
personal flotation devices that comply with their.regulations and
also require that everyone wear one at all times.

Your craft should be equipped with all appropriate safety
equipment (life jackets, harness, etc.) according to the type of
craft, weather conditions, etc. If youreraft is fitted with a life raft,
read the operating instructions and know and understand how
to safely operate it. This equipment is mandatory in some
countries.

The crew should be familiar with all safety equipment. The crew
should also be familiar with emergency maneuvers for man
overboard recovery, towing and any other emergency
situations.

The International Maritime Organization Collision Regulations
(COLREGS) defines the rules of safe navigation, navigation
lights, etc., throughout the world. Make sure you know these
rules and you have a booklet explaining the rules onboard.

Even if everything has been well-planned and safely designed,
safe boating is highly dependent on weather conditions, the
state of the sea, and experience and physical shape of the crew.
No one can ensure full safety. It is your responsibility as the
owner or operator to know the craft’'s equipment, its capabilities,
and the craft’s intended use and operating limitations.

Always listen to or read.a weather forecast prior to any sailing
session or travel. Ensure that the wind and sea conditions will
correspond to the design category of the craft and that you and
your crew are able td handle the craft in these conditions. Keep
port lights, windews, washboards, doors and hatches (or
ventilation openings) closed in rough weather and high seas or
while operating at planing speeds.

In many countries, you will be requiredtohave a driving license
or-authorization. You may also be required to have training on
the operation of your craft. MakeSure that you have these legal
authorizations before operating thie craft.

ABOUT YOUR CRAFT

Your craft has been assessed to be in compliance with the
relevant parts of'the Recreational Craft Directive 94/25/EC as
amended by 2003/44/EC of the European Parliament.The CE
mark means your craft meets all current Inteérnational
Organization for Standardization (ISO) standards;and
directives in effect at the time of manufacture.

KC-0456

KC-0455

BUILDER'S PLATE

Part of-the information is given on the builder's plate affixed on
the craft. Afull explanation of this information is given in the
relevant sections of this manual.

CRAFT DESIGN CATEGORY

Significant Wave Height -

Significant wave height is the mean height of the highest one-
third of the waves, which approximately corresponds to the
wave height estimated by an experienced observer. Some
waves will be double this height.

OCEAN - Category A -

Craft designed to operate in winds that may exceed wind
Beaufort force 8 and in significant wave heights of 4 m and
above, and is largely self-sufficient. Abnormal conditions such
as hurricanes are excluded. Such conditions may be
encountered on extended voyages, for example across
oceans, or inshore when unsheltered from the wind and waves
for several hundred nautical miles.




OFFSHORE - Category B -

Craft designed to operate in winds up to Beaufort force 8 and
the associated wave heights and in significant wave heights up
to 4 m. Such conditions may be encountered on offshore
voyages of sufficient length, or on coastal waters when
unsheltered from the wind and waves for several dozens of
nautical miles. These conditions may also be experienced on
inland seas of sufficient size for the wave height to be
generated.

INSHORE - Category C -

Craft designed to operate in winds up to Beaufort force 6 and
the associated wave heights and significant wave heights up to
2 m. Such conditions may be encountered in exposed inland
waters, in estuaries and in coastal waters in moderate weather
conditions.

SHELTERED WATERS - Category D -

Craft designed to operate in winds up to Beaufort force 4 and
the associated wave heights (occasional maximumrwaves of
0,5mheight). Such conditions may be encountered in sheltered
inland waters and in coastal waters in fine weather.

CRAFT LIMITATIONS

SINKING OR DROWNING
HAZARD

NEVER exceed the mass of craft limit, total
weight of all persons, gear and fluid
capacities. Exceeding craft limitations can
cause sinking,ordrowning resulting in death
or serious injury.

Mass of Craft

Mass of the craft in the fully-loaded ¢ondition is the sum of the
mass of the craft, in the light craft.condition, plus the maximum
load.

Maximum Load

Maximum load refers to “manufacturer’'s recommended
maximum load.” This shall not exceed the total load thatimay
be added to thedight.craft mass without exceeding the
requirements for stability, freeboard, flotation and seating
requirements, and-shall take into account the boat.design
category. As a minimum it shall take into account the mass of
the following:

* The number of persons at 75 kg (average) each. If children
are part of the crew, the maximum number of persons may
be exceeded provided that each child’s mass does not
surpass a limit of 37,5 kg (average)'and the total persons
mass is not exceeded. This means that two children at 37,5
kg can be carried as one person at 75 kg.

* Basic equipment of, but not less than, 10 kg.

* Stowables and cargo or dry provisions, consumable liquids;
and miscellaneous equipment not included in the light'eraft
mass.

Maximum Number of Persons

OVERLOAD HAZARD

Do not exceed the maximum recommended
number of persons. Regardless of the
number of persons on board, the total
weight of all persons, gear and fluid
capacities must never exceed the maximum
recommended load. Always use the seats or
seating spaces for passengers.

The manufacturer’'s recommended maximum number of
persons is considered the number of persons for which the boat
has successfully passed the requirements for freeboard,
stability and flotation, and for which seating space is assigned.
The maximum number of persons limitis identified on the craft’s
builder’s plate.

Loading

OVERLOAD HAZARD

When loading the boat, never exceed the
maximum load. Always load the boat
carefully and distribute the load evenly. Do
not place heavy loads high which can affect
the boat's stability.

The total weightof all persons, gear and fluid capacities must
never exceedthe maximum load. Always loadthecraft carefully
and distribute the load evenly. Placing heavy leads high or
altering the craft’s center-of-gravity will adversely affect
stability. Make sure all equipment and gear are stowed or
Secured.

STABILITY AND BUOCYANCY

Changes in the vertical position-of the masses aboard (for
example, the addition.of a fishing tower, radar equipment, a
stowing mast, change of engine, excess bilge water), breaking
waves, lifting heawy. objects with a davit or tackle, towing of
excessive mass$ or damaged air tanks can significantly affect
the stability of theweraft. Do not alter, drill into or make eventual
changes/to any structure that can affect the stability or
buoyaney ofithe craft without the written authorization of the
craftibuilder or its legal representative.

WATER RESCUE (MAN OVERBOARD)

The best method for avoiding man overboard is to make sure
all passengers are seated in areas designated as occupant
locations when the craft is under way. DO NOT allow anyone
to sit in the bow cockpit area when the craft is moving fast. In
the event of a man overboard situation, immediately react to a
person who has fallen overboard. Keep the victim constantly in
your sight. Safely return to the victim as soon as possible. Throw
the person a life jacket. Turn off the engine and help the person
into the craft.



CAPSIZING AND RECOVERING

A craft may capsize or swamp when least expected. As with
fires, have a plan in advance for what to do if your craft swamps
or capsizes. Try to turn the engine off. If others were onboard,
try to locate them, make sure they’re conscious and that they
can swim. STAY WITH THE CRAFT! Climb up on the hull and
try to get assistance. DO NOT try to swim to shore. It’s usually
farther than it looks.

STRONG POINTS

Your boat may be equipped with strong points for towing, lifting,
anchoring, attaching, etc. Use caution when using strong
points.

TOWING HAZARD

* The breaking strength of lines/chains
shall in general not exceed 80% of the
breaking strength of the respective
strong point.

* Always tow or be towed at a slow speed.
Never exceed the hull'speed of a
displacement craft when being towed.

¢ A tow line shall always be made fast in
such a way that it can be released when
under load.

It is the owner’s/operators responsibility to
ensure thatmooring lines, towing lines;
anchor chain(s), anchor lines and anchor(s)
are adequate for the vessel’s intended use.
Ownhners should also consider what action
will be necessary when securing a tow line
on board.

Where non-metallicistrong points are
installed, their limited lifetime shall be taken
into consideration. They shall be replaced
once they show any signs of deterioration,
visible surface cracks or permanent
deformation.

DOCK AND MOORING LINES

Use good-quality, double-braided nylon line and enough
fenders to protect the craft from damage.Only use the cleats,
bow eye and stern eyes to secure the eraft. DO NOT use the
handrails or windshield. The foredeck:handrails should only be
used for tying a “jackline” in an emergency situation.

TRAILERING

An overloaded trailer can cause damage to
the craft or trailer. Make sure the traileris the
correct size for the craft and its imass. DO
NOT overload the trailer.

WORKING DECK

On some craft, the working deck is limited to the cockpit, while
on others it may encompass the whole deck area when the
handrails surrounding the deck are the appropriate height. The
deck may be used for recovering a man overboard or as a
location for deployment of aladder. Some of these areas should
not be used when the craft is under way.

ENGINE(S)

Information on engine type, capacities, fuel and coolant type,
troubleshooting and general information are included with this
manual. For information regarding the engine(s), refer to the
engine owner’s manual.

NOISE EMISSIONS

Laws and regulations,are in force in some member states
limiting noise and exhaust emissions from recreational craftand
engines in order to protect human health, the environment and,
where appropriate, domestic animal health. For recreational
craft with'an inboard engine or stern drive engines with or
withoutintegral exhaust it is necessaryto maintain the craft and
exhaust system in a condition that, ag’practical, will ensure
compliance with the specified noise limit values when in normal
use. Refer to the engine owner’s'manual for noise emissions.

BOATING SAFETY
SAFETY ALERTS

A

There are two types of alerts that may be used separately or
together to convey the information:

This/section covers basic boating safety.Throughout
this manual, specific precautions@and symbols identify
safety-related information.

Levels of Hazard

A DANGER

Denotes an exireme intrinsic hazard exists
which.would result in high probability of
death or irreparable injury if proper
precautions are not taken.

Denotes a hazard exists which can result in
injury or death if proper precautions are not
taken.

A\ CAUTION

Denotes a reminder of safety practices or
directs attention to unsafe practices which
could result in personal injury or damage to
the craft or components.




NOTICE is used to address practices not
related to personal injury.

Pictorial Symbols

The pictorial symbol signs shown below are for reference
purposes only. Actual symbols will vary depending on subject
matter.

Warning Signs - Identify the hazard.

Action Signs - Convey a mandatory action that
should be taken to avoid the hazard.

Prohibition Signs - Convey a prohibited action.

REQUIRED SAFETY EQUIPMENT

As the owner of the craft, obtaining.iandsmaintaining necessary
safety equipment is your responsibility. The required safety
equipment you must have onboard can vary by region or body
of water. For more information about equipment required;
contact your local boating authorities.

RECOMMENDED SAFETY EQUIPMENT

* Required lifesaving
equipment

¢ Required fire
extinguishing equipment

* Emergency Position
Indicating Radio Beacon

e Manual bailing device
(bucket, hand pump, ete:)

¢ Seaanchor with sufficient
line

¢ Radar reflector

e Mooring lines and
fenders

* Spare flashlight and radio
batteries

¢ Binoculars

* Sunglasses and
sunblock

* Food and water
provisions (extended
cruise)

* Spare boat keys and
auxiliary starting battery

¢ Spare fuses and bulbs
¢ Cellular phone

LIFE JACKETS

A life jacket can save your life, but only if you wear it. Keep
jackets in a readily accessible place - not in a closed
compartment or stored under other gear. In addition,
throwable flotation devices must be immediately
available for use.
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DROWNING HAZARD

Failure to carry onboard or use life jackets
in.an emergency can cause deathor serious
injury. Make sure your boat is equipped with
the‘proper number and type.of lifejackets.

It is especially important that children, disabled people and
nonswimmers wear a properly fitted'life jacket for their specific
need at all times. Children.andinonswimmers need special
instruction in the use of life jackets. Inform all passengers ofithe
location of safety equipment; man overboard recovery
equipment and the loeation and deployment of the ladder:

Check the condition.of the life jackets regularly. Try‘on life
jackets before heading out on the water and make adjustments
for a comfortable fit. Read the label on the life{jacketand follow
the instructions exactly.

LIEE RAFT

Larger craft used offshore may have provisions for a life raft.
Always stow the life raft in its identified, intended location, in a
canister or valise to protectt from the elements. If there is no
specific place for stowage, putiit in an accessible area away
from traffic to prevent.damage. Always follow the
manufacturer’s instructions for deployment and maintenance.



FIREFIGHTING EQUIPMENT

A DANGER

FIRE/EXPLOSION HAZARD

Never:

» fit free-hanging curtains or other fabrics
in the vicinity of, or above, cookers or
other open-flame devices;

¢ stow combustible material in the engine
space. If non-combustible materials are
stowed in the engine space, they shall be
secured against falling into machinery
and shall cause no obstruction to access
into or from the space;

e obstruct passageways to exits and
hatches;

* obstruct safety controls, e.g. fuel valves,
gas valves, switches of the electrical
system;

* obstruct portable fire extinguishers
stowed in lockers;

* leave the craftunattended when cooking
and/or heating appliances are in use;

* modify anyoof the craft's systems
(especially electrical, fuel and gas) or
allow unqualified personnel to modify,
any of the craft’s systems;

» fill any fuel tank or replace gas bottles
when machinery is running, or when
cooking or heating appliances-arein use;

».smoke while handling fuel or gas.

Approvedfirefighting equipment is
required on most boats. Keep all
firefighting equipment readily
accessible. All passengers should
know the location and operating
procedure of all firefighting
equipment /systems and the
locations of fire hatehes, routes'and
Kc-0083 1 exits.

Operate the extinguisher from a safe
distance, several feet away, and then move toward the fire once
it starts to diminish. Not all fire extinguishers are to be operated
from the same distance. Make sure youknow the distance
recommendations for your fire extinguisher.

Have firefighting equipment checked at the intervals indicated
on the equipment, replace portable fire extinguishers, if expired
or discharged, by devices of identical firefighting type and
firefighting capabilities. Have fixed systems refilled or replaced
when expired or discharged. Refer to the fire extinglisher
owner’s manual.

Models equipped with an automatic fire extinguishing system
automatically actuate when temperatures feach a preset limit.
When actuation occurs, a loud poppingssound may be heard
followed by “rushing” air sound. When a discharge occurs,
immediately shut down all electrical and mechanical systems
and powered ventilation.

/A

FIRE/EXPLOSION HAZARD

A fire extinguisher system’s gas displaces
oxygen to “smother” the fire. DO NOT open
the hatch. Oxygen can feed a fire and
flashback can occur which can cause death
or serious injury.

If the onboard fire system discharges, wait
at least 15 minutes before opening engine
hatch.

4\ CAUTION

Before discharging, shut down engines and
blowers. Leave accommodation.

The engine compartment has fixed
extinguishing system. To avoid
asphyxiation leave the area before
discharge. After discharge, ventilate before
entering.

This extinguisher uses CO2 as'an
extinguishing medium. It shall'be used only
to fight electric or galley fires. To avoid
asphyxiation after discharge, leave the area
immediately and ventilate-before entering.

| AOwarwne |
R A ®

MOVING PARTS

Contact with moving parts can entangle, cut
and cause death or serious injury. Stay away
from moving parts.

Never get close enough to make contact
with any running machinery moving parts,
i.e., engine, generator or propeller.

Contact can result in loss of body parts,
strangulation, burns, and/or severe loss of
blood resulting in serious injury or death.
Keep all machinery guards in place when
machinery is operating.




VISUAL DISTRESS SIGNALS

Most boats operating on coastal waters are required to carry
approved visual distress signals; check with local authorities.
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FIRE/EXPLOSION HAZARD
Pyrotechnic signaling devices can cause

CARBON MONOXIDE HAZARDS

Carbon monoxide poisoning should not be confused with
seasickness, intoxication or heat stress. If someone complains
of irritated eyes, headache, nausea, weakness or dizziness, or
you suspect carbon monoxide poisoning, immediately move
the person to fresh air, investigate the cause, and take
corrective action. Seek medical attention if necessary.
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CARBON MONOXIDE HAZARD

Exposure to carbon monoxide will cause
death or serioussinjury. DO NOT use the
boarding platform for any other purpose
than boarding the craft or preparation of
entering the water, and DO NOT use the
boarding platform when the engine is
running.

A\ DANGER

CARBON MONOXIDE.HAZARD

Carbon monoxide gas (CQ) is colorless,
odorless and extremely dangerous. All
engines and fuel-burning appliances
produce CO as exhaust. Avoid direct and
prolonged exposure to CO. CO will cause
BRAIN DAMAGE or DEATH. Signs of
exposure to CO include nausea, dizziness
and drowsiness.

fire and/or explosion, death,Serious injury
and property damage if improperly handled.
Follow the manufacturer’s directions in the

use of hand-held signaling,devices.

DRUGS AND BOATING

Do not operate the craft while under
the influence ofdrugs or alcohol. The
combination of noise and vibration,
sun, wind and maotion all combine to
produce fatigue on the water. The
effects of alcohol are greater on the
waterthan onland. Drugs and boating
do not mix. Operating any craft while
intoxicated or under the influence of
other drugs is both dangerous and

illegal. Impaired vision or judgment on the water can quickly

lead to disaster.

IMPAIRED OPERATION HAZARD

Operating any craft while intoxicated.or
under the influence of other drugs,can
cause death or serious injury. DO NOT

mind-altering chemical.

operate any craft under the influence of any




Sources of CO include:
* Obstructions affecting dissipation of exhaust at rear.

G TS gKC-OMA

~ L
—_ == = S
e~ T/ L — N\

——

7 KC.0465

* Operating with canvas tops and side curtains in placewithout
ventilation.

KC-0468
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CARBON MONOXIDE HAZARD

Fuel-burning open-flame appliances
consume cabin oxygen and release
products of combustion into.the craft.
Ventilation is required when appliances are
in use. Open designated vent:openings
while appliances are in use. Never obstruct
ventilation openings and ensure that flued
appliances are operating correctly.

To reduce CO accumulation, ventilate the boat interior by
opening the windows and/or canvas to provide adequate
ventilation. Deck hatches can be opened at slow speed or while
idling in the water, but must be closed at or above planing
speeds to prevent water intrusion, damage and possible
personal injury.
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ENSURE THERE IS FRESH AIR MOVEMENT THROUGH
AND AROUND THE CRAFT!

VISIBILITY

Operator vision from the helm can be obstructed by high trim
angles of the craft and other factors caused by one or more of
the following variable conditions:

* propulsion-engine trim angles{oncraft equipped with a
power trim system on the propulsion unit);

¢ trim plane angles on thesull'(on craft equipped with power«
operated trim planes of trim tabs on the transom);

¢ loading and load distribution;

* speed;

¢ rapid acceleration;

e transitionfrom displacement to planing mode;

¢ sea.conditions;

e rain and spray;

¢ darkness and fog;

e interior lights;

¢ position of tops and curtains;

¢ persons or movable gear in the operator's field of vision.

The International Regulationsfor Preventing Collisions at Sea
(COLREGS) and the rules of the road require that a proper
lookout be maintained'at all times and observance of right of
way. Observance ofithese rules is essential.

For craft withrmore-than one helm position, the field of vision
from one or more helm station(s) may be limited. Avoid
collisions. When using helm station(s) with limited visibility,
maintain a lookout forward and astern as required by COLREG
and rules’of the road.

Keep portlights, windows, washboards,
doors, hatches or ventilation openings
closed when in rough weather or at planing
speeds.




GENERAL INFORMATION
CONTROLS

IMPORTANT

An overpowered boat can result in loss of control
and an unsafe boat. DO NOT overpower your
boat or use an engine which exceeds the
horsepower rating on the capacity plate.

Before You Start
Be smart when boating and using your equipment.

e DO NOT run the craft indoors.

¢ Attach the engine stop switch lanyard to the operatoriand
make sure the shift lever is in the NEUTRAL position before
starting the engine.

* Know the conditions of your boat andthe environment where
you plan to operate the boat.

* Have a float plan and inform others when you will return.
* Secure or store loose items béforergetting under way.

¢ Avoid sudden maneuvers at high'speed and reduce speed
in waves.

e [fthe craft has no capacity.plate, contact the selling dealer.or
the craft’s manufacturer.

Shift/Throttle Control

COLLISION HAZARD

An overspeeding engine; from loss of
throttle control, can cause collision
resulting in death or serious injury. Make
sure all control.systems are regularly
inspected and properly maintained.

The shift/throttle,controls differ slightly between medels.and
engine configurations. All control systems requife periodic
maintenance to be-trouble-free and safe. RegularChecks are
essential; see your dealer.

NOTICE

Recreational shift/throttle controls are
normally equipped with a neutral start
safety switch. Inspect the neutral start
safety system regularly. DO NOT operate the
craft if you suspect the neutral start safety
system is malfunctioning.
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Single-Lever - Surface Mount

This one-hand, single-lever control
operates as both a gear shifter and
athrottle.

A. NEUTRAL Position - Safety
switch allows starting in this
position only.

B. FORWARD Position - Press
release button under handle to
allow shifting to FORWARD (or
REVERSE) position.

C. REVERSE Position - Do not shift quickly from FORWARD to
REVERSE.

D. THROTTLE Position - Pushing in FORWARD or pulling in
REVERSE increases engine speed.

KC-0620_1

Never attempt to shift without the engine running. For engine
warm-up, a separate lever on the control is used for throttle
advance whenin NEUTRAL.

Single-Lever - Concealed Mount

This one-hand, single-lever
control operates as both a gear
shifter and a throttle.

AJNEUTRAL Position - Safety
switch allows starting in this
position only.

B. FORWARD Position - Press
release button under handle to
allow shifting to FORWARD (or
REVERSE) positions

C. REVERSE Position - Do not shift quickly from EORWARD to
REVERSE!

D. FTHROTTLE Position - Pushing in EORWARD or pulling in
REVERSE increases engine speed.
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Never attempt to shift without the engine running. For engine
warm-up, there is a button at the base of the lever which, when
depressed, allows the throttle tobe advanced while the
transmission remains in NEUTRAL.

Dual-Lever - Single Engine

Dual-lever controls have

-~ individual levers for
transmission shift and engine
throttle.

A. Shift Lever - NEUTRAL is in
center detent position; push for
FORWARD, pull for REVERSE.

B. Throttle Lever - Full throttle is
all the way up, idle is all the way
down.
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For engine warm-up, the shift lever is positioned in NEUTRAL
and the throttle lever is advanced as needed.



Single-Lever - Twin Engine

Twin-engine controls allow for
independent shift and throttle control for
each engine for easier maneuvering in ‘
tight quarters. Each control lever operates 9

as both a gear shifter and a throttle for its I
engine, left lever for the port engine and

right lever for the starboard engine.

The levers are detented in the NEUTRAL
(straight up) position for safety while
starting. Shifting is accomplished by
moving the lever into the first 15° of travel;
push the lever for FORWARD, and pull
the lever back for REVERSE. By
advancing the lever beyond 15°, you
move from the shifting range to the throttle range.

N—"
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For engine warm-up, press the button at the base of the lever
which allows the throttle to be advanced while the transmission
remains in NEUTRAL. For maneuvering at slow/spéed, it is
sometimes desirable to operate one engine in FORWARD and
the other in REVERSE.

Dual-Lever - Twin Engine

Dual-lever controls on twin-engine
boats,have individual levers for
transmission shift and engine
throttle for each engine, left levers
for the port engine and right levers
for the starboard engine. Twin-
engine controls are usually
arranged with shift Ievers (all one
size and color) groupedogether
and throttle levers (all the same size
and ‘color, but usually larger than the shiftlevers) grouped
together:

For the shift lever(s), NEUTRAL is the detent position in the
middle of the lever’s travel. Pushing the lever(s) up or ahead
shifts the transmission(s) into FORWARD and pulling the lever.
(s) down or back shifts the transmission(s) into REVERSE. For
the throttle lever(s), full throtile position is all the way up,of
forward and idle position is all the way down or back.
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For engine warm-up, the shift lever(s) are positioned.in
NEUTRAL/and the throttle lever(s) are advanced as needed.
For maneuvering at slow speed, it is sometimes desirable to
operate one.engine in FORWARD and the other inREVERSE.

STEERING

All steering systems require periedic maintenance to be
trouble-free and safe. Check steering operation and visually
inspectforloose or missing hardware before operating the craft.
If you suspect the steering systemis damaged, see your dealer.
DO NOT operate the craft if you suspect the steering system is
malfunctioning.

Ifthe craftis equipped with an emergency steering device, know
its location and operation. If the craft is equippedWith twin
engines, steering can be controlled by using thethrottle controls
and operating one engine at a time.

Boat steering is not self-centering. Always keep a secure grip
on the steering wheel to maintain control. Improperly
maintained controls are dangerous:

&

LOSS OF CONTROL AND
UNSAFE BOAT HAZARD

Hazard from improper maintenance of
steering system is hazardous and can cause
death or serious injury from sudden loss of
control. Make sure all steering hardware,
cables and fluid levels are regularly
inspected and maintained.

Mechanical Steering

The helm unit transfers rotary motion of the wheel to linear
motion in the cable when the steering wheel is turned in a
mechanical steering system. The cable pushes or pulls the

steering arm.
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Power-Assisted Steering

The helm unit transfers rotary motion of the wheel to lirnear
motion in the cable when the steering wheel is turned in'a
power-assisted steering system. This action pushes orpulls the
cable. Cable'movement is sensed and a signallis sent to a
hydraulic pumpiwhich moves the hydraulic cylinder attached to
the steeringarm.

KC-1875

Hydraulic Steering

A hydraulic,system has a pump
mounted directly to the steering
wheel with two hoses that run
from the pump to a hydraulic
cylinder. When the wheel is
turned, it moves the hydraulic
cylinder which is connected to
the steering arm. A reservoir,
either separate or integral with
the pump, holds extra fluid to
prevent air from entering the
system.

Maintain hydraulic system fluid
level with proper fluid; see your
dealer.

VALVES

Valves are used in the boat’s fuel system, fuel-burning
appliances, water and livewell systems as needed to control
fuels or fluids.
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Know the dangers associated with fuels and other fuel-burning
systems.

Avoid damaging fuel lines and connectors, and the contact of
fuel on hot engine parts. Clean up any spilled fuel immediately
and dispose of rags properly ashore.

Refer to FUELING and WATER SYSTEMS for warnings
regarding valves used on these types of systems.

| Awswne |
A A Q

FIRE / EXPLOSION HAZARD

Gasoline and other fuels are extremely
flammable and highly explosive under
certain conditions.

* DO NOT smoke or allow open flame or
sparks nearby when refueling.

* DO NOT block fuel vents.

* DO NOT store fuel in any‘containers or
compartments which are not designated
for fuel storage and DO NOT use these
storage areas for any other purpose.

Fuel Shutoff

Fuel shutoff valves prevent fuel from reaching the engine. It is
recommended that these valves be closed during long periods
of inactivity or storage.
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Fuel Tank Selection

Models with two.or three fuel tanks are equipped with a valve
for tank selection.

KC-1001_1
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Fuel Manifold

Fuel manifolds, usually located in the engine compartment, are
used with multiple fuel tanks and engines. The valves are used
to draw fuel from one or more tanks, or to shut off the supply of
fuel to one or more engines.

KC-1004

Fuel-burning Appliances

Fuel-burning or open-flame appliances consume cabin oxygen
and release products of combustion in thecraft. Ventilation is
required*whenyoperating or changing fuel cylinders for these
types of appliances. Make sure there is adequate ventilation
andthe appliance is working correctly ,DO NOT use these types
ofiappliances to heat the galley or cabin spaces.

N

CARBON.MONOXIDE HAZARD

Fuel=burning open-flame appliances
consume cabin oxygen and release
products of combustion into the' craft.
Ventilation is required when appliances are
in use. Open designated vent openings
while appliances are in use. Never obstruct
ventilation openings and ensure that flued
appliances are operating correctly.

FUEL SYSTEM
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FIRE / EXPLOSION HAZARD

Gasoline and other fuels are extremely
flammable and highly explosive under
certain conditions.

* DO NOT smoke or allow open flame or
sparks nearby when refueling.

* DO NOT block fuel vents.

* DO NOT store fuel in any containers or
compartments which are not designated
for fuel storage and DO NOT use these
storage areas for any other purpose.

Before turning on any electrical devices or engine start-up,
check engine compartment for gasoline vapors, then operate
blower for at least four minutes. Operate blower whenever
below planing speed.



Fuel vents are normally located in the hull or transom below and
in the same general area as the fuel fills. Check to see that the
fuel fill and vent lines are free of obstructions and kinks. Be sure
to check fuel filter periodically and clean as needed.

Check the fuel lines, vent hoses and drain hoses frequently for
leaks. Some models are equipped with removable inspection
plates for fuel system component inspection. If a leak occurs
around the fitting, then tightening of the hose clamps may be all
that is necessary. If the leak continues, replace the hose or any
fittings immediately to prevent a buildup of fluids or gases.
Surface cracking on the hose indicates wear, and replacement
is required. Use fuel system parts certified for marine use only;
do not substitute automotive parts in marine application.

For capacity, type of fuel and fuel system fitting locations, refer
to the specific craft information provided by the craft
manufacturer.

IMPORTANT

Not all of the fuel tank’s capacity may be usable
according to the craft’s trim or load. Always
reserve 20% of the fuel tank’s capacity'to be safe.

WATER SYSTEMS

This section discusses thé basic components of a water
system. The water systemimust be cleaned, winterized and
maintained to protect its.integrity. Refer to the manufacturer’s
methods for use,.care and maintenance of the system and
components.

Freshwater Tank

If the craft has a freshwater tank, cleanliness‘is'very important
for the,water supply. Consult your marine dealer as to what to
use. DO NOT allow fresh water to'remain in the system for
extended periods. Rinse and sanitize the system frequently.
Onlyfill the system with freshiwater. Not all the fresh water within
the system may usable due to the craft’s attitude (trim and list).

AVOID POISONS USED IN
FRESHWATER TANK

Chemicals used in the system to clean.or
during storage must be compatibie for your
freshwater tank system. The tank should be
empty during storage and during long
periods of non-use.

ENVIRONMENTAL POLLUTION

Overboard discharge of chemicals must
only be done in approved areas and
following the local regulations for
discharging chemicals.

Seacocks/Hull Openings

Any water intake or outlet below
the waterline is equipped with a
seacock. Seacocks, located at
the through-hullifitting, should be
kept closed during long periods
of inactivity and opened only
when needed.

KC-2165_1

FLOODING OR DROWNING
HAZARD

A water system component failure can
cause a flooding or drowning hazard which
can cause death or serious injury. Maintain
all water system components and keep
seacocks closed during periods of
inactivity.

Some seacocks for water intakes are equipped with strainers
to,remove debris from the incomingwatef preventing blockage
downstream. Strainers should bé che¢ked and cleaned daily to
assure adequate water flow.

To prevent engine damage, clean the
strainer and open the engine cooling
seacock before starting the engine.

If the craft.is equipped with seacocks in the fore and aft peak
bulkheads, keep them closed unless you are attempting to drain
water into the main bilge areas.

Livewell

Several types of livewell valves gan be found. Most common is
the control valve whichds used for filling or draining the livewell.

Livewell drain valves,when opened, allow water to drain out to
the water level. o completely drain the tank, you must bail
remaining water by hand or remove the craft from the water.

Keep portlights, windows, washboards,
doors, hatches or ventilation openings
closed when in rough weather or at planing
speeds.

Water Diverter

The water diverter valve allows two different systems to share
asingle water intake and seacock. When a diverter is used, one
system or the other can operate, but both systems cannot
operate at the same time.

INSTRUMENTS

If your boat is equipped with multiple engines, there may be two
or more sets of the instruments described in this section — one
set for each engine. Occasional fluctuations in gauge readings
are not unusual. Consult the engine operation manual for
normal ranges.
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Speedometer

Measures boat speed in kilometers,
knots or miles per hour.

KC-0710

Tachometer

Measures engine speed in
revolutions per minute.

KC-0700

Fuel

Measures the approximate fuel level
inthe fueltank. Since accuracy varies
with boat attitude (trim and list), use
one-third of your fuel to get out, one-
third to return and one-third as a
reserve.

KC-0720

IMPORTANT

Not all'of the fuel tank’s capacityymay be usable
according to the boat’s trim or'load. Always
reserve 20% of the fuel tank’s capacity to be safe.

Voltmeter

Measures the condition ofithe main or
cranking battery in volts DC+#Check
the charging system and battery
condition if the réading is below 11,5.

VLI

KC-0750

Ammeter

Measures the charging current in the
electrical system. Consult the engine
manual for the normal operating
range.

KC-0760

Engine Water Temperature

Measures the engine coolant
temperature. Consult the engine
manual for the normal operating
range.

KC-0770
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Engine Oil Pressure

Measures the engine oil pressure.
Consult the engine manual for the
normal operating range.

KC-0780

Engine Oil Temperature

Measures the engine oil temperature.
Consult the engine manual for the
normal operating range.

Hourmeter

Monitors the gperating time of the ENGINE
engine forscheduling maintenance. HOURS

KC-0782

Trim

Shows the position of the outdrive unit
and indicates the.relative position of
the bow, from & herizontal plane. Use
this gaugé to monitor boat trim.

KC-0740

Trim Tab Position Indicator )
Indicates trim tab position UP or
DOWN.

AU )

KC-0707

Engine Synchronizer

Displays the relationship between the
RPM readings of twin engines to help
synchronize engine speeds. If the
needle is at zero, engines are
synchronized. If the needle is off zero,
adjust engine speed until needle is at
zero.

KC-0708



Compass

Used for navigation by indicating
where magnetic NORTH is located.

KC-0709

IMPORTANT

The compass must be calibrated by a qualified
technician before it is used for navigation. If the
compass is not calibrated, it will give false
readings. For detailed information on the
compass, refer to the compass owner’ssmanual.

Depth Sounder

Indicates the distance between the
bottom of your boat and the earth’s
surface directly below the
transducer. To avoid running
aground in shallow water,always
subtract extra distance from the
meter reading.

KC-0910

SWITCHES AND INDICATORS

Each electrical circuit on your boat is equipped.with a control
switch.

KC-4090

Ignition

Turning the key fully clockwise engages the starting motor. As
soon as the engine starts, release the key to return the switch
to the ON position.

KC-0985

Engine Stop Switch

LOSS OF CONTROL AND
UNSAFE BOAT HAZARD

An engine stop switch system that is not
used or does not function properly can
cause death or serious injury. DO NOT
operate the boat if the emergency stop
switch system does not function properly.

Attach the engine stop switch lanyard to
the operator before starting the engine.
This will prevent the craft.from becoming
a runaway if the operatoriis accidentally
thrown from the craft.

~H

The emergency.engine stop switch
shuts down the engine when the
operator of the boat leaves the control
station in an unsafe situation, either
accidentally by losing balance, or by
falling-Or being ejected overboard.

The stop switch consists of a helm-
mounted switch and a switch clip/
lanyard/lanyard clip, which is ¢ennected
between the stop switch and the
operator. If the engine.must be shut
down quickly, a pull‘en the cord to
release the clip/fromythe switch will stop
the engine.

To reset the switch after activation,
reinstallthe switch clip. The clip must be
attachied to the stop for the engine to

operate. KC-0950_3

IMPORTANT

This stop switch,should be used in emergency
situations only. It should NOT be used as the
normal engine shutoff.

The stop switch,can only be effective wheniitis in good working

condition. Observe the following:

¢ Never remove or modify the stop switch and/or lanyard.

¢ Thelanyard must always be free from obstructions that could
interfere with its operation.

ONCE A MONTH: Check the stop switch for proper operation
and make sure the lanyard is not frayed or damaged. With the
engine running, pull the lanyard. If the engine does not stop,

see your dealer for immediate replacement of the stop switch.



Battery Switch

Isolates all battery power to the boat, )
except for the automatic bilge pump(s),
when equipped. If you have a dual-
battery system, make sure the battery
selector switch for at least one battery is
in the ON position. The battery switch
also provides positive disconnection of
battery to protect against tampering and
battery rundown. Rotate the switchto the
OFF position when the boat is notin use.
Refer to the manufacturer’s manual for
more information.

KC-0704_2

Battery Selector Switch

Isolates the boat from the batteries,
and switches to the primary,
secondary or both batteries. Under
normal conditions, the switch
should be in the ON position for one
battery rather than the ON position
for both batteries. This will keep one
battery in reserve should the other
fail. Select the battery when the
engine is off and alternate batteries
daily. In the OFF position, the boat
will be isolated from the batteries,
except for the automatic bilge pump(s), when equipped. The
battery selector switch also connects both batteries if greater
starting power is needed. Rotate switch to the OFF position
when the boat is notiin use. Refer to the manufacturer’s manual
for more information.

IMPORTANT

The purpose of the battery seleCtor switch is to
keep one as a spare. If both batteties are on and
one battery is used to startyour engine, and the
other for accessories, both batteries will become
discharged. This will eliminaté your spare and
could leave you stranded.

KC-0705_2

Battery Isolator

Allows multiple battéry charging by detecting how much charge
each battery requires. It prevents overcharging and eliminates
one battery discharging into another. Consult the isolator
manufacturer's manual for more information.

Anchor Light

Turns on only the white all-around light for night anchoring.

N\ /
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KC-4065

16

Navigation Lights

Controls the running and anchor lights and gauge illumination
for night operation.

N\ Y4

KC-4060

IMPORTANT

Never operate.the boat between sunset and
sunrise without running lights. Running lights are
required to'indicate direction and right-of-way at
night.

Blower
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FIRE/EXPLOSION HAZARD

Gasoline vapors are highly explosive when
exposed-to open flame or spark resulting in
death or.serious injury. Run blower for, at
least fourminutes BEFORE turning/on any
electrical devices or starting the/€ngine.

Activates the engine compartment ventilation blower to remove
explosive fumes from area.

@{.
-
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IMPORTANT

RUN the bilge blower(s) for at least four minutes
BEFORE turning on any electrical devices or
starting the engine(s). Use of the bilge blower
system is NOT A GUARANTEE that explosive
fumes have been removed. BEFORE turning on
any electrical devices or starting the engine(s),
ALWAYS check the engine and bilge areas for
fuel vapors. If you smell fuel, do NOT turn on any
electrical devices and DO NOT start the engine
(s). Investigate immediately. Operate blower
whenever below planing speeds.



Bilge Pump

SINKING OR DROWNING
HAZARD

The bilge pumping system is not designed
for damage control. The combined capacity
of the system is not intended to drain the
craft in case of damage.

NOTICE

Check the function of all bilge pumps at
regular intervals. Clear pump inlets from
debris. If seacocks are fitted in the fore.and
aft peak bulkheads, they shall be Kept
closed and shall only be opened to let water
drain into the main bilges.

Manually turns the bilge pump on and off; See the pump
manufacturer's manual for operation and service information.

Boarding and Courtesy Lights

Controlled by selector switches for operation of boarding lights
and cockpit courtesy lights. The main DC breaker (master
power) switch mustfirstbe in the ON position to activate
lighting.
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Windshield Wiper

Controls the windshield wipers’ operation.

KC-4070

Hatch Lift

Raises and lowers electrically-operated engine compartment
hatches.

Engine Trim

This switch activates the trim/tilt function. Push and hold the
switch until the engine is at the desired angle. Use this switch
in combination with the trim gauge to maximize boat
performance in the water. The tilt switch raises the drive unit for

trailering.

KC-0931_2

Trim Tabs

These rocker switches control the trimtabs located on the port
and starboard transom. Adjusting trimtabs will improve the ride
of your'boat and correct listing from side 10 side because of
varying conditions.
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Fuel Gauge

Allows you to check the amount of'fuel in the fuel tank when the
navigation lights are off or the ignition switch is off.

DETECTORS

Detectors monitordangerous gases that may accumulate on
your boat.

Gas Fuimes

| Awswne |
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FIRE/EXPLOSION HAZARD

Gasoline vapors are highly explosive when
exposed to open flame or spark resulting in
death or serious injury. Run blower for at
least four minutes BEFORE turning on any
electrical devices or starting the engine.
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An alarm will sound when gas fumes are detected. Turn on bilge
blower to evacuate fumes. The sensor for the vapor detector is
mounted in the bilge area where fumes collect. Test the unit
before each cruise to check for proper performance.
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Carbon Monoxide (CO) Fumes

An alarm will sound when CO fumes are detected. Move
passengers to fresh air and ventilate the area immediately.

CARBON MONOXIDE HAZARD

Exposure to CO will cause death or serious
injury. CO is colorless, odorless and
extremely dangerous. All engines and fuel-
burning appliances produce CO as exhaust:
Direct and prolonged exposure to CO will
cause BRAIN DAMAGE or DEATH: Signs.of
exposure to CO include nausea, dizziness
and drowsiness. Make sure your CO
detector is working properly.

Warning Alarm

If a warning alarm is heard, check the gauges
and stop the engine. The alarm warns of
engine overheating and/or.insufficient oil.
Some models havean alarm test feature
which will be heard when starting.

FUSES AND CIRCUIT
BREAKERS

All electrical circuits are protected ffomwoverload by the use of
fuses or circuit breakers. In the event of an overload or short
circuit, the fuse will blow or circuit breaker will trip. If a circuit
continuously overloads under normal operating conditions,
have your boat inspected by the dealer immediately.

BATTERY/(IES)

The battery(ies) must be secured to the
boat and terminals covered. Keep the
terminals clean and check periodically. — +

KC-5020

Battery electrolyte is acidic. Handle with
care. If electrolyte comes into contact
with skin or any other part of your body,
flush with water and seek medical
attention.

KC-4080
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Keep the battery connections clean, tight and insulated to
prevent them from arcing, shorting and causing an explosion or
fire.

Use caution when connecting or disconnecting the battery.
Make sure the mounting and connections are secure and the
terminals are covered with protective covers. DO NOT charge
a battery in the craft and/or obstruct the battery’s ventilation
ducts.

FIRE/EXPLOSION HAZARD

Explosion or fire hazard from hydrogen
gases produced by lead acid batteries will
cause death or serious injury.

¢ Wear personal protective equipment
when working on or around batteries.

* DO NOT charge or use a battery booster
to start your engine.

¢ "Charge the battery outside of the craft.

DO NOT smoke or bring a flame near a
battery.

» DO NOT have your head/directly above a
battery when making or breaking
electrical connections.

¢ If ignited by a spark or flame, gas may
explode violently, causing spraying of
battery acid or fragmentation of the
battery.

¢ DO NOT use'a metal object to spark
between/battery posts to check if the
battery’is charged.

ELECTRICAL SYSTEMS

N S

FIRE/EXPLOSION/
ELECTROCUTION HAZARD

Improperwuse of AC and DC systems will
cause fire, explosion or electrocution
resulting in death or serious injury. DO NOT
work on an energized system or swim near
a craft when it is connected to shore power.
Use caution when connecting or
disconnecting to shore power.

Some boats are equipped with two electrical systems: a battery-
powered direct current (DC) system, and a generator or shore-
powered alternating current (AC) system. These systems have
aload center panel which serves as the main distribution panel.
The DC system supplies electricity to all of the boat’s electrical
circuits (lights, pumps, blowers, ignition, etc.)



Do not work on the electrical installation
while the system is energized or modify the
electrical system or relevant drawings.
Installation, alterations and maintenance of
the electrical system should be performed
by a competent marine electrical technician.
Do not alter or modify the rated current
amperage of overcurrent protective
devices, and only use electrical appliances
or devices with components that do not
exceed the rated current amperage of the
circuit. When leaving the craft, turn off all
electrical systems except automatic bilge-
pump, fire protection and alarm circuits:

The AC system supplies power to the electrical outlets, and to
AC powered systems (electric stove, water heaterymicrowave,
refrigerator, etc.) when the boat is moored to a dock or slip.

Do not modify the electrical systems or
relevant drawings.Installation, alterations
and maintenance should be performed by a
competent marine electrical technician.
Inspect the'system at least biennially.
Connect'metallic housings or enclosures of
installed electrical appliances to the
protective conductor system in the craft
(green-or green with a yellow stripe
conductor), and use double insulated or
grounded (earthed) electrical appliances.
Do not use the electrical system if the
reverse polarity indicator is activated.
Correct the polarity fault before activating
the electrical system on the craft. Do not
alter shore-power cable connectors. Use
only compatible connectors.

To minimize shock and fire hazards:

¢ Turnoff the shore-power connection
switch before connecting or
disconnecting the shore-powercable.

e Connect the shore-power.cable to the
craft’s inlet before connecting to the
shore-power source.

* Disconnect the shorespower cable at the
shore-power source first.

¢ If the reverse polarity indicator is
activated, disconnect the cable
immediately.

* Close shore-power inlet cover tightly.

DC Master Panel (Extra Low Voltage)
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A typical DC master panel may consist of a voltmeter, a battery
test switch, a series of switch-type and resettable circuit
breakers, and the master breaker switch.

Voltage Meter (A)

The meter allows you to check on the condition of the batteries.
With master breaker switch in the OFF position, turn the battery
test switch to check battery voltage.

IMPORTANT

Never reset a tripped breaker without first
detecting and correcting the cause of the
problem.

Switch-type circuit breakersthave two functions. They allow you
to manually enable or interrupt a circuit by moving the switch on
or off, and they protect'the system receiving the current by
automatically opening the circuit if a short or overload condition
occurs.

AC/Generator Control Panel (Low Voltage)
B C A F
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Many AC control panels consist of a voltmeter or main AC
breaker, a reversed polarity indicator light and individual circuit
breakers.

Voltage Meter (A)

If equipped, the voltage meter allows you to monitor the AC
voltage.

Reversed Polarity Light (B)

The reversed polarity light indicates that the polarity of the
shoreside power source has been reversed, but will notindicate
ifthe boat polarity (wiring) is reversed.
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FIRE/EXPLOSION/
ELECTROCUTION HAZARD

Reversed polarity or improper use of the AC
system will cause fire, explosion or
electrocution resulting in death or serious
injury. DO NOT use the shore power source
if polarity is reversed. Turn off the power
source and disconnect the shore power
cord. DO NOT modify the shore power cable.

Power Available Light (C)

The power available light indicates that power from the shore
or from the generator is available to the panel for distribution.
This indicator must be illuminated before switching the main AC
breaker on.

Main AC Breaker (D)

The main AC breaker switches the entire AC system on and off.
This allows you to check for proper veltage and polarity
immediately after the shore power ¢onnection is made, before
individual circuits are enabled.

Individual Circuit Breakers (E)

Individual circuit breakers allow you to turn on or turn off-a cireuit
by flipping a switch on or off. They also protect the System
receiving the power/by automatically breaking the circuit if a
short or overload should occur.

IMPORTANT

Never reset a breaker which has automatically
tripped without first detecting and correcting the
cause of the problem.

Generator Control Panel (F)

If your boat is equipped with a generator, the control panel
contains the statting/stopping controls and the controls for
switching between.shore power and generator pewer.

Whenever operating the generator, operateithe engine
compartment blower for at least four minutes before starting,
and continuously during generator operation,to remove
dangerous gas or vapor. Generator operations require certain
operation procedures. Read the generator manual before
operating for the first time. Refer to generator owner’'s manual
for operation and maintenance information.

20
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FIRE/EXPLOSION HAZARD

Gasoline vapors are highly explosive when
exposed to open flame or spark resulting in
death or serious injury. Run blower for at
least four minutes BEFORE turning on any
electrical devices or starting the engine.

ENTANGLEMENT HAZARD

Contact with moving parts can entangle, cut
and cause death or serious injury; Stay away
from moving parts.

Shore Power Connection

VNN

FIRE/EXPLOSION/
ELECTROCUTION HAZARD

Improper use of AC and DC systems will
cause fire, explosion or electrocution
resulting in death or serious‘injury. DO NOT
work on an energized system or swim near
a craft when it is connected to shore power.
Use caution when connecting or
disconnecting to shore,power.

Shore power requires a special, marine-grade three-conductor
cable to make a proper connection to the shore. Dockside
connections and the shore power connections are plug-in. The
connections arealso locked in position with a threaded locking
collar. Make sufe the shore power connection cover is in place
when the shoré power connection is not in use.

Do not allow the shore-power cable end to hang in the water.
An electrical field can be caused which can cause injury or
death to nearby swimmers.



To connect:

* Turn off the craft's MAIN AC circuit breaker on the Control
Panel.

* [f the outlet on the dock has a disconnect switch, turn the
switch off.

» Connect the shore power cable at the craft first.

* Allow more slack than the mooring lines.

* Connect the cable to dock power.

* |f the craft is equipped with a generator, turn the Shore/
Generator switch to the SHORE position.

¢ Set the dock disconnect switch to the ON position.

* [f the reverse polarity warning light on the Control Panel is
activated, disconnect the cable from the shore outlet
immediately and contact your dealer.

To disconnect:

¢ Turn off the craft’s main circuit breakers.

¢ |f the shore outlet has a disconnect switch, tumn itoff.

* Disconnect the shore power dock outlet.

» Disconnect the cable from the craft and closethe cap.

Appliances

The craft may be equipped with multiple appliances, such as
stoves, cooking surfaces, grillé, microwave, refrigerator or an
ice maker. The appliances tenditodraw a lot of amperage or
may use fuel which can consume 6xygen from an enclosed
area. Refer to owner’s imanuals for these products for use,
maintenance and safety.information. DO NOT use the
appliances to heator cool the galley or cabin.

FUELING

If equipped, close all doors, windows, hatches and ports that
could allow fuel vapors to enter the craft’senclosed spaces. DO
NOT overfill the fuel tanks. Allow for at leastia 2% expansion of
fuel when refueling. If the fuel temperature is 0°C (32°F) or
lower, allow at least 6% for expansion of fuel.

The first time you fill the craft’s fueltank(s) and after each
refueling thereafter; check the entire fuel system for leaks and/
or damaged parts. Leaks and/or damaged parts must be
repaired and the afea ventilated to remove explosive fumes.
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FIRE/EXPLOSION\HAZARD!

Gasoline vapors are highly explosive when

exposed to open flame or spark resulting in

death or serious injury.'Run blower for at

least four minutes BEFORE turning on any

electrical devices or starting the engine.

¢ Stop all engines, motors and fans before
refueling.

¢ Do not smoke or allow open flames or
sparks nearby, within 15 m (50 ft), of the
fueling area.

* Maintain contact between the.fuel nozzle
and the fuel tank to prevent electrostatic
spark. DO NOT use a,plastic funnel.

&

Refuel only at approved venues such as marina fuel docks or
automotive fuel service stations. Approved venues have
safeguards in place to lessen the likelihood of static discharge.

Read and follow ALL warnings on the pump or in the vicinity of
the pump.

Maintain contact between the fuel nozzle and the fill pipe at all
times, before and during refueling, to prevent an electrostatic
spark.

DO NOT re-enter your craft during refueling. Getting into and
out of your vehicle might build up a static charge that could ignite
the fumes at the fill pipe.

If a fire occurs, DO NOT panic.

* Do NOT remove the nozzle from the gas tank.

¢ Evacuate all passengers from the craft and refueling
area and immediately tell the station attendant so they
can use the emergency shutoff and fire extinguisher.

After Refueling

¢ Closethefill cap(s) securely.

¢ Wipe up any spilled fuel completely. Dispose of the rags
properly onshore.

¢ Open all doors, windows, hatches and ports to ventilate all
spaces. Check for fuel vapors before starting any engines or
appliances.

¢ Ifequipped, operate the blower for a minimum of four minutes
before each time theiengine is started.

When Starting

| Awswne |
NS

FIRE/EXPLOSION HAZARD

Gasoline vapors arée highly explosive when
exposed to open flame or spark resulting in
death or serious injury. Run blower for at
least four minutes BEFORE turning on any
electrical’devices or starting the engine.

!@ ENVIRONMENTAL

s CONSIDERATIONS

Asia boater, you already appreciate nature’s beauty and the
peace of the great outdoors. It is a boater’s responsibility to
protect the natural environment by keeping waterways clean.

Do not put anything in the water you wouldn’t want to eat
or drink!

Know the local laws and respect them for discharging holding
tanks and refuse.

MARPOL TREATY

The International Convention for the Prevention of Pollution
from ships, commonly referred to as the MARPOL Treaty
(MARine POLIution) prohibits the overboard dumping of all
ship-generated plastics, chemicals, garbage and oil.
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FUEL AND OIL SPILLAGE

The spilling of fuel or oil into our waterways contaminates the
environment and is dangerous to wildlife. Never discharge or
dispose of fuel or oil into the water; it is prohibited and you could
be fined. There are two common, accidental types of discharge:

¢ Overfilling the fuel tank
¢ Pumping contaminated bilge water

| Awanng |
A A A S

FIRE/EXPLOSION OR
ASPHYXIATION HAZARD!

Fumes from flammable solvents can cause
fire, explosion or asphyxiation resulting in
death or serious injury. DO NOT use
flammable solvents to clean the bilge.

Keep the bilge area clean from spilled fuel and oil. DO NOT
store soiled rags onboard; dispose ofthem, properly ashore.

DISCHARGE AND DISPOSAL OF
WASTE

Waste means all forms 6figarbage, plastics, recyclables, food,
wood, detergents, sewerage and even fish parts in certain
waters - in short, nearly everything. We recommend you bring
back everything’you take out with you for proper disposal
ashore.

If you have a marine sanitation device (head or marine toilet)
installed, use'an approved pump-out fagility at your marina.
Many areas prohibit the discharge of sewage overboard oreven
an operable overboard waste discharge.

EXCESSIVE NOISE

Noise means engine noise, radio noise or even yelling. Many:
bodies of water have adopted noise limits. Do not use through-
transom exhaust unless you‘are well off shore. Music and loud
conversation can-catry a considerable distance on water,
especially at night.

WAKE AND WASH

Be alert for NO WAKE zones. You may be responsible for any
damage or injury caused by your wake/wash, Prior to entering
a NO WAKE zone, come off plane to the slowest steerable
speed.

EXHAUST EMISSIONS

Increased exhaust (hydrocarbon) emissions pollute our water
and air. Keep your engine tuned and boat hull clean for peak
performance. Consult your dealer and engine manualfor
information.

PAINTS

If your boat is kept in water where marine growth'is a problem,
the use of antifouling paint may reduce the ‘growth rate. Be
aware of environmental regulations thatmay govern your paint
choice. Contact your local boating authorities for information.
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CLEANING AGENTS

Household cleaners should be used sparingly and not
discharged into waterways. Never mix cleaners and be sure to
use plenty of ventilation in enclosed areas. DO NOT use
products which contain phosphates, chlorine, solvents, non-
biodegradable or petroleum-based products. Citrus-based
cleaners are excellent for marine cleaning purposes and are
safe for you and the environment. Refer to MAINTENANCE for
more information.

MAINTENANCE
SALTWATER CORROSION

The entire boat should be rinsed with fresh water immediately
after use in salt water. If the boat is used primarily in salt water,
wax the hull monthly=and apply corrosion inhibitor to all
hardware.

CLEANING

Routine,periodic cleaning will keep the.surface of your boat
looking its best. Special cleaning products are available from
yourdealer to remove mildew. Boats left.outdoors will gradually
deteriorate from exposure to sunlight, water, dust and
chemicals in the air.

SLIPPERY/SURFACE HAZARD

Cleaning’craft surfaces can generate
slippery conditions which can resultiin
death or serious injury. Use caution when
cleaning with detergents and rinse
thoroughly.

When washing your boat, be sure to tise a mild detergent and
warm water solution. DO NOT use abrasive cleaners, solvents,
ammonia or chlorine, bécause these will damage the gelcoat
surface. DO NOT apply wax to textured or normally used
portions of the floor,deck or gunwales. Under extreme
conditions, special. cleaners may be used to remove marine
growth such as/scum or algae from the hull. See your dealer.

BOTTOM MAINTENANCE

Any buildup of marine life from water will create drag and affect
the boat’s performance and efficiency. Never use wire brushes
or scouring pads on the bottom of your boat. Small scratches
can.accumulate dirt and scum.

Gelcoat blistering (osmotic blistering) is a naturally occurring
condition. Blisters can occur on any gelcoat surface immersed
in water over a period of time.

The best way to prevent blistering is to minimize the amount of
time the boat remains in water.

UPHOLSTERY

Regular washing with mild detergent or warm water or
automotive vinyl cleaners is sufficient to keep the vinyl
coverings in good condition. Keep the cushions from becoming
soaked and dry them off thoroughly after washing to prevent
mildew accumulation. Prop cushions up in the boat to allow air
circulation and spray them with a mildew repellent.
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IMPORTANT

Certain automotive, household and industrial
cleaners can cause damage and discoloration.
Solvents and dry-cleaning fluids or products that
contain dyes such as waxes should be used with
caution.

CARPETING

Spills and stains should be treated immediately. The longer a
spot remains, the more difficult it will be to remove.

BILGE AND PUMP

Electrically-operated bilge pumps are subject to malfunction
and are no substitute for frequent inspection of the bilge,
especially during periods of long rain, high seasior storm
conditions. Itis also important to keep the bilge clean.as a safety
precaution.

Check the bilge pump(s) regularly to make sure the inlet
screens are clear of debris. Debris caniclog the screen or
become lodged in the bilge pump impeller, which can cause the
pump to malfunction. Inspect allclamps and hoses for tightness
on a regular basis and make sure seacocks are closed when
not in use.

Follow the bilge pump tanufacturer’s routine inspections and
maintenance. Keepwa bucket or a bailer onboard in the event of
bilge pump failure>Keep bilge water to a minimum.

IMPORTANT

Bilge pumps and bilge pumping§ystems-are not
designed for damage control. Checkithe function
of all bilge pumps at regular intervals. Keep inlets
free from debris. If seacocks are fitted to fore and
aft bulkheads, keep them closed and only open

to let water drain_into the'main bilge area.

IMPORTANT

Do net-discharge oil or cleaners into the water.
Refer to ENVIRONMENTAL
CONSIDERATIONS.

PLEXIGLAS®

Plexiglas is susceptible to scratching=When cleaning, always
apply clean, lukewarm water and Wwipe with a soft, lint-free cloth.

STAINLESS STEEL

Stainless steel is not totally resistant to corrosion. Keep
stainless steel hardware in top shape:

¢ Clean all stainless steel hardware frequently with soap and
water. Never use coarse abrasives like steel woel or acids or
bleach on stainless steel.

* Remove rust spots as soon as possible with a chrome or
brass polish. Pitting can develop thatwill remain on stainless
steel surfaces.

* Use a good, quality car wax to pretect stainless steel
hardware.

Periodically inspect your boat for tightness and fit of screws,
bolts, clamps and fittings.

MARINE HEAD (TOILET)

Refer to the manufacturer’s manual for proper care and
operation information. Do not allow guests to place rags,
sanitary napkins or hard, solid objects in the toilet.

HOLDING TANK

If the craft has a waste holding tank
installed, various chemicals are available
to control odors and help break down
solids. Consult your marine dealer to
determine the best product to use. After
the holding tank is emptied, fill tank with
fresh water and pump it out again to rinse

the tank. KC-4055

IMPORTANT

Chemicals used to clean and deodorize during
storage must be compatible for your holding tank
system. The tanks should be empty during
storage, during long periods ofinon-use and at
freezing temperatures. Overboard.discharge of
waste must only be done in approved areas and
following the local regulations for discharging
chemicals or waste.

There are many marinas that are certified to pump out your
holding tank.

GALVANIC CORROSION

Boats operated in'salt, polluted, or brackishiwaters should be
equipped with a transom-mounted zinc anode to prevent
daniage to metal parts coming in contact'with the water. The
zinc'is; by design, self-sacrificing. The’anode is slowly eroded
away by electrolytic action and requires periodic inspection for
deterioration. If the zinc shows extreme erosion, it must be
replaced to continue protection, ordamage to other metal parts
may result. Most engines aré equipped with one or more zinc
anodes which must also be inspéected regularly for
deterioration.

4\ CAUTION

Never paint or coat zinc anodes or cathodes
with.any substance. Once covered, they do
notprovide protection from galvanic
corrosion. Replace anodes if they have
deteriorated 50% or more.

REPAIRS, REMOVALS AND
REPLACEMENTS

Do not attempt to make repairs unless you are certified to do
s0, have the necessary authorized repair information, and use
approved marine replacement parts.

MATERIALS AND COMPONENTS

Your boat has been designed for safety in the harsh marine
environment and thoroughly tested and certified for compliance
with applicable safety standards. Because of the possibility of
interference with the design of the boat, we do not recommend
owner installation of additional equipment or modification of
factory equipment.
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Your dealer is qualified to make repairs, additions or
modifications to your boat that will not compromise safety,
design integrity or warranty coverage.

WINTER STORAGE

Storage or winter lay-up requires special preparation to prevent
damage to the boat. Without proper preparation, storage may
cause rust or corrosion to metal parts, mildew damage to
carpets and upholstery, or freeze damage due to water inside
components or pipes.

Since boat damage from improper storage is not covered by
the warranty, have your boat prepared for storage by your
dealer.

INSPECTION

Visually inspect all hardware, clamps and fittings for tightness;
all hoses, tanks, through-hulls and caulk for leakageyand.all
wiring for corrosion, fraying or other damage befare launching
the boat. Inspections must be performed at the start offeach
season and periodically during the season. ¥our dealer can
help.

SLINGING/LIFTING

If your boat is to be removed from the water

without a trailer, follow these guidelines:

* Never attach lifting cables to.cleats, ski
tow eyes or handrails, Attach cables only
to marked lifting eye.strong points at the
transom and bow:

» Cover lifting cables to prevent damage to
the boat.

¢ Attach/guidelines to the bow and stern to
control'movement while lifting.

e With slings, use wide, belt-type slings at
least 130 mm wide.

* Do not allow slings to contact underwater
fittings such as propeller shafts.

* Use spreader bars with slings to prevent pressure on the
sides of the boat.

* Keep the bow slightly higher than the stern to prevent engine
damage.

PAINTING

Before selecting a bottom paint, talk with other boaters and your
dealer to determine which product works best in your area.
Many local variables can affect paint selection;

KC-5000

24 %

| Awswne |
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FIRE/EXPLOSION/
ASPHYXIATION HAZARD

Cleaning agents and paint ingredients can
be flammable and/or explosive, or
dangerous to inhale. Make sure ventilation
is adequate, wear proper personal
protection and dispose of rags properly
ashore.

Fumes from flammable solvents can cause
fire, explosion or‘asphyxiation resulting in
death or serious.injury.

Keep open flame or spark away from work
area. DO NOT-paint unless in a well-
ventilated area.

IMPORTANT

Refer to product specifications and
directions before use.

Consult the local authorities,about environmental regulations
before painting the hull. Be’sure to follow the paint
manufacturer’s directionsexactly.
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Tento navod k obsluze obsahuje minimalni informace nezbytné
pro spravny provoz plavidla. Rovnéz obsahuje néktera témata
0 bezpecnosti a provozu a tapy pro udrzbu. Peclive si jej
prec¢téte. Rovnéz se s plavidlem seznamte predtim, nez jej
budete obsluhovat. Je-li to Va$e prvni pravidlo nebo ménite-li
typ plavidla na takovy, ktery jste dosud nepouzivali, absolvujte
pro vlastni pohodli a bezpeénost urcité Skoleni 0 manipulaci a
provozu pfedtim, nez pfevezmete veleni plavidla.

Tento navod k obsluze by nemél nahrazovat bezpeénostni kurz
o plavbé na ¢lunech. Bezpecénostni kurs o plavbé na ¢lunech
Vam poskytne véechny zasadniinformace o tom, jak navigovalt;
kotvit a umistit Vas ¢lun do doku. Vas prodejce, narodni
federace jachtafl nebo Vas$ jachtarsky klub Vam mohou
poskytnout informace o mistnich Skolach ainstruktorech. Tento
navod neni véezahrnujicim prlivodcem provozemy'udrZbou
nebo odstrariovanim zavad.

TENTO NAVOD A JAKEKOLIV JEHO PRILOHY
UCHOVAVEJTE NA BEZPECNEM MISTE. POKWD BUDETE
PLAVIDLO PRODAVAT PREDEJTE TENTO NAVOD
NOVEMU VLASTNIKOVI.

Diky nasi politice trvalého zlepSoyvani vyrobk( nemusi byt
ilustrace pouzité vtomto navodé'stejnejako na Vasem plavidle.
Tytoilustrace jsou ukazkod, kterd Vam slouzi jako odkaz. Také
nékteré zafizeni pojednavané tomto navodu miize byt pré
Vase plavidlo volitelnou vyfbavou.

Vyrobce plavidla paeskytne konkrétni informace o obsluze
vybaveni a systéml,nainstalovanych na Vase plavidio.
V8echny dodaneé informace si pfectéte, seznamte se's nimi a
uchovavejte’jenVyii Vase posadka byste se méli seznamit s
plavidlem aveskerym jeho vybavenim pfedtim, neZ jej budete
provozovat,

Pokudna’svém plavidle budete provadét jakékoliv malé Civelké
upravy, nechte je provést Skolenym profesionalem. Neménte
bezpecnostni charakteristiky plavidla. Jakakoliv zména
rozloZzeni hmotnosti ve svislé poloze plavidla mize podstatné
ovlivnitjeho stabilitu. Napfiklad pfidani rybarske véze, radarové
jednotky nebo nakladaciho stoZaru mize zpUsobit vratkost
plavidla. Navic mizestabilitu plavidla a/nebo nadbytek energie.
ovlivnit zména matoru.

Pokud planujete provést jakékoliv upravy, které‘by mohly mit
dopad na bezpec¢nost plavidla, obratte se najeho vyrobee a
ziskejte pisemné opravnéni, v némz bude dvedeno, ze
navrhovana-zména nebude mit vliv na bezpetny provoz
plavidla.

Jakékoliv plavidlo - bez ohledu na to, jjak wykonné muze byt -
Ize zavazné poskodit, pokud s€'s:nim nespravné manipuluje a
naklada. Neodpovédné a nebezpeCne ¢innosti nejsou
slucitelné s bezpeénou plavbou na ¢lunu. Vzdy upravuijte
rychlost plavidla podle podminek na mofi a zabrarite
nadmérnym uderdm o viny.

V havarijnich situacich mozna budete muset pfijmout
mimoradna opatieni. Vzdy peclivé zvazujte nebezpeci plynouci
ze zplsobené Skody a potfebu chranit lidi a zafizeni., Béhem
havarijni situace si udrzujte jasny usudek a pfedevsim myslete
na bezpecénost.

Kazdy na palubé by mél nosit vhodnouzéchrannou vestu nebo
osobni vztlakové zafizeni. Nékteré zemg vyzaduiji specialni
zachranné vesty nebo osobni vztlakové zafizeni, které
odpovida jejich pfedpislim a dale‘pezaduiji, aby je kazdy nosil
po celou dobu.

Vase plavidlo by mélo byt vybaveno veSkerym vhodnym

bezpecnostnim vybavenim (zachranné vesty, popruhy, atd.)

podle typu plavidla, povétrnostnich podminek, atd. Pokud je
Vase plavidlo vybaveno zachrannym vorem, pfectéte si navod

k jeho obsluze a naucte se jej bezpecné obsluhovat. Toto

vybaveni je v nékterych zemich povinné.

Posadka by se méla seznamit s veSkerym bezpecnostnim
vybavenim. Posadka by se méla rovnéz seznamit s havarijnimi
manévry pfi zachrané muze pres palubu, vlie€eni a pfi jinych
havarijnich situacich.

Umluva o mezinarodnich pravidlech pro zabranéni srazkam na
mofi (COLREGS) definuje pravidla bezpe¢né navigace,
navigacni svétla, atd., pro cely svét. Tato pravidla musite znate
a musite mit na palubé pfiru¢ku, ktera je vysvétluje.

| kdyz bylo vS§echno dobfe naplanovano a bezpeéné navrzeno,
bezpecna plavba na ¢lunu vysoce zavisi na povétrnostnich
podminkach, stavu mefe a zkuSenosti a fyzickém stavu
posadky. Nikdo nem{iZe zajistit Uplnou bezpecnost. Jako
vlastnik a provozovatel odpovidate za to, Ze budete znat
vybaveni plavidla, jeho moznosti, zamyS$lené pouZiti a provozni
omezeni.

Vzdy poslouchejte nebo &téte predpoved pocasi predtim, nez
se vydate na jakoukoliv plavbu nebo'cestu. Dbejte na to, aby
stav vétru a more odpovidal konstrukéni kategorii plavidla a
abyste se svou posadkou byly.schopni za takovych podminek
plavidlo zvlddnout. V bouflivém pocasi, na Sirém mofi nebo pfi
rychlosti klouzani udrzujté lodni'svétliky, okna, soklove listy,
(nebo vétraci otvory) uzaviené.

V mnoha zemich budéte/muset mit fidi¢sky priikaz nebo
opravnéni. Mozna se 0d Vas bude pozadovat Skolefifi obsluze
plavidla. Postarejte se, abyste pfed obsluhou plavidla méli tato
zakonna povoleni.

O'VASEM PLAVIDLE

VaS$e plavidlo bylo posouzeno jako'plavidlo ve shodé s
prislusnymi ¢astmi smérnice 94/25/ES o rekreacnich
plavidlech ve znéni smérnice”2003/44/ES Evropského
parlamentu. Zna¢ka CE znamena, Ze vase plavidlo spliuje
vSechny normy Mezinarodni organizace pro standardizaci
(1SO) a smérnice platné v dobé vyroby.

—/@\_

KC-0455 KC-0456

STITEK VYROBCE

Cast informaci je uvedena na &titku vyrobce pfipevnéném na
plavidle. PIné vysvétleni této informace je uvedeno v
pfislusnych bodech tohoto navodu.

KONSTRUKCNIiI KATEGORIE
PLAVIDLA

Vyznacéna vyska viny -

Vyznacna vyska viny je priimérna vyska nejvyssi tretiny vin,
ktera pfiblizné odpovida vySce viny odhadnuté zkusenym
pozorovatelem. { Nékteré viny budou mit dvojndsobnou
velikost.
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OCEAN - Kategorie A -

Plavidlo konstruované pro provoz pfi sile vétru pfekradujici
osmy stupen Beaufortovy stupnice a vyzna¢né vySce vin4d ma
vys§i a je pfevazné sobéstaéné. Jsou vylou€eny mimoradné
podminky, jako napfiklad hurikan. S takovymi podminkami se
Ize setkat na dalkovych plavbach, napfiklad pfi plavbé pres
ocean nebo pfi pobfezi, které neni chranéno pred vétrem a
vinami v délce nékolika set ndmornich mil.

VOLNE MORE - Kategorie B -

Plavidlo konstruované pro provoz pfi sile vétru do 8 stuprid
Beaufortovy stupnice a s tim spojené vysce vin a signifikantni
vySce vin do 4 metrl. S takovymi podminkami se Ize setkat na
plavbach dostate¢né délky na volném mofi nebo v pobfeznich
vodach, které nejsou chranény pfed vétrem a vinami v délce
nékolika desitek namofnich mil. S témito podminkami se
mzZete rovnéz setkat na vnitrozemskych mofich dostate¢né
velkych na to, aby v nich dochazelo ke vzniku takto vysokych
vin.

PRIBREZNI VODY - Kategorie C -

Plavidlo konstruované pro provoz pfi sile vétru do 6 stupni
Beaufortovy stupnice a s tim spojené vyscewln a signifikantni
vysce vin do 2 metr{l. S takovymi podminkamise/ze setkat v
otevienych vnitrozemskych vodach, viistichifek a pobfeznich
vodach za mirnych povétrnostnich podminek.

CHRANENE VODY - Kategorie D -

Plavidlo konstruované pro proyozpfi sile’'vétru do 4 stupn
Beaufortovy stupnice a s tim&pojené vysce vin (pfilezitostné
maximalni viny o vySce 0,5 m). S takovymi podminkami se Ize
setkat v chrdnénych vnitrezemskych vodach a v pobfeznich
vodach za hezkého pocasti.

OMEZENI'VZTAHUJICIi SE NA
PLAVIDLO

NEBEZPECIi POTOPENI CI
UTONUTI

NIKDY neprekracujte hmothostni mez
plavidla, celkovou hmotnost vSech osob,
vystroje a objému kapalin. Pfekro¢eni
meznich hodnot plavidla mize zpUlsobit
potopeni-éi.utonuti s naslednym usmrcenim
¢i vaznym poranénim.

Hmotnost plavidla

Hmotnost plavidla v pIné naloZzeném stavujje souctem
hmotnosti prazdného plavidla a maximalni zatéze.
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Maximalni zatizeni

Maximalni zatizeni znamena "maximalni zatizeni doporu¢ené
vyrobcem". To nepfekroci celkové zatiZzeni, které Ize pfidat ke
hmotnosti plavidla bez nakladu, aniz by se prekrogily
pozadavky na stabilitu, volny bok lodi, vztlak a pocet mist k
sedéni, a bude brat v ivahu konstrukéni kategorii lodi.
Minimalné bude brat v ivahu hmotnost nasledujicich prvka:

¢ Pocet osob, kazda o hmotnosti 75 kg (prdmérné). Jsou-li
soucasti posadky déti, maximalni pocet osob muize byt
prekro€en s tim, Ze hmotnost jednoho ditéte nepfekrodi limit
37,5 kg (priimérné) a nebude prekro¢ena celkova hmotnost
osob. To znamena, Ze dvé déti po 37,5 kg mohou byt
pfepravovany jako jedna osoba po 75 kg.

e, Zakladni vybaveni, ale ne méné nez 10 kg.

e Z4atéz a naklad nebo suché zasoby, spotfebni kapaliny a
rzné vybaveni nezahrnuté do hmotnosti prazdného
plavidla.

Maximalni poéet osob

NEBEZPECIi PRETIZENI

Neprekracujte maximalni doporuceny pocet
osob. Bez ohledu na pocet osob na palubé
nesmi nikdy celkova limotnost vSech osob,
zarizeni a napini prékrocit maximalni
doporucené zatizehi. Pro cestujici vzdy
pouzivejte sedadia nebo mista k sezeni.

Maximalni po€et’osob doporuceny vyrobcem se,povazuje za
pocet osobypranez ¢lun uspésné spinil pozadavky na volny
bok lodigstabilitu a vztlak a jimz bylo pfifazeno/misto,na sedéni.
Limit maximalniho poctu osob je uveden na'plavidle na Stitku
vyrobce.

Zatizeni

NEBEZPECI PRETIZENI

Pfi nakladani ¢lunu nikdy neprekracujte
maximalni.zatizéni. Clun vzdy zatézujte
opatrné a naklad rovhomérné rozlozte.
Tézké naklady, které mohou nepfiznivé
ovlivnit stabilitu ¢lunu, neukladejte vysoko.

Celkova hmotnost vSech osob, zafizeni a naplni nesmi nikdy
prekroCit maximalni doporucené zatizeni. Plavidlo vzdy
zatézujte opatrné a naklad rovnomérné rozlozte. Umistovani
téZkych nakladll na vysoka mista nebo zména tézisteé lodi
nepfiznivé ovlivni stabilitu plavidla. Dbejte na to, aby veSkeré

vybaveni a vystroj byly ulozeny nebo zajistény.

STABILITA A VZTLAK

Zmény ve vertikalni poloze hmot na palubé (napfiklad pfidani
rybarské véze, radarové vybaveni, zdvihaci stozar, vyména
motoru, nadbyte¢na voda v bfise lodi), vysokeé viny, zdvihani
téZkych pfedmétd ¢lunovym jefabem nebo kladkostrojem,
tazeni nadmérné hmotnosti nebo poskozeni vzduchovych
nadrzi mlize vyznamné nepfiznivé ovlivnit stabilitu plavidla. Bez
pisemného schvaleni stavitele plavidla nebo jeho pravniho
zastupce neprovadeéjte na zadné konstrukci nevratné zmény,
nevrtejte do ni ani ji neupravuijte, nebot to mdze ovlivnit stabilitu
a vztlak plavidla.



VODNIi ZACHRANA (MUZ PRES
PALUBU)

Nejlepsi metoda jak zabranit situaci muz pres palubu je zajistit,
Ze vSichni cestujici budou sedét v mistech uréenych pro
cestuijici, kdyz je plavidlo na cesté. NEDOVOLTE nikomu, aby
sedél v prostoru kokpitu na pfidi, kdyz se €lun rychle pohybuje.
V pfipadé situace muz pfes palubu okamzité reagujte na osobu,
ktera pres palubu prepadla. Neustéale obét sledujte. Bezpeéné
se vratte k obéti, jak to jen bude mozné. Hod'te osobé
zachrannou vestu. Vypnéte motor a pomozte osobé do
plavidla.

PREVRACENI A ZACHRANA

Plavidlo se muze prevratit nebo zaplavit vodou, kdyz to
nejméné ocekavate. Jako v pfipadé pozaru i zde méjte plan
pfipraveny pfedem, co budete délat, pokud se plavidlozaplavi
vodou nebo prevrati. Snazte se vypnout motor.destlize jsou na
palubé ostatni, snazte se je lokalizovat, pfesvédcte se, zda-li
jsou pfi védomi a mohou plavat. ZUSTANTE NA PLAVIDLE!
Vystupte na trup a snazte se ziskat pomoc. NESNAZTE SE
plavat ke bfehu. Je to obvykle dale, nez se zda.

PEVNE BODY

Vas$ ¢lun mlze byt vybaver pevnymibody pro tazeni, zdvihani,
kotveni, pfipojovani, atd. Pfi pouzitipevnych bodl postupujte
opatrné.

NEBEZPECI PRI TAZENI{

e, Mez pevnosti lan/fetézi obecné nesmi
prekracovat 80% pevnosti‘pfislusného
pevného bodu.

e Vzdy tahnéte nebo sé nechte tahnout
pomalou rychlosti. Nikdy neprekracujte
pfi tazeni rychlost trupu tazeného
plavidia.

e Tazné lano'se musi upevnit takovym
zpusobém, ze:muze byt uvolnéno i pod
zatizenim,

Vlastnik/obsluha odpovida za zajisténitoho,

ze/uvazovaci lana, kotevni fetéz(y), kotevni

lana‘a-kotva(y) odpovidaji zamySleneému
pouziti plavidla. Vlastnici by méli rovnéz
zvazit, jaké kroky budou nezbytné pri
zajisténi tazného lana na palubég.

Jestlize jsou nainstalovany-nekovové pevné
body, je tfeba vzit v avahu omezenou
zivotnost. Jakmile projevi jakékoliv znamky
zhorsSeni, viditelné trhliny na povrchu nebo
trvalou deformaci, musi byt vyménény.

PRISTAVISTE A UVAZOVACI LANA

Pouzivejte nylonové lano s dvojitym opletenim.dobré kvality a
dostate¢né ochranné zabradli na ochranu'plavidla pred
poskozenim. Pouzivejte k zajisténi playidia pouze rohatinky,
pfidova a zadova oka. NEPOUZIVEJTE zabradli nebo ¢elni
sklo. Zabradli na pfid'ové palubé by se mélo pouzivat pouze k
uvazovani lana "jackline" v mimoradnych situacich.

VLECENI

PretiZzeny trajler mlze zplsobit poskozeni
plavidla nebo trajleru. Zajistéte, Ze trajler ma
spravnou velikost pro plavidlo a jeho
hmotnost. NEPRETEZUJTE trajler.

PRACOVNI PALUBA.

Na nékterych plavidlech je pracovni paluba omezena na kokpit,
zatimco na jinych mGze zahrnovat celou plochu paluby, kde
zabradli obklopujici palubu ma pfislusnou vysku. Palubu Ize
pouzit pro zachranu muze pres palubu nebo jako misto pro
nasazeni zebfiku. Nékteré ztéchto oblasti by se nemély za jizdy
plavidla pouzivat:

MOTOR(Y)

Do tohoto navodu jsou zaglenény informace o typu motoru,
kapacitach, typu paliva a chladiva, odstranovani zavad a
v§eobecné informace. Informace ohledn& motoru() naleznete
v navodu k obsluze motoru.

HLUKOVE EMISE

Zakony a predpisy platnéw nékierych ¢lenskych statech
omezuji emise hluku a emise vyfukovych plynt z rekrea¢nich
plavidel a motort pro’ochranu lidského zdravi, Zivotnihe
prostiedi a, je-li to vhodne, zdravi domacich zvifat. Pro
rekreacni plavidia.siwvestavénym motorem na palube nebo
hnacimi motory na.zadi s vestavénym vyfukem €i'bez ngj je
nezbytné dudrzovat plavidlo a vyfukovy system ve stavu, ze,
bude-lito mozné, bude zajiSténa shoda se stanovenymi
meznimichednotami pro hluk pfi normalnim pouziti. Ohledné
hlukowych emisi odkazujeme na naved k'ebsluze motoru.

"€ ] BEZPECNOST PRI JizDE
NA CLUNU

BEZPECNOSTNIi UPOZORNENI

C Tato ¢ast se tyka zakladni bezpecnosti ¢lunu. V tomto
navoduispecificka bezpe€nostni opatfeni a symboly
oznacuji informace vztahujici se k bezpeénosti.

Nad

Existuji dva typy upozornéni, které mohou byt pfi pfedavani
informaci‘pouzivany samostatné ¢&i spole¢né.

Urovné nebezpedéi

A NEBEZPEGI

NEBEZPECI oznaéuje nebezpeénou situaci,
ktera povede k umrti nebo vaznému
poranéni, pokud se ji nezabrani.

VYSTRAHA oznaéuje nebezpeénou situaci,
ktera by mohla vést k umrti nebo vaznému
poranéni, pokud se ji nezabrani.




A\ UPOZORNENI

UPOZORNENI oznaéuje nebezpeénou
situaci, ktera by mohla vést k malému ¢i
stfedné zavaznému poranéni, pokud se ji
nezabrani.

OZNAMENI

OZNAMENI se pouziva k feseni praxe, ktera
se netyka poranéni osob.

Obrazové symboly

Obrazové symboly dale uvedené slouzi pouze k referencnim
ucelum. Skute¢né symboly se budou ménit v zavislostina
tématu.

o

Vystrazné symboly - Oznacuji nebezpedi.

Akéni symboly - Oznaduiji pikaz k provedeni
¢innosti, ktera seqrovadi k'edstranéni
nebezpedi.

Symboly zakazanych éinnosti - Oznacuji
zakazapou,cinnost.

POZADOVANE BEZPECNOSTNI
VYBAVENI

Jakozto vlastnik plavidla odpovidate za ziskani nezbytného
bezpeénostniho vybaveni a jeho udrzbu, PoZzadované
bezpeénostni vybaveni, které musite mit na palubé, se maze
ménit podle regionu nebo plochy vody sDalsi informace o
pozadovaném vybaveni ziskateiod mistnich plavebnich
organd.
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DOPORUCENE BEZPECNOSTNI
VYBAVENI

Pozadované vybaveni
pro zachranu zivota
Pozadované protipozarni
vybaveni

Nouzovy radiomajak
udavajici polohu

Ruéni zafizeni na
vylévani vody (védro,
rucni Cerpadlo, atd.)
Mofska kotva s
dostate¢nym lanem
Odrazec radarovych vin
Uvazovaci lana a
odrazniky

Nahradni baterka a
baterie do radia
Dalekohled
Sluneénibryle.a
opalovaei krém.

Zasoby potravin a vody
(diouhéplavby)

Nahradni klice ke ¢lunu a
pomocna startovaci
baterie

Nahradni pojistky a zarovky
Mobilni telefon

KC-0090

ZACHRANNEVESTY

Zachrannd vesta’Vdm muze zachranit Zivot, ale pouze tehdy,

kdyz ji budete nosit. Uchovavejte vesty na snadno'dostupném
misté, ne\vzavieném prostoru ani ulozené®pod jinymi vécmi.
Dale musi'byt k pouziti bezprostiedné dostupna plovaci
zafizeni, ktera lze vyhodit z€lunu.

KC-0041_2a

NEBEZPECIi UTONUTI

Nenoseni zachranné vesty na palubé nebo
jeji nepouziti pfi havarii mize zpulsobit amrti
Ci vazné poranéni. Dbejte na to, aby byl Vas
€lun vybaven zachrannymi vestami
spravného typu a ve spravném poctu.

Je zejména dllezité, aby déti, zdravotné postizeni a neplavci
nosili po celou dobu zachrannou vestu, ktera vyhovuije jejich
potfebam. Déti a neplavci potfebuji specialni pokyny k pouziti
zachrannych vest. Informujte vSechny cestujici o umisténi
bezpeénostniho vybaveni, vybaveni pro zachranu muze pres
palubu a o umisténi a nasazeni zebfiku.



Pravidelné kontrolujte stav zachrannych vest. Pfed vyjezdem
na vodu si zachranné vesty vyzkouSejte a provedte upravy pro
jejich pohodiné noSeni. Pfectéte si Stitek na zachranné vesté a
pokyny pfesné dodrzujte.

ZACHRANNY VOR

Vétsi plavidla pouzivana na volném mofi mohou byt vybavena
zachrannym vorem. Zachranny vor vzdy ukladejte na ozna¢ené
vyhrazené misto v pevném obalu nebo tasce, ktera jej chrani
pred poskozenim. Pokud neni k ulozeni uréeno zadné konkrétni
misto, ulozte jej v pfistupné oblasti, kde se nebude plést a
nedojde k jeho poSkozeni. Pfi pouziti a udrzbé vzdy postupujte
podle pokynu vyrobce.

PROTIPOZARNI VYBAVENI

A NEBEZPEGI

NEBEZPECi POZARU/VYBUCHU

Nikdy:

¢ nedavejte volné zavésSené'zavésy nebo
jiné latky do blizkostiwvafricii nebo jinych
zafizeni pracujicich s otevienym ohném
nebo nad né; neukiadejte horlavy
material do motorového prostoru. Pokud
se v motorovém prostoru ukladaji
nehoflavé materialy, musi byt zajistény
proti padu.do stroje a nesmi nijak branit
v pfistupu do prostoru nebo odchodu'z
néj;

* nesmite zatarasit priichody kivychodim
a pokloplim v palubé;

¢ _neblokujte bezpe¢nostni oviadaci
prvky,napf., palivovéventily, plynové
ventily, vypinace elektrického systému;

* neblokujte pristip k prenosnym hasicim
pFistrojiim ulozenymve sk¥inich;

¢ nenechavejte plavidlo bez dozoru pfri
pouzivanivafiéil a/nebo topnych
zarizeni;

¢ neupravujte zadny ze systémi plavidia
(zejména elektricky, palivovy aplynovy);
nedoyolte, aby kterykoliv ze systému
plavidla upravoval nekvalifikovany
personal;

¢ nedoplnujte palivovou nadrz ani
nevyménujte plynovénadoby, kdyz
stroje bézi nebo kdyz'se pouzivaji
spotiebi¢ na vareni Gi vytapéni ;

* nekufte pfi manipulaci s palivem ¢€i
plynem.

Na vétsiné ¢lunl se vyzaduije
schvalené protipozarni‘vybaveni.
Veskeré protipozarni vybaveni musi
byt snadno pfistupné. VSichni
cestujici by méli znat umisténi a
obsluhu veskereho protipozarniho
vybaveni/systém0( a umisténi
pozarnich poklopt, cest a vychodd.

KC-0083_1

S hasicim pfistrojem pracujte z bezpe¢né vzdalenosti, nékolik

stop od poZzaru a poté se k ohni pfiblizujte, jakmile se za¢ne

zmenSovat. Ne vSechny hasici pfistroje se maji obsluhovat ze
stejné vzdalenosti. Dbejte na to, abyste znali doporu¢ené

vzdélenosti pro vas hasici pfistro;.

Nechte si protipozarni zafizeni zkontrolovat v intervalech
uvedenych na zafizeni, pfenosné hasici pfistroje vyménuijte po
vyprazdnéni ¢i ukonceni Zivotnosti za zafizeni stejného
protipozarniho typu a protipozarnich vlastnosti. Nechte pevné
nainstalované systémy doplnit ¢i vymeénit poté, co jim vyprsi
zivotnost nebo se vyprazdni. Dal&i informace naleznete v
navodu k pouziti hasiciho pfistroje.

Modely vybavené automatickym hasicim systémem se
automaticky uvedou do chodu, jestlize teplota dosahne pfedem
stanovené meze. Pfi jeho spusténi se mlze ozvat hlasité
prasknuti, po némz nasleduje zvuk rychle unikajiciho vzduchu.
Jakmile se zanerozstfikovat hasici médium, okamzité vypnéte
vSechny elektrické a mechanickeé systémy a nucené vétrani.

NEBEZPECI POZARU/VYBUCHU
Plyn z protipozarniho systemu vytlacuje
kyslik, aby "udusil™ohen. NEOTEVIREJTE
poklop. Kyslik pedporuje hofeni a miize
dojit ke zpéthému vzplanuti, které mize mit
za nasledek imrti nebo zavazné poranéni.
Jestlize'se palubni protipozarni systém

vyprazdni, pockejte nejméné 15 minut, a
teprve poté oteviete poklop motoru.

A\ UPOZORNENI

Pred vyprazdnénim vypnéte motor a
dmychadla. Opustte obytny prostor.

Motorovy prostor ma nainstalovany hasici
systém. Opustte prostor pied
vyprazdnénim, aby nedoslo k zaduseni. Po
vyprazdnéni pred vstupem vétrejte.

Tento hasici pfistroj pouziva CO2 jako
hasebni médium. Smi se pouzivat pouze pro
haseni elektroinstalace nebo pozara v lodni
kuchyni. Oblast okamzité opustte a pred
vstupem vyvétrejte, aby nedoslo k zaduseni.
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POHYBLIVE SOUCASTI

P¥i styku s pohyblivymi sou¢astmi miize
dojit k zapleteni, porezani a dokonce k umrti
€i vaznému poranéni. Nepfriblizujte se k
pohyblivym soucastem.

Nikdy se nepfiblizujte tak, abyste se dostali
do styku s jakoukoliv pohyblivou soucasti
béziciho stroje, tj., motoru, generatoru nebo
lodniho Sroubu.

Takovy kontakt miizZe vést ke ztraté ¢asti
lidského téla, uskrceni, popaleninam a/nebo
zavazné ztraté krve s naslednym zavaznym
poranénim ¢i umrtim. Kdyz je strojni
vybaveni v chodu, dbejte na instalaci
pfislusnych kryta.

VIZUALNI NOUZOVE SIGNALY

Vétsina ¢lunli pohybuijicich se v pebréZznich vodach musi byt
vybavena schvélenymi vizualnimi nouzovymi signaly; ovéfte si
je u mistnich organu.

‘ \\‘///'

~N
2 e

KC-0082_2

| Avistrama |
A S

NEBEZPECi POZARU/VYBUCHU

Pyrotechnicka signaliza€ni zafizeni mohou
zpUsobit pozar a/nebo vybuch, Gmrti,
zavazné poranéni a poskozeni majetku,
pokud se s nimi naklada nespravnym
zpusobem. P¥i pouzivani rucnich
signaliza¢nich zafizeni dodrzujte pokyny
vyrobce.
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UZiVANI LEKU A PLAVBA NA CLUNU

Nefid'te plavidlo pod vlivem
navykovych latek nebo alkoholu.
Kombinace hluku, vibraci, slunce,
vétru a pohybu se nasobi a na vodé
vede k unavé. U&inky alkoholu jsou
vétsi na vodeé nez na sousi. Léky a
jizda na ¢lunu nejdou dohromady.
Rizeni jakéhokoliv plavidla pod
vlivem navykovych latek ¢i alkoholu je
nebezpecéné a nezakonné. Zhorseni
vidéni nebo Usudku na vodé muze rychle vést ke katastrofé.

RIZIKO ZHORSENEHO RIiZENI

Rizeni jakéhokoliv.plavidla pod viivem
alkoholu nebo jinych navykovych latek
muze zpusobit'mrti ¢i vazné poranéni.
NERIDTE plavidlo pod vlivem zadné
chemické-latky ménici stav mysli.

OHROZENI OXIDEM UHELNATYM

Otravd oxidem uhelnatym nelze zamenit’za mofskou nemoc,
intoxikaci €i tepelny stres. Pokud.si hékdo stézuje na
podrazdéni o€i, bolesti hlavy; nevolnost, slabost i zavrate,
nebo mate-li podezfeni nasetravu oxidem uhelnatym, okamzité
odvedte postizenou osobu'na Cerstvy vzduch, zjistéte pfi¢inu
a provedte napravu/V pripadé potfeby vyhledejte Iékafskou
pomoc.

VAN NG S

NEBEZPECI.OXIDU
UHELNATEHO

Vystaveni uéinkiim oxidu uhelnatého mtize
zpusobit smrt & zavazné poranéni.
NEPOUZIVEJTE nastupni ploSinu k zadnym
jinym GcelGimi nez k nastupu do plavidla
nebo k pfipravé na vstup do vody a
NEPOUZIVEJTE ji, kdyz je motor v chodu.

A NEBEZPEGI

NEBEZPECI OXIDU
UHELNATEHO

Plynny oxid uhelnaty (CO) je bezbarvy, bez
zapachu a vysoce nebezpecny. VSechny
motory a zafizeni spalujici palivo produkuji
CO jakozto vyfukovy plyn. Nedovolte pfimé
a dlouhodobé vystaveni uc¢inkiim CO. CO
zplisobuje POSKOZENIi MOZKU nebo SMRT.
Znamky pusobeni CO zahrnuji nevolnost,
zavraté a ospalost.




Mezi zdroje CO patfi:
¢ Prekdazky branici rozptylovani vyfukovych plynl vzadu.
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¢ Jiné vyfukové plyny viuzavienych oblastech.
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* Provoz s upevnénou horni kryci plachtou a bo&nimi zavésy
bez vétrani.

KC-0468

VO N S

NEBEZPECiI OXIDU
UHELNATEHO

Zafizeni spalujici palivo na otevieném ohni
spotiebovavaji kyslik v kabiné a uvolfiuji
produkty hofeni do plavidla. Kdyz se
zafizeni pouzivaiji, je nutné zajistit vétrani.
Kdyz se zafizeni pouzivaji, oteviete k tomu
urcené vétraci otvory. Nikdy neblokujte
vétraci otvory a zajistéte, aby zafizeni
produkujici popilek spravné pracovala.

Pro snizeni hromadéni CO vétrejte vnitfni prostor ¢lunu
otevienim oken a/nebo plachty, aby se zajistilo odpovidajici
vétrani. Palubni priklopy Ize pfi pomalé rychlosti nebo
volnobéhu na vodé otevfit, ale musi se uzavfit pfi rychlosti
klouzani; aby se zabranilo vniknuti vody, poSkozeni a
pfipadnému osobnimu poranéni.

— 0 Kc-0469

ZAJISTETE'POHYB CERSTVEHO VZDUCHU SKRZE
PLAVIDLO A OKOLO NEJ!

VIDITELNOST

Vyhled obsluhy od kormidla mitize byt blokovan vysokym
podélnym naklonem plavidla a dalSimi faktory, které jsou
zpUsobeny jednou ¢i vice nasleédujicimi proménnymi
podminkami:

* Uhly naklonu metorového pohonu (na plavidle vybaveném
systémem naklapéni pohonu na hnaci jednotce);

¢ Uhly naklenukluzakovych ploch na trupu (na plavidle
vybaveném motorové ovladanymi naklapécimi kluzdkovymi
plechami nebo naklapécimi ploSkami na pficce);

¢ naleZenfi a rozlozeni nakladu;

o rychlost;

¢ ‘prudké zrychleni;

¢ prechod s vytlaéné plavby do klouzani;

¢ stav mofre;

e dést a vodni tfist;

¢ tma a milha;

¢ vnitfni osvétlent;

* poloha uzavéru a zavés(;

¢ 0soby nebo pohybliva vystroj v zorném poli obsluhy;

Umluva o mezinarodnich pravidlech pro zabranéni srazkam na

mofi (COLREGS) a silni¢ni pravidla vyzaduji zajisténi

spravného vyhledu po celou dobu a dodrzovani pfednosti v

jizdé. Dodrzovani téchto pravidel je zasadné dllezité.
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Pro plavidla s vice nez jednim mistem u kormidla mize byt
zorné pole z jednoho ¢€i vice stanovist u kormidla omezené.
Vyhnéte se zabranit srazkam. Pfi pouzivani kormidelniho
stanovisté s omezenou viditelnosti udrzujte vyhled vpfed a
vzad, jak to pozaduji COLREG a silni¢ni pfedpisy.

Pfi bourlivém pocéasi nebo pfi rychlosti
klouzani udrzujte uzaviené otvory svétlika,
okna, soklové listy, dvere, poklopy nebo
ventilaéni otvory.

VSEOBECNE INFORMACE
OVLADACI PRVKY

DULEZITE
Clun s nadmérnym vykonem miize zplsobit
ztratu kontroly a nebude bezpecny.
NEZVYSUJTE nadmérné.yykonssvého ¢lunu ani
nepouZivejte motor, jehoz jmenovity vykon
prekracuje hodnoty avedené na Stitku
technickych parametru.

PfFed nastartovanim

P¥i jizdé naClunuapouzivani vlastniho vybaveni postupujte s
rozmyslem.

» NEJEZDETE se &lunem v uzavienyeh prostorach.

¢ P¥ipojte lanko zastavovaciho spina¢e motoru k obsluze a
dbejte na to, aby fadici paka byla pfed spusténim motoru v
poloze NEUTRAL.

¢ Seznamte se se stavem sveho, Cluhu a prostfedim, kde jej
planujete provozovat.

¢ Vypracuijte plan plavby a informujte ostatni, kdy se vratite.

* Zaijistéte Ci ulozte volné pfedméty predtim, nez vyrazite na
cestu.

¢ P¥i vysokeé rychlosti neprovadéijte prudké manévry a ve
vinach snizte'rychiost.

¢ Pokud plavidlo nema zadny Stitek s udajji, obratte' se na
prodejce &i vyrobce plavidla.

Ovladani fazeni/plynu

NEBEZPECIi SRAZKY

Nadmérné otacky motoru zplisobené
ztratou kontroly nad plynem mohou
zpUsobit srazku s naslednou smrti i
zavaznym poranénim. Dbejte na to, aby
vSechny ovladaci systémy byly pravideiné
kontrolovany a fadné udrzovany:
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Ovladace fazeni/plynu se u jednotlivych modelll a konfiguraci
motord mirné lisi. VSechny ovladaci systémy vyzaduiji
pravidelnou udrzbu pro bezporuchovy provoz a bezpeénost.
Pravidelné kontroly jsou zasadné ddlezité; informujte se u
svého prodejce.

OZNAMENI

Rekreacéni fazeni/ovladaci prvky plynu jsou
obvykle vybaveny bezpeénostnim
vypina¢em pro start v neutralu. Pravidelné
kontrolujte bezpeénostni systém pro start v
neutralu. NEPROVOZUJTE plavidlo, pokud
mate podezreni na vadnou funkci
bezpeénostniho systému pro start v
neutralu.

Jednopdkovy - montovany na povrchu

Tento jednopakovy ovladac pro
obsluhu jednou rukou ovlada jak
fadici paku,takisplyn.

A.Polofia NEUTRAL -
Bezpecnostni vypina¢ umozriuje
start pouze z této polohy.

B..PREDNI poloha - Stisknutim
uyolnite tladitko pod rukojeti, ¢imz
umoznite zafazeni rychlosti pro
jizdu VPRED (nebo vzad).

C. ZADNi poloha - ZPREDNI polohy do ZADNI nepiechazeite
rychle.

D. Poloha PLYNW'- Zatlaéenim VPRED nebo zatazenim VZAD
zvySujete’otacky motoru.

KC-0620_1

Nikdy se nepokousejte fadit bez béziciho.motoru. K zahfivani
motoru slouzi samostatna paka na ovladacim prvku pro syti¢
plynuwNEUTRALU.

Jednopakovy -zapusténa montaz

Tento jednopékovy ovladad pro
obsluhu jednou rukou ovlada jak
fadici paku, tak i plyn.

A.Poloha NEUTRAL -
Bezpecnostni vypinac
umoznuje start pouze z této
polohy.

B. PREDNi:poloha - Stisknutim
uvolnite tlacitko pod rukojeti,
¢imz umoznite zafazeni
fyehlesti pro jizdu VPRED (nebo vzad).

C. ZADNI poloha - Z PREDNI polohy do ZADNI nepfechazeijte
rychle.

D. Poloha PLYNU - Zatlaéenim VPRED nebo zatazenim VZAD
zvySujete otaCky motoru.

KC-0671_1

Nikdy se nepokousejte fadit bez béziciho motoru. K zahfivani
motoru slouzi tlagitko na zakladné paky, které po stlaeni
umoZriuje zapnout syti¢ plynu, zatimco pfevod zistava v
NEUTRALU.



Dvoupadkovy - jeden motor

Dvoupakové ovladaci prvky
7 maji jednotlivé paky pro fazeni
pfevodu a plyn motoru.

A. Radici paka - NEUTRAL je ve
stfedni aretované poloze;
zatla€eni znamena jizdu
DOPREDU, zatazeni jizdu
VZAD.

B. Paka plynu - PIny plyn je
uplné nahofte, volnobéh je upiné
dole.

KC-0653_1

P¥i zahtivani motoru se fadici paka posune do NEUTRALU a
paka plynu se posune dle potieby.

Jednopakovy - dva motory

Ovladaci prvky pro dva motory umozniuji
nezavislé fazeni a ovladani plynu pro

kazdy motor pro snadnéjsi manévrovani ‘

v omezeném prostoru. Kazda ovladaci .')

paka slouzi pro pfisluSsny motor jako fadici I
paka i plyn, leva paka pro motor na

levoboku a prava pro motor na
pravoboku.

Paky jsou aretovany v NEUTRALU (GplIng
nahofe) kvili bezpe¢nasti‘pfi startu.
Razeni se provadi pfesunem paky o
prvnich 15° posunu; zatlacte paku pro
jizdu VPRED a‘zatahnéte paku pro jizdu
VZAD. Posufiem za 15° prejdete z
rozsahu,pro fazeni do rozsahu pro ovladani skrticiKlapky.

i

KC-0651_3

Pro zahfivani motoru stisknéte tlacitko na,zakladé paky, ¢imz
dovolite.otevieni Skrtici klapky, pfi¢emz prevodovka zlstava v
NEUTRALU. Pro manévrovani pii nizké rychlosti je nékdy
zadouci nastavit na jednom motoru jizdu VPRED a na druhém
VZAD.

Dvoupakovy - dva motory:

Dvoupéakové ovliadaci prvky na
¢lunech se dvéma motory-maiji
jednotlivé paky pro fazeni rychlosti
a plyn motoru pro kazdy:motorlevé
paky pro motor pa levoboku a pravé
paky pro motor nasjpravoboku.
Ovladaci prvky pro'dva motory maji
obvykledadici paky (vSechny maji
stejnou velikost a barvu)
seskupené dohromady a plynové
paky (vSechny maiji stejnou velikost a barvu, ale jsou obvykle
vétsi nez fadici paky) také seskupené dohromady.

KC-0654_1

U Fadici paky(pak) je NEUTRAL poloha s vyfezem uprostred
drahy paky. Vytlacenim paky(pak) nahoru nebo dopfedu
zaradite pfevod(y) pro jizdu VPRED a stazenim dol( ¢i dozadu
zaradite prevod(y) pro jizdu VZAD. U pak(y) Skrtici klapky je
piny plyn UpIné nahote &i vpfedu a volnobéh je uplné.dole i
vzadu.

Pfi zahfivani motoru je rychlostni paka(y) dmisténa v neutralni
poloze a paka(y) Skrtici klapky jsou v potiebné poloze. Pro
manévrovani pfi nizké rychlosti je nékdy, zadouci nastavit na
jednom motoru jizdu VPRED a na drufiém VZAD.

RIZENI

V8echny fidici systémy vyzaduji pravidelnou udrzbu pro
bezporuchovy a bezpeény provoz. Kontrolujte pribéh fizeni a
vizualné plavidlo prohlédnéte pfed zahajenim provozu, zda-li
nechybi néjaké technické vybaveni nebo neni-li uvolnéné.
Mate-li podezfeni, ze je systém fizeni poSkozen, obratte se na
svého prodejce. NEPROVOZUJTE plavidlo, pokud mate
podezfeni na vadnou funkci systému fizeni.

Je-li plavidlo vybaveno havarijnim systémem fizeni, seznamte
se s jeho umisténim a obsluhou. Je-li plavidlo vybaveno dvéma
motory, fizeni Ize ovladat ovladaci plynu a v danou dobu mit v
provozu jeden motor.

Rizeni &lunu neni samostavné. Vzdy volant drzte pevné, abyste
si uchovali kontrolu. Nespravné udrzované ovladaci prvky jsou
nebezpecné.

NEBEZPECIi ZTRATY KONTROLY
A NEBEZPECNY CLUN

Nebezpeci z nespravné udrzby fizeni je
vazné a mlze zpUsobit umrti ¢izavazné
poranéni kvuli nahlé ztraté kontroly. Dbejte
na to, aby veskeré techrickeé vybaveni,
kabely a hladiny kapalin fizeni byly
pravidelné kontrolovany a udrzovany.

Mechanické-fizeni

Kormidelni jednotka prenasi to€ivy pohyb kola nalinearni
pohyb lana pfi otaceni kormidelnim kolem systemu
mechanickeho'fizeni. Lano tla¢i na hlavni.paku fizeni nebo za
ni tahne.

KC-1871

Rizeni s posilovadem.

Kormidelnijednotka pfenasi to€ivy pohyb kola na linearni
pohyb lanaspri ota€eni kormidelnim kolem systému fizeni s
posilovaéem. Tato ¢innost tlac¢i na lano nebo za néj tahne.
Pohyb lana se snima a signal se pfenasi k hydraulickému
cerpadlu, které pohybuje hydraulickym valcem pfipojenym k
fidicimu ramenu.

KC-1875

35



Hydraulické fFizeni

Hydraulicky systém ma
Cerpadlo namontované pfimo na
volantu se dvémi hadicemi,
které vedou od ¢erpadla do
hydraulického vélce. Kdyz se
volantem otaci, pohybuje se
hydraulicky vélec, ktery je
pfipojen k fidicimu ramenu.
Nadrzka, bud samostatna nebo
tvofici soucast Cerpadia,
obsahuje dal$i kapalinu, ktera
brani vzduchu v priniku do
systému.

Udrzuijte v hydraulickém

systému vhodnou hladinu KC-1880
spravné kapaliny, obratte se na

svého prodejce.

VENTILY

Ventily se pouzivaji v palivovém systému ¢lunuy zafizenich

spalujicich palivo, vodnich systémech'a systémech sbérnych

nadrzi, kde je zapotfebi kontrolovat tok paliv a kapalin.

Seznamte se s nebezpecimi, ktéra jsou spejenas palivy a jinymi

systémy spalujicimi palivo.

Chranite palivové potrubi a pfipojky pfed poSkozenim a
zabrante styku paliva s horkymi ¢astmi motoru. Okamzité
vycistéte jakékoliv rozlité palivo a zlikvidujte hadry na bfehu
odpovidajicim zplsobem.

Varovani ohledné ventil pouZitych v téchto typechisystémi
naleznete ¥ DORPLNOVANI PALIVA a VODNI SYSTEMY.

| AvistRana |
A A

NEBEZPECIi POZARU/VYBUCHU

Benzin a dalSi'paliva jsou za urcitych
okolnosti mimofradneé horlava a vysoce
vybusna.

 P¥i dopliiovani paliva NEKURTE,
NEPRACUJTE S OTEVRENYM OHNEM &
chrante se pred jiskrami.

* NEBLOKUJTE otvory pro odvetravani
paliva.

o NEUKLADEJTE PALIVO do zadnych
nadob nebo prostord, které k tomu
nejsou uréeny a NEPOUZIVEJTE tyto
skladovaci prostory k zadnému jinému
ucelu.
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Uzaviraci palivovy ventil

Uzaviraci palivové ventily brani palivu v priiniku do motoru.
Doporucuje se, aby byly tyto ventily béhem dlouhych obdobi
necinnosti ¢i skladovani uzavreny.

KC-1003

Vybér palivové nadrze

Modely se dvémi ¢i tfemi palivovymi nadrzemi jsou vybaveny
ventilem pro vybér nadrze.

KC-1001_1

Palivové potrubi

Palivova potrubi, obwykle' umisténa v motorovém prostoru,'se
pouzivaji u ¢lund's vice palivovymi nadrzemi a motery. Vientily
se pouzivaji:k odbéru paliva z jedné &i vice nadrziinebo k
uzavieni‘pfivodu paliva do jedné ¢&i vice nadrzi.

KC-1004

Spotrebice spalujici palivo

Spotfebice'spalujici palivo nebo spotiebice s otevienym ohném
spotfebovavaji kyslik v kabiné a uvolfiuji produkty hofeni do
plavidla. Pfi praci nebo vyméné palivovych nadrzi u téchto typl
spotrebicu je nutné vétrani. Dbejte na zajisténi odpovidajiciho
vetrani a na spravnou ¢innost zafizeni. NEPOUZIVEJTE tyto
typy spotfebicd pro vytapéni kuchyni nebo kabinovych prostor.



VAN NG S

NEBEZPECI OXIDU
UHELNATEHO

Zarizeni spalujici palivo na otevieném ohni
spotirebovavaji kyslik v kabiné a uvolnuji
produkty hofeni do plavidla. Kdyz se
zafizeni pouzivaiji, je nutné zajistit vétrani.
Kdyz se zafizeni pouzivaji, oteviete k tomu
uréené vétraci otvory. Nikdy neblokujte
vétraci otvory a zajistéte, aby zafizeni
produkujici popilek spravné pracovala.

PALIVOVY SYSTEM

| Avistrama |
AN

NEBEZPECIi POZARU/VYBUCHU

Benzin a dalSi paliva jsou za uréitych
okolnosti mimoradné hoflava a vysoce
vybusna.

* P¥i dopliovani paliva NEKURTE,
NEPRACUJTE S OTEVRENYM OHNEM a
chrante se pred jiskrami.

e NEBLOKUJTE otvory pro odvétravani
paliva.

+ NEUKLADEJTE PALIVO do zadnych
nadob nebo prostorii, které k tomu
nejsou uréeny a NEPOUZIVEJTE tyto
skladovaci prostory k zadnému jinému
ucelu.

Pfed zapnutim elektrickych zafizen nebo nastartovanim metoru
zkontrolujte-metorovy prostor, zda-li v ném nejsou.vypary
benzinu, poté spustte dmychadlo alespori na Ctyfi minuty.

rychlost klouzani.

Vétraci palivové otvory se obvykle fiachézi na trupu nebo na
pfi¢niku dole a obecné ve stejném prostoru jako otvory pro
doplnovani paliva. Zkontrolujte; zda=lije potrubi pro doplfiovani
paliva a odvétravani bez ucpavek/a zkroucenych mist. Dbejte
na periodickou kontrolu palivového filtru a jeho €isténi podle
potfeby.

Zkontrolujte palivové potrubi, odvétravaci hadice a vypousteci
hadice, zda-li na nich nedochazi k inikim. Nékteré modely jsou
vybaveny odnimatelnymi desti¢kami pro prohlidku dildi
palivového systému. Jestlize okolo armatury dojde keprisaku,
pak muze stacit, kdyz dotahnete svorky hadice."destlize unik
pokracuje, okamzité vymeérite hadici nebo jakoukoliv armaturu,
aby se zabranilo hromadéni tekutin nebo plynt. Povrchové
trhliny na hadici signalizuji opotfebenia vyména je nutna.
Pouzivejte dily palivového systémuicertifikované pouze pro
namorni pouziti, nenahrazujte jeawnamornich aplikacich
automobilovymi dily.

Udaje o kapacité, typu paliva a umisténi armatur palivového
systému naleznete v konkrétnich informacich o plavidle, které
poskytuje jeho vyrobce.

DULEZITE
Ne celé kapacita palivové nddrZze muZe byt
pouzitelna, v zavislosti na podélném naklonu
plavidla nebo zatiZeni. VZdy si z bezpecnostnich
duvodu rezervujte 20 % kapacity palivové
nédrze.

VODNI SYSTEMY

Tato ¢ast se zabyvé zakladnimi sou¢astmi vodniho systému.
Vodni systém se musi vycistit, pfipravit na zimu a udrzovat, aby
byla chréanéna jeho neporusenost. Odkazujeme na metody
vyrobce pro pouzivani, péci a udrzbu systému a dild.

Nadrz se sladkou vodou

Jestlize ma plavidlo nadrz se sladkou vodou, jeji Cistota je velmi
dalezita pro zasobovani vodou. Obratte se na svého prodejce
namorniho vybaveni ohledné zplGsobu pouziti. NEDOVOLTE,
aby sladKa voda zlstala v systému delsi dobu. Systém ¢asto
proplachujte'a dezinfikujte. Do systému doplfiujte pouze
sladkou vodu. Ne vSechna sladka voda . systému maze byt
pouzitelna kvuli naklonu plavidla (podélny haklon a obruba).

NEDOVOLTE POUZiVANI JEDU V
NADRZI.NA,SLADKOU VODU
Chemikalie pouzité v systému pro ¢isténi
nebo béhem skladovani musi byt vhodne
pro_ nadrz na sladkou vodu a pfisluséenstyi.
Béheim skladovani a dlouhych obdobi
nepouzivani by se nadrz méla yyprazdnit.

ZNECISTENI ZIVOTNIHO
PROSTREDI
Vypousténi.chemikalii pfes palubu se smi
provadét pouze ve schvalenych oblastech a
v souladu s mistnimi predpisy pro
vypousténi‘chemikalii.

Kohouty na mofskou vodu/otvory v trupu

Kazdy privod nebo vyvod vody
pod hladinou vody je vybaven
kohoutem na moiskou vodu.
Zaplavovaci ventily, umisténé na
armaturach prochazejicich
trupem, musi byt b&hem
dlouhych obdobi ne€innosti
uzavieny a otevieny pouze v
pfipadé potfeby.

KC-2165_1
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NEBEZPECi ZAPLAVENI NEBO
UTONUTI

Selhani dilt vodniho systému muze
zpusobit zaplaveni nebo nebezpeéi utonuti,
které muiize vést k iumrti nebo vaznému
poranéni. Provadéjte udrzbu vsech dila
vodniho systému a ponechte kohouty
moiské vody uzaviené béhem obdobi
necinnosti.

Nékteré kohouty na mofskou vodu pro pfivody vody jsou
vybaveny sitky, aby se odstranily necistoty z pfitékajici vody,
které by ucpaly potrubi dale po proudu. Saci kose se musi
denné kontrolovat a Cistit, aby byl zajiStén odpovidajici pritok
vody.

Aby se zabranilo poSkozeni motoru,
vycistéte saci kos a oteviete pred
nastartovanim motoru chladici zaplavovaci
ventil motoru.

Jestlize je plavidlo vybaveno kohouty na mofskou vodu ve
vrcholovych pfidovych a.zadovych prepazkach lodniho trupu,
ponechte je uzavienéydokud se nebudete pokouSet vypoustét
vodu z velkych prostor v bfise lodi.

Sbérna nadrz

Existuje nékolik typd ventill sbérné nadrze. Nejbeznéjsi je
regulacni ventil, ktery se pouziva k pInéni & vypousténi sbérné
nadrze.

Kdyz jsou odvodiiovaci ventily sh&rné nadrze otevieny,
umozniuji vodé odtéci na uroven vodni hladiny. Pro uplné
odvodnéni nadrze musite zbyvajici vodu vylit ru¢né védrem
nebo vytahnout plavidlo z vody.

P¥i bourlivém poc€asi nebo pfi rychlosti
klouzani‘udrzujte uzaviené otvory svétlikty
okna, soklové listy, dvere, poklopy nebo
ventilacni otvory.

Vodni trojcestny ventil

Vodni trojcestny ventil umozriuje, aby'dva odliSné systémy
sdilely zaroven pfivod vody a zaplavovaci ventil. Kdyz se
pouziva trojcestny ventil, mize pracovat jeden systém nebo
druhy, ale oba systémy sou¢asné pracovat nemohou.

PRISTROJOVE VYBAVENI

Jestlize je Va$ ¢lun vybaven vice motory, mohou existovat dvé
Ci vice sad pfistrojového vybaveni popsaného v této casti -
jedna sada pro kazdy motor. Pfipadné odchylky v odeétech
meéfidel nejsou neobvyklé. Normalni rozpétihodnot jsou
uvedena v navodu k obsluze motoru.
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Rychlomér

Méfi rychlost ¢lunu v kilometrech,
uzlech ¢i milich za hodinu.

KC-0710
Otackomér
Mé&Fi otacky motoru v otackach za
minutu.

KC-0700

Palivo

Meéfi pfibliznou uroven paliva v
palivové nadrzi. Protoze se pfesnost
meéni podle polohy €lunu (podélny a
priény naklon), pouzijte jednu tfetinu
sveého paliva pro cestu tam, jednu
tretinu pro cestu zpét a jednu tretinu
jako rezervu.

KE-0720

DULEZITE
Ne céldkapacita palivové nadrZze muze byt
pouzitelnd, v zavislosti na podélném naklonu

nebo zatiZzeni. VZdy si z bezpecénostnich divodu
rezervujte 20 % kapacity palivové nadrze.

Voltmetr

Méfi stav hlavni i startovaci-baterie
ve voltech stejnosmérnéhoinapéti.
Pokud je naméfena hodnota nizsi nez
11,5, zkontrolujte nabijeci systém a
stav baterier

KC-0750

Ampérmetr

VI&fi nabijeci proud v elektrickém
systému. Informace o normalnim
provoznim rozsahu naleznete v
navodu k obsluze motoru.

KC-0760

Teplota chladici vody motoru

Méfi teplotu chladiva motoru.
Informace o normalnim provoznim
rozsahu naleznete v navodu k
obsluze motoru.

KC-0770



Tlak motorového oleje

Méfi tlak motorového oleje.
Informace o normalnim provoznim
rozsahu naleznete v navodu k
obsluze motoru.

KC-0780

Teplota motorového oleje

Méfi teplotu motorového oleje.
Informace o normalnim provoznim
rozsahu naleznete v navodu k
obsluze motoru.

Méridlo motorovych hodin

Sleduje provozni dobu motoru pro
ucely planovani udrzby.

ENGINE
HOURS

KC-0782

Podélny naklon

Ukazuje polohu jednotky vné pohonu
a udava relativni polohu pfidé vici
vodorovné reviné. PouZijte toto
meéridlo pro sledovani podélného
naklonu Clunu.

KC-0740
Ukazatel podélného naklonu ( )
Udava polohu podélnehonaklonu
NAHORE ¢i DOLE.
- )

KC-0707

Synchronizator motoru

Zobrazuje vztahy mezi hodnotou
otaéek za minutu dvou motord jako
pomicku pfi synchronizaci ota¢ek
motor0. Jestlize je jehla na nule,
motory jsou synchronizované.
Jestlize je jehla mimo nulu, nastavte
otaCky motoru, aby se jehla vratila na
nulu. KC-0708

Kompas

Pouziva se k navigaci. Ukazuje, kde
se nachazi magneticky SEVER.

KC-0709

DULEZITE
Kompas musi byt nakalibrovan kvalifikovanym
technikem predtim, neZ je pouZit k navigaci.
Pokud kompas-neni zkalibrovan, bude davat

nepravdivé odecty hodnot. Podrobné tdaje o
kompasu naleznete v navodu k jeho obsluze.

Akusticky hloubkomér

Udava vzdalenost mezi dnem
vasSeho ¢lunu a zemskym povrchem
primopod méniCem. Abyste zabranili
najeti na mélcinu, vzdy odectéte od
hodnoty v metrech urcitou
vzdalenost.

KC=0910

SPINACE A UKAZATELE

VSechny elekirické obvody na vasem ¢lunu jsouwybaveny
kontrolnim spinacem.

KC-4090

Zapalovani

Otoceniklicku piné ve sméru chodu hodinovych ruci¢ek
nastartuje motor. Jakmile se motor nastartuje, kli€ uvolnéte, aby
se spinaéyratil do polohy ZAPNUTO.

5.

KC-0985
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Zastavovaci spina¢ motoru

NEBEZPECIi ZTRATY KONTROLY
A NEBEZPECNY CLUN

Systém zastavovaciho vypinace motoru,
ktery se nepouziva nebo nefunguje fadné,
muze zpUsobit smrt i vazné poranéni.
NEPROVOZUJTE ¢lun, jestlize havarijni
zastavovaci vypina¢ motoru spravné
nefunguje.

Pfed nastartovanim motoru pfipevnéte
tenké lanko zastavovaciho spinace k
obsluze. Tim se zabrani odpluti ¢lunu,
pokud je obsluha nahodné vyhozena z

plavidla. t

Havarijni zastavovaci vypina¢ motoru
vypne motor, kdyz obsluha ¢lunu opusti
kontrolni stanovisté v nebezpecéné
situaci, bud’ nahodné tim, Ze ztrati
rovnovahu ¢i vypadne nebo je
vymr$téna pres palubu.

o

Vo

Zastavovaci vypinac se sklada z
vypina¢e namontovaného na kormidle a
svorky vypinace/lanka/lankové svorky,
ktera propojuje zastavovaci vypina¢ a
obsluhu. Jestlize se'motor musi rychle
vypnout, zatahnéteiza §ndru, aby se
uvolnila svorka'z vypinace, kterou se
motor vypne.

Pro vynulovanf{ spinace po aktivaci
znovu nainstalujte svorku spinace.
Svorka musi byt pfipojena k
zastavovacimu spinaci motoru, aby.byla
funkéni.

KC-0950_3

o w r
DULEZITE
Tento zastavovaci spinac se smi pouZivat pouze

v nouzovychrsituacich. NEMEL by se pouZivatk
normalnimu yypnuti motoru.

Zastavovaci spina¢ bude Uc¢inny pouze v pfipade, ze bude v

dobrém stavu. Dodrzujte nasledujici pokyny:

* Nikdy neodstranuijte ani neupravuijte zastavovaci spinac
nebo lanko.

¢ Lanko musi byt volné a mimo pfekazky, které by mu branily
v pohybu.

JEDNOU ZA MESIC: Zkontrolujte spravnou &innost
zastavovaciho vypinace a zajistéte, aby lanko nebylo
roztfepené Ci poSkozené. Kdyz je motor v chodu, zatahnéte za
lanko. Jestlize motor nezastavi, pozadejte svého prodgjee o
okamzitou vymétu zastavovaciho vypinace.

40

Bateriovy spinac¢

Odpojuje veSkerou energii z baterii ve S
¢lunu s vyjimkou automatického

sbérného Cerpadla(del), je-li

nainstalovano. Pokud mate systém se

dvéma bateriemi, zajistéte, aby pfepinac

baterie byl v poloze ZAPNUTO alespon

u jedné z nich. Spina¢ baterie rovnéz < 7
zajiStuje kladné odpojeni baterie, které
chrani pfed poSkozenim a vy€erpanim KC-0704 2

baterie. Pokud neni ¢lun pouzivan,
otocte vypina¢ do polohy VYPNUTO.
Vice informaci se dozvite v uzivatelské pfiru¢ce vyrobce.

Prepinac baterii

Odpoijuje ¢lun od baterii & prepina
na primarni, sekundarni nebo obé
baterie. Za normalnich poedminek
by mél byt vypinacv poloze
ZAPNUTO pro jednu baterii spise
nez v poloze ZAPNUTO pro obé
baterie. Tim'se zachové jedna
baterie/v rezervé, pokud by druha
selhala..Zvolte baterii pfi vypnutém
motoru a baterie denné stfidejte. V
poleze’'VYPNUTO bude ¢lun
odpojen od baterii s vyjimkou
automatického sbérného Cerpadla(del), pokud je
nainstalovano. Pfepinac bateriirovnéz zapojuje obé baterie, je-
li zapotrebi vétsiho startovaciho vykonu. Pokud neni ¢lun
pouzivan, otocte spinacem.do polohy VYPNUTO. Vice
informaci se dozvité wZivatelské pfirucce vyrobce.

DULEZITE
Prepinac baterii je urcen k tomu, abyjednu baterii
udrzoval jako rezervu. Pokud jsou obé baterie v
poloze ZAPNUTO a jedna se pouZiva pro
hastartovani motoru a druha.pro.napajeni
pfislusenstvi, obé se vybiji. Tim prijdete o
nahradni baterii a mohli byste’se dostat do obtiZi.

KC-0705_2

Oddélovac baterii

Umozriuje nabijenivice baterii tim, ze zjistuje, kolik elektrického
naboje kazda baterie vyzaduje. Brani prebiti baterie a
zabranujestomu, aby se jedna baterie vybijela do druhé. DalSi
informace ziskate od vyrobce oddélovace.

Kotevni svétlo

Zapina pouze bilé kruhové svétlo pro no¢ni kotveni.

N\ /

| |
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Navigacni svétla

Ridi provozni a kotevni svétla a osvétleni méfidel pro noéni
provoz.

N\ /7

KC-4060

DULEZITE
Nikdy neprovozujte ¢lun ve tmé bez zapnutého

osvétleni. Rozsvicend svétla jsou nutnd pro
vyznaceni sméru a pradva prednostiv jizdé v noci.

Dmychadio

| Avistaaa |
N S

NEBEZPECIi POZARU/VYBUCHU

Vypary«benzinu/jsou vysoce vybusné, kdyz
pfijdou dostyku s otevienym ohném nebo
jiskrou, coz ma za nasledek umrti nebo
velmi'zavazné poranéni. Spustte
dmychadlo nejméné na ¢tyfi minuty
PREDTIM, nez zapnete jakakoliv elektricka
zarizeni nebo nastartujete motor.

Aktivuje dmychadlo vétrani motorového prostoru k odstranéni
vybusnych plynt z tohgto prostoru.

-
@:—\

KC-4040

DULEZITE
SPUSTTE dmychadilo v bfise lodi nejméné na
Styti minuty PREDTIM, neZ zapnete jakékoliv
elektricka zafizeni nebo nastartujete motor(y).
PouZziti dmychadla NEZARUCUJE, Ze doslo k
odstranéni vybusnych vypart. PRED zapnutim
jakychkoliv elektrickych zafizeni nebo
nastartovani motor(ii) VZDY zkontrolujtéyzda-li
v prostoru motoru a bficha lodi nejsou vypary
paliva. JestliZe ucitite palivo, NEZARINEJTE
Zadnd elektricka zafizeni a NESTARTUJTE
motor(y). Neprodlené prozkoumejte pfic¢inu.
Dmychadlo.

Odvodnovaci ¢erpadlo

[ Averan | EX

NEBEZPECIi POTOPENI CI
UTONUTI

Systém pro €erpani vody z bficha lodi neni
uréen pro zvladnuti poskozeni.
Kombinovana kapacita systému neni
urcena k odvodnovani plavidla v pfipadé
poskozeni.

OZNAMENI

Pravidelné Kontrolujte funkci vSech
odvodniovacich/cerpadel bficha lodi.
Vycistéte vstupy cerpadel a zbavte je
nedistot.déstlize jsou do vrcholovych
prepazek trupu na pfidi a zadi nainstalovany
kohouty na morskou vodu, musi byt
uzaviené a budou se otevirat pouze pro
vypusténi vody do hlavnich sbérnych
prostor v podpalubi.

Ruéné zapina a vypina odvednovaci ¢erpadlo. Informace o
obsluze a servisu naleznete v navodu vyrobce Cerpadla.

Nalod’ovaci a vhitini svétla

Ovladaji se prepinaci pro obsluhu nalod'ovacich.svétela
osvétleni kokpitusHlavni jistic stejnosmérného,hapéti (hlavni
privod).musi‘byt pro aktivaci osvétleni v poloze ZAPNUTO jako
prvni.

KC-0935_1

Stérac ¢éelniho skla

Ridi €innost stéraée predniho skla.

KC-4070

Zvedani poklopu

Zdviha a spousti elektricky obsluhované poklopy krytu motoru.
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Podélné naklapéni motoru

Tento spinac¢ aktivuje funkci naklanéni/naklapéni. Stisknéte a
drzte spina¢, dokud motor nebude v pozadovaném uhlu.
Pouzivejte tento spina¢ v kombinaci s ukazatelem podélného
naklonu pro maximalizaci vykonu ¢lunu ve vodé. Spina¢
naklapéni zdviha motorovou jednotku pfi vie¢eni.

KC-0931_2

Jazycky ukazatele podélného naklonu

Tyto kolébkové spinace ovladaji jazycky ukazatele podélného
naklonu umisténé na nosné pfi¢ce levoboku a pravoboku.
Nastavovaci ukazatele podélného naklonuyzlepsi jizdu Vaseho
¢lunu a spravny pfiény naklon z boku na‘bok kvdli riiznorodym
podminkam.
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KE-0932_1

Ukazatel paliva

Umoznuje kontrolovat mnozstvi paliva v palivové nadrzi pfi
vypnutych navigacnich suétlech nebo pfi vypnutém spinadi
zapalovani.

DETEKTORY.

Detektory sledujiinebezpecéné plyny, které se mohou:hromadit
ve vasem ¢lunu.

Plynové vypary

| AvistRama |
A A QS

NEBEZPECi POZARU/VYBUCHU

Vypary benzinu jsou vysoce vybusné, kdyz
pfijdou do styku s otevienym ohném nebo
jiskrou, coz ma za nasledek umrti nebo
velmi zavazné poranéni. Spustte
dmychadlo nejméné na ¢tyfi minuty
PREDTIM, nez zapnete jakakoliv.elektricka
zafizeni nebo nastartujete motor.

42 %

P¥i detekci plynovych vypard zazni poplach. Zapnéte
odveétravaci dmychadlo pro odvétrani vypar(. Cidlo detektoru
par je namontovano v podpalubi, kde se vypary hromadi. Pfed
kazdou plavbou ¢idlo zkontrolujte a prozkousSeijte.

— \
(o
DALARM OFF

GAS FUME DETECTOR E] WAIT

\— °/

KC-0936

Vypary obsahuijici oxid uhelnaty ( CO)

Pri detekci vypart CO se rozezni poplach. Vyvedte cestujici na
Cerstvy vzduch a prostor okamzité vyvétrejte.

NEBEZPECI OXIDU
UHELNATEHO

Vystaveni Géinkm oxidu uhelnatého
zpusobuje smrt €i zavazné poranéni. CO je
bezbarvy, bez'zdpachu a mimoradné
nebezpeény. VSechny motory a zafizeni
spalujicijpalivo produkuji CO jakozto
vyfukovy plyn. Pfimé a dlouhodobé
vystaveni Gc¢inkiim CO zplisobujé
POSKOZENI MOZKU nebo SMRT. Znamky
plsobeni CO zahrnuji nevolnost, zavraté a
ospalost. Dbejte na to, aby detektor CO
fadné fungoval.

Vystrazny poplach

Pokud uslySite vystrazny poplach, zkontrolujte
ukazatele a zastavte motor. Poplach varuje
pred prehiatim imotoru nebo nedostatec¢nou
hladinou oleje. Nékteré modely maji funkci
zkous$ky poplachu, ktery pfi nastartovani
uslysite:

POJISTKY A JISTICE

Vsechny elektrické obvody jsou chranény pred pretizenim
prostfednictvim pojistek nebo jisti¢h. V pfipadé pretizeni nebo
kratkého spojeni se pojistka propali a jisti€ vypne. Jestlize se
obvod nepretrzité pfetézuje za normalnich provoznich
podminek, nechte si ¢lun okamzité prohlédnout prodejcem.

BATERIE

Baterie musi byt bezpe¢né upevnény na

¢lunu a koncové svorky musi byt zakryty.

Udrzujte koncové svorky v Cistoté a — +
pravidelné je kontrolujte.

KC-5020

Elektrolyt baterie je kysely. Pracujte s
nim opatrné. Jestlize dojde ke styku
elektrolytu s pokozkou nebo jakoukoliv
Casti téla, oplachnéte ji vodou a vyhledejte Iékafskou pomoc.

KC-4080



Udrzujte bateriové kontakty Cisté, dotazené a izolované, aby
nedo$lo ke vzniku elektrického oblouku, kratkého spojeni,

vybuchu &i pozaru.

P¥i zapojovani a odpojovani baterie postupujte opatrné. Dbejte
na to, aby upevnéni a spoje byly bezpecné a koncove svorky
mély nasazené ochranné kryty. NEDOBIJEJTE baterii v

plavidle a/nebo neblokujte ventilaéni kanaly baterie.

Nékteré Eluny jsou vybaveny dvéma elektrickymi systémy:

stejnosmérny systém napajeny z baterie a generatorem nebo

pobfeznim zdrojem napajeny stfidavy systém. Tyto systémy
maji centralni panel zatizeni, ktery slouzi jako hlavni distribuéni

panel. Stejnosmérny systém dodava elektfinu do vSech

elektrickych obvod( ¢lunu (svétla, ¢erpadla, dmychadla,
zapalovani, atd.).

NEBEZPECi POZARU/VYBUCHU

Nebezpeéi vybuchu nebo pozaru z plyni
obsahujicich vodik uvoliiovany z olovénych
baterii zpisobi umrti nebo zavazné
poranéni.

* P¥i praci s bateriemi nebo v jejich okoli
noste osobni ochranné pomucky:

« NEDOBIJEJTE baterii ani nepouzivejte
dobijecku baterie pro nastartovani
motoru.

* Dobijejte baterii mimo plavidio.

* V blizkosti baterie NEKURTE ani
nepouzivejte otevieny ohen.

* P¥i zapojovani nebo'prerusovani
elektrickych pripojeni NEMEJTE hlavu
pfimo nad baterii.

* Dojde-li ke'vzniceni jiskrou ¢i plamenem;
plyn.muze prudce explodovat a zplisobit
rozstriknuti bateriové kyseliny okolo
nebo roztristéni baterie.

» NEPOUZIVEJTE kovovy piedmét.pro
vyvolani jiskry mezi bateriovymi
kontakty, abyste zkontrolovali, zda-li je
baterie nabita.

ELEKTRICKE SYSTEMY

A\ NEBEZPEGI

A s S

NEBEZPECIi POZARU/VYBUCHU/
URAZU ELEKTRICKYM
PROUDEM

Nespravné pouziti stfidavych nebo
stejnosmérnych systému zplisobi pozar,
vybuch nebo uraz elektrickym proudem s
naslednym amrtim nebo zavaznym
zranénim. NEPRACUJTE na systému pod
proudem ani neplavjte v blizkosti plavidla,
kdyz je pripojeno k pobfeznimu zdroji
proudu. Pfi pfipojovani a odpojovani
pobrezniho zdroje proudu postupujte
opatrné.

Nepracujte na elektrické instalaci, kdyz je
systém pod proudem ani neupravujte
elektricky systém nebo pfislusné nakresy.
Instalace, zmény a udrzbu elektrického
systému by mél provadét kompetentni
namorni elektrotechnik. Neménte ani
neupravujte jmenovitou hodnotu proudu u
nadprotdovych ochrannych zafizeni a
pouzivejte pouze elektricka zafizeni a
spotrebiée’s dily, které neprekracuji
jmenovitou hodnotu proudu pro dany
obvod. Kdyz opoustite plavidlo, vypnéte
vsechny elektrické systémy.s vyjimkou
automatického odvodnovaciho/cerpadla a
poplachovych obvodil.

Stfidavy systém dodava proud do elektrickych vystupt a do
systému napajenych stfidavym proudem (elektricky sporak;,
ohfiva¢ vody, mikrovirina trouba, chladnicka, atd.) kdyzje ¢lun

uvazan v doku neba ke skluzu.
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Neupravujte elektrické systémy ani
prislusné nakresy. Instalace, zmény a
udrzbu by mél provadét kompetentni
namorni elektrotechnik. Systém kontrolujte
nejméné jednou za dva roky. Pfipojte
kovova pouzdra nebo kryty instalovanych
elektrickych spotfebicl k systému
ochranného vodice v plavidle (zeleny vodi¢
nebo zeleny vodi¢ se zlutym pruhem) a
pouzijte elektrické spotrebice s dvojitou
izolaci nebo uzemnénim. Nepouzivejte
elektricky systém, pokud je aktivovan
indikator obracené polarity. Opravte vadnou
polaritu pfedtim, nez budete na plavidle
aktivoval elektricky systém. Neménite
konektory kabelu pobfezniho zdroje.
Pouzivejte pouze kompatibilni konektory.

Pro minimalizaci nebezpeci urazu proudem

a pozaru:

e Vypnéte pred pripojenim Ci odpojenim
kabelu pobrezniho zdrojewypinaé
pfipojenim pobfezniho zdroje.

¢ Pripojte kabel pobiezniho:zdroje na
pripoj plavidla pred pripojeni zdroje
pobfezniho napajeni.

* Odpojte kabel pobiezniho zdroje nejprve
u zdroje napajeni na pobrezi.

e Jestlize bude aktivovan ukazatel
obracené polarity, kabel okamzité
odpoijte.

* T&sné uzaviete kryt pfivodu pobrezniho
zdroje.

Hlavni stejnosmérny-panel (mimoradné
nizké napéti)

<1 @n@@@@@é“@é@“@@@*
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Typicky hlavni stejnosmérny panel miiZze obsahovat voltmetr,

testovaci vypinac baterie, fadu vyulavaiélnych jistict
vypinacového typu a hlavni jisti¢.

Voltmetr (A)

Voltmetr vam umozni kontrolovat stav baterii. Kdyz je hlavni
jisti¢ v poloze VYPNUTO, zapnéte testovaci vypina¢ baterie,
aby se zkontrolovalo napéti baterie.

o v Ve
DULEZITE
Nikdy znovu nezapojujte rozpojeny jistic bez
toho, abyste nejprve zjistili a opravili pficinu
zavady.

44

Jisti¢e vypinacového typu maji dvé funkce. Umozni vam ru¢né
zapnout i pferusit obvod prepnutim spina¢e do polohy zapnuto
¢i vypnuto a chrani systém napajeny proudem automatickym
rozpojenim obvodu, pokud dojde ke zkratu €i pretizeni.

Ovladaci panel generatoru stfidavého
proudu (nizké napéti)
B C A F
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Mnoho ovlddacich panel stfidavého napéti obsahuje voltmetr
nebo hlavni vypina¢ stfidavého napéti, Kontrolu obraceni
polarity a jednotlivé jistiCe.

Voltmetr (A)

Je-li nainstalovan, voltmetr Vamrumozriuje sledovat stfidaveé
napéti.

Kontrolka obraceni‘polarity (B)

Kontrolka obraceni polarity signalizuje, Zze napajeci zdroj na
pobfezi byl pfepélovan, ale nesignalizuje, zdasli,se\obratila
polarita €luriu (vinuti).

VAN NS WS

NEBEZPECIPOZARU/VYBUCHU/
URAZU ELEKTRICKYM
PROUDEM

Obracena polarita pfipadné nespravné
pouziti systému stfidavého napéti zpasobi
pozar, vybuch nebo uraz elektrickym
proudem s nasledkem smrti ¢i vazného
poranéni. NEPOUZIVEJTE pob¥ezni zdroj
napajeni, pokud je polarita obracena.
Vypnéte zdroj proudu a odpojte kabel
pobiezniho napajeni. NEUPRAVUJTE kabel
pobfrezniho napajeni.

Kontrolka dostupnosti napajeni (C)

Kontrolka dostupnosti napajeni signalizuje, Ze je na desce k
dispozici napajeni ze bfehu nebo generatoru. Tato kontrolka
musi svitit pfed zapojenim hlavniho jisti¢e stfidavého proudu.



Hlavni jisti¢ stfidavého proudu (D)

Hlavni jisti¢ stfidavého proudu zapina a vypina cely systém
stfidavého proudu. To vdm umozni kontrolovat spravné napéti
a polaritu bezprostfedné po napojeni pfivodu proudu z bfehu
predtim, nez budou aktivovany individualni obvody.

Individualni jistice (E)
Individualni jisti¢e vdm umozni zapnout a vypnout obvod
pfepnutim vypinace na zapnuto nebo vypnuto. Rovnéz chrani

napajeny systém automatickym pferuSenim obvodu, pokud by
mélo dojit ke zkratu nebo pretizeni.

DULEZITE
Nikdy znovu nezapojujte jistic, ktery se
automaticky vypnul bez toho, Ze byste nejprve
Zjistili a odstranili pricinu problému.

Ovladaci panel generatoru (F)

Pokud vas ¢lun bude vybaven generatorem, ovladaci panel
bude obsahovat startovaci/zastavovaei prvky a ovladaci prvky
pro pfepinani mezi napajenim ze bfehu az generatoru.

Kdykoliv provozujete generatof, spustte dmychadlo
motorového prostoru nejméné na.étyfi minuty pred
nastartovanim a udrzujte jéj v chod@nepfretrzité b&hem provozu
generatoru, aby se odstranily nebezpecéné plyny nebo vypary.
Provoz generatoru vyZaduije urcité provozni postupy. Pred
prvnim uvedenim.do chodu si pfectéte navod k obsluze
generatoru. Obrat'te se na navod k obsluze, kde jsou udaje o
provozu a udrzbe:

| Awstramn |
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NEBEZPECIi POZARU/VYBUCHU

Vypary benzinu jsou vysoce vybusné, kdyz
pfijdou do_styku s otevienym ohném nebo
jiskrou, coz ma za nasledek umrti nebo
velmi zavaznéporanéni. Spustte
dmychadlo nejméné na ¢tyFi minuty
PREDTIM, nez zapnete jakakoliv.€lektricka
zarizeni nebo nastartujete motor.

| Avistrama |

NEBEZPECIi ZACHYCENI
POHYBLIVYMI CASTMI

P¥i styku s pohyblivymi souc¢astmi muze
dojit k zapleteni, porezani a dokonce k umrti
€i vaznému poranéni. Nepriblizujte se k
pohyblivym soucastem.

Pfipojeni pobiezniho napajeni

A A Q

NEBEZPECi POZARU/VYBUCHU/
URAZU ELEKTRICKYM
PROUDEM

Nespravné pouziti stridavych nebo
stejnosmérnych systému zplisobi pozar,
vybuch nebo uraz elektrickym proudem s
naslednym umrtim nebo zavaznym
poranénim. NEPRACUJTE na systému pod
proudem ani neplavejte v blizkosti plavidla,
kdyz je’pripojeno k pobieznimu zdroji
proudu. Pfi pfipojovani a odpojovani
pobrezniho zdroje proudu postupujte
opatrné.

Pabfezni napajeni vyzaduje specialni namorni tfizilovy kabel k
zajisténi spravného pfipojeni ke bifehuw Pripojeni v pfistavu a
pripojeni pobfezniho napajeni je na'zasuvku. PFipojky jsou
rovnéz zajistény zavitovym zamykacim prstencem. Dbejte na
to, aby byl kryt pobfezniho zdroje proudu na svém misté, pokud
se napajeci pfipojka nepouziva.

Nedovolte, aby konéc pobrezniho napajeciho kabelu yiselve
vodé. MGze vzniknout elektrické pole, které muze zpUsobit
poranéni ¢i smit playcl v okoli.

Pro pfipojeni:

* Vypfigte HLAVNI jisti¢ stfidavého proudu plavidla na
ovladacim panelu.

 Jestlize vyvod v doku ma odpojovaci vypinac, vypnéte jej.

¢ Pfipojte nejprve pobiezni napajécikabel k plavidlu.

* Nechte jej vice provésit nez jsou provésSena kotevni lana.

* Pfipojte kabel k pfistavnimu zdroiji.

* Pokud je plavidlo vybaveno'generatorem, pfepnéte vypinac
Bfeh/Generator do polohy'BREH.

* Nastavte pfistavni‘edpojova¢ do polohy ZAPNUTO.

» Jestlize budeaktivovana kontrolka obracené polarity na fidici
desce, odpojte.okamzité kabel od pobfezniho vystupu a
obratte se na svého prodejce.

Pfi odpojent:

¢ Vypnéte hlavni jisti¢ plavidla.

*/Jestlize ma pobrezni vyvod odpojovag, vypnéte je;.
*,Odpojte vyvod pobifezniho napajeni.

*, Odopjte kabel od plavidla a uzavrete kryt.

Spotrebice

Plavidlo mGze byt vybaveno vice spotfebici, napfiklad sporaky,
varnymi deskami, grilem, mikrovinnou troubou, chladni¢kou

nebo vyrobnikem ledu. Spottebi¢e mivaji velky proudovy odbér
nebo mohou pouzivat palivo, které mlze z uzavienych prostor
spotfebovavat kyslik. Viz navod k obsluze téchto vyrobkd, kde
jsou udaje o pouzivani, udrzbé abezpecnosti. NEPOUZIVEJTE
spotfebice k ohfevu nebo chlazeni lodni kuchyné ¢i kabiny.
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DOPLNOVANI PALIVA

Je-li jimi ¢lun vybaven, uzaviete vSechny dvefe, okna, pfiklopy
a otvory, které by mohly umozrovat vniknuti vyparud paliva do
uzavrenych prostor plavidla. Palivové nadrze nepfeplnuijte. Pfi
dopliovani paliva pocitejte nejméné s 2 % objemu na expanzi
paliva. Jestlize je teplota paliva 0°C (32°F) nebo nizsi, ponechte
pro expanzi paliva nejméné 6%.

Po prvnim naplnéni palivové nadrze plavidla a poté po kazdém
doplriovani zkontrolujte cely palivovy systém na tésnost a/nebo
poskozeni dild. Netésnosti nebo poskozené ¢asti se musi
opravit a prostor odvétrat, aby se odstranily vybudné vypary.

| Avistrama |
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NEBEZPECi POZARU/
VYBUCHU!

Vypary benzinu jsou vysoce vybusné, kdyz
pfijdou do styku s otevienym ohnémnebo
jiskrou, coz ma za nasledek umrti nebo
velmi zavazné poranéni. Spustte
dmychadlo nejméné na étyfi minuty
PREDTIM, nez zapnete jakakoliv elektricka
zafizeni nebo nastartujete motor.

* Pfed dopliiovanim paliva zastavte
v§echny motory, elektromotory a
ventilatory.

¢ Nekurte a chrante se pfed otevienym
oliném nebo jiskrami do vzdalenosti 15 m
(50 stop) od mista doplfiovani paliva:

* Udrzujte kontakt mezi hubici plnéni
paliva a palivovou nadrzi, aby se
zabranilo elektrostatickému vyboji.
NEPOUZIVEJTE plastickou nalevku.

Doplriujte palivo pouze na schvélenych mistech, napfiklad
palivoveé doky pfistavll pro sportovni ¢luny nebo benzinoyve
pumpy. Schvalena.mista maji funkéni bezpeénostni opatreni;
ktera snizuji pravdépodobnost statického vybuchus:

Predtéte si a dodrzujte VSECHNA varovani na éerpadlé nebo
v blizkosti ¢erpadla.

Udrzujte kontakt mezi plnici hubici a hadicipo¢elou dobu, pfed
abéhem dopliovani paliva, aby se zabraniloelektrostatickému
vyboji.

Béhem dopliovani paliva znovu NEVSTUPUJTE DO plavidla.
Nastupovani do vozidla a vystupovani z néj by mohlo vést ke
vzniku statického vyboje, ktery by mohl zazehnout vypary v
plnici trubici.

Pokud dojde k pozaru, NEPROPADEJTE PANICE.

¢ NEVYTAHUJTE hubici z benzinové nadrze.

¢ Evakuuijte z plavidla a mista dopliiovani paliva vsechny
cestujici a okamzité oznamte dozor¢imu stanice, ze
mohou pouzit havarijni uzavér a hasici pFistroj.
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Po doplnéni paliva

¢ Dukladné uzaviete viko(a) plniciho otvoru.

e Dukladné otfete jakékoliv rozlité palivo. Hadry fadné
zlikvidujte na brehu.

» Otevfete vSechny dvefe, okna, pfiklopy a otvory k vyvétrani
vSech prostor. Pfed nastartovanim motoru &i zafizeni
zkontrolujte pfitomnost vypar( paliva.

* Je-li nainstalovano dmychadlo, spustte ho nejméné na Ctyfi
minuty pfed kazdym startem motoru.

PFi startu

| Avisrama |
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NEBEZPECiI POZARU/VYBUCHU

Vypary benzinu jsou vysoce vybusné, kdyz
pfijdou do styku s otevienym ohném nebo
jiskrou, coz ma za nasledek umrti nebo
velmi zavazné poranéni. Spustte
dmychadlo nejméné na ¢tyfi minuty
PREDTIM, nez zapnete jakékoliv elektricka
zafizeni nebo nastartujete motor.

OCHRANA ZIVOTNIHO
PROSTREDI

Jako uzivatel ¢lunu jisté ocenite klid a mir pfirodnichikras.
Uzivatel ¢lunu odpovida za ochranu pfirodnihoprostiedi tim, ze
bude udrzovat-€istotu vodnich cest.

Nedavejte do vody nic, co byste sami nepili nebo nejedli!

Seznamte se s mistnimi zakony o vypousténi sbérnych nadrzi
a odpadu a dodrZujte je.

SMLOUVA MARPOL

Mezinarodni konvence o zabranéni znecistovani z lodi, bézné
oznacovana jako Smiouva MARPOL (MARine POLlIution
(,ndmofini znecisténi®) zakazuje vyhazovani véech plast,
chemikalii, odpadu a oleji vzniklych na lodi pfes palubu.

UNIKY PALIVA A OLEJE

Uniky,paliva nebo oleje do nasich vodnich cest znegistuii Zivotni
prostiedi a jsou nebezpecéné pro zivot v pfirodé. Nikdy
nevypoustéjte palivo i olej do vody; je to zakazano a mohli
byste dostat pokutu. Existuji dva bézné nahodné typy uniku:

*"Pfeplnéni palivové nadrze
» Cerpani znecisténé vody z trupu ¢lunu.
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NEBEZPECi POZARU/VYBUCHU
NEBO ZADUSENI!

Vypary z hoflavych rozpoustédel mohou
zpUsobit pozar, vybuch nebo zaduseni s
nasledkem smrti nebo vazného poranéni.
NEPOUZIVEJTE hoflava rozpoustédia k
¢isténi bficha lodi.

UdrZuijte prostor bficha lodi isty od rozlitého paliva a oleje.
NEUKLADEJTE znecisténé hadry na palubg; likviduijte je
spravnym zplsobem na biehu.

UKLADANI A LIKVIDACE ODPADU

Odpad znamena v&echny formy domovniho odpadu, plasty,
recyklovatelné obaly, potraviny, dfevo, detergenty, kanalizaéni
odpad a v nékterych vodach dokonce i €asti ryb - zkratka témeér
vSechno. Doporuéujeme, abyste si odvezli zpét vSechno, co
jste si sebou pfivezli, k fadné likvidaci na bfehu.

Pokud mate nainstalovano namotni sanitarni zafizeni (namotni
toaleta nebo nadrz), pouzijte ve svém pfistavu schvalené
Cerpaci zafizeni. V. mngha oblastech je zakdzano vypoustet
kaly nebo i jen provozni'odpad pfes palubu.

NADMERNY HLUK

Hluk znamena hluk motoru, hluk radia nebo dokence i kfik.
Mnoho vodstev pfijalo hlukoveé limity. Nepouzivejte vyfuk
prochazejici pfickou, pokud nejste hodne daleko od bfehu.
Hudba a hlasita konverzace se mohou néstdo zna¢né
vzdalenosti na vodeg, zejména vnoci.

ZONY KLIDU A MYTiI

Davejte pozor na ZONY KLIDU. Mtzete byt volani k
odpovédnosti za jakoukoliv.8kodu &i zranéni zplisobené
ruSenim klidu/mytim. Pfed vstupem do ZONY KLIDU, piestarite
klouzat a pfejdéte na/néjpomalejsi fiditelnou rychlost.

EMISE VYFUKOVYCH PLYNU

ZvySené emise vyfukovych plynd (uhlovodiky),zne&istuji vodu
a vzduch. Udrzujte motor sefizeny a trup ¢lunu Cisty, abyste
dosahovali Spickového vykonu. Obratte se na svého prodejce
a navod k obsluze motoru, kdegjsou dalsi informace.

NATERY

Jestlize Vas ¢lun zlistava ve vodé, kde je rlist fas problémem,
pouzijte barvu proti znecistovani, ktera maze snizit rychlost
jejich rdstu. Dbejte na pfedpisy o zivotnim prostiedi, které

mohou uréovat volbu druhu barvy. Obratte se na mistni organy
pro fizeni plavby pro dalsi informace.

CISTICi PROSTREDKY

Domaci Cistici prostredky je tfeba pouzivat v. omezené mife a
nevylévat je do vodnich cest. Nikdy gisti¢e nesmésujte a dbejte
na patfiénou ventilaci v uzavfenych prostorach.
NEPOUZIVEJTE vyrobky, které obsahuji fosfaty, chlér,
rozpou$tédla, produkty, které nelze biologicky odbourat nebo
zalozené na petroleji. Citrénove Cisti€e jsou vynikajici pro
namofni Cistici icely a jsou bezpecné pro Vas i zivotni prostiedi.
DalSi informace naleznete v ¢asti UDRZBA.

UDRZBA
KOROZE ZPUSOBENA SLANOU
VODOU

Po pouziti ve slané vodé je nutné celou lod oplachnout sladkou
vodou. Pokud se ¢lun primarné pouziva ve slané vodé, jednou
za mésic voskujte trup a na veskeré technické vybaveni
nanasejte inhibitor koroze.

CISTENI

Pravidelné a rutinni ¢isténi zachova perfektni vzhled povrchu
vaseho ¢lunu. Pro odstranéni plisni ma vas prodejce k dispozici
specialni Cistici pfipravkys: Cluny ponechané na nekrytém

prostranstvi budou postdpné trpét pdsobenim slunecniho
svétla, vody, prachu a chemikalii ve vzduchu.

NEBEZPECI UKLOUZNUTI NA
VLHKEM POVRCHU

Cisténi povrch plavidlaimiize vést ke
kluzkému povrchu s naslednym amrtim ¢i
zavaznym poranénim.v disledku

uklouznuti. P¥i Cisténi s detergenty pracujte
opatrné a povrchy dukladné oplachuijte.

Pfi omyvani ¢lund pouZiveijte slaby Cistici prostfedek aiteply
vodni roztok. NEPOUZIVEJTE abrazivni ¢isti¢e, rozpoustédia,
amoniak nebo.chlor, protoze poskodi gelem pokryty povrch.
Nenanasejte vosk na texturované nebo bezné pouzivané Casti
podlahy, paluby ¢i zabradli. Za extrémrich.podminek Ize pouzit
specialni CistiCe pro odstranéni narostlych fas a nedistoty z
trupu. Informujte se u svého prodejce:

UDRZBA DNA

Jakakoliv tvorba usazenin morskych Zivocichl povede ke
vzniku brzdné sily anepfiznivé ovlivni vykon a hospodarnost
¢lunu. Nikdy nepouzivejte draténé kartace nebo brusny papir
na dné svého ¢lunu. V malych skrabancich se mize hromadit
necistota a kal.

Puchyfergelového povlaku (osmoticka tvorba puchyit) jsou
pfirozené se vyskytujicim jevem. Puchyfe mohou vzniknout na
jakémkoliv' povrchu s gelovym povlakem ponofenym do vody
po urcitou dobu.

Nejlepsim zpdsobem, jak zabranit tvorbé puchyfd, je
rinimalizovat dobu, po niz je ¢lun ve vodeé.

CALOUNENI

Pravidelné omyvani slabym ¢&isticim prostfedkem, teplou vodou
¢i automobilovym ¢isti€em na plasty je dostacujici pro udrzeni
plastovych kryt(i v dobrém stavu. Dbejte na to, aby se vycpavky
nenasakly a dikladné je po omyti vysuste, aby se zabranilo
hromadéni plisni. Vyvéste vycpavky na ¢lunu, aby se usnadnila
cirkulace vzduchu a postfikejte je prostfedkem proti plisnim.

¢ .
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DULEZITE
Urcité automobilové, domdci a primyslové
Cistice mohou zpusobit poskozeni a odbarveni.
Rozpoustédia a kapaliny pro chemické cCisténi,
které obsahuji barviva, napfiklad vosky, je nutné
pouzivat s opatrnosti.

KOBERCE

Rozlité latky a skvrny se musi okamzit& odstranit. Cim déle
skvrna zUstane, tim obtiznéji se bude odstrarnovat.

BRICHO LODI A CERPADLO

Elektricky pohanénéa odvodriovaci ¢erpadla se mohou pokazit
a je nevyhnutelné provadét asté kontroly odkalovaciho
prostoru, zejména béhem obdobi dlouhych destlnfa Sirém
mofi nebo v boufi. Z bezpe¢nostnich divod( je rovnéz dllezité
udrzovat trup Cisty.

Pravidelné kontrolujte odkalovaci Eerpadlo(a), aby, bylo jisté, ze
vstupni sita jsou zbavena necistot. Negistoty. mohou ucpat sito
nebo se usadit na obézném kole odkalovaciho ¢erpadla, coz
muze zpUsobit vadnou funkci ¢erpadiayPravidelné kontrolujte
tésnost vSech svorek a postarejte se o0 uzavieni zaplavovacich
ventild, jestlize se nepouzivaji,

Provéadéjte pravidelné kontfolya udrzbu odvodnovaciho
Cerpadla podle pokyn( vyrobce. Na palubé pfechovaveijte
védro nebo kalovku préwpfipad poruchy odvodnovaciho
Cerpadlo. Vodu v bfiSe lodi udrzujte na minimu.

DULEZITE
Odvodriovaci ¢erpadia a odvodriovaci cerpaci
systemy nejsou konstruovany pro zvladani $kod.
Pravidelné kontrolujte funkci' vsech
odvodriovacich cerpadel bricha lodi.
Uchovévejte vstupni otvory Cisté bez ulomku.
Pokud jsou kohouty [morské vody nainstalovany
do pridové a zadove prepazky, zavrete je a
otevirejte je polze pro,vypusténi vody do
hlavniho odvodriovaciho prostoru.

DULEZITE
Nevypoustéjte do vody olej ani Cistice, Dalsi
informace naleznete v OTAZKACH ZIVOTNIHO
PROSTREDI.

PLEXISKLO®

Plexisklo je citlivé na poskrabani. P¥i ¢isténi vzdy pouzijte Cistou
vlaznou vodu a otirejte ho mékkou latkou bez viaken.
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NEREZOVA OCEL

Nerezavéjici ocel neni zcela odolna proti korozi. Udrzujte
zafizeni z nerezavéjici oceli v perfektnim stavu:

« Casto gistéte veskeré zafizeni z nerezavsjici oceli mydlem a
vodou. Nikdy nepouzivejte na nerezavéjici ocel hrubé
abrazivni prostfedky, jako jsou draténka, kyseliny &i bélici
prostredky.

» Odstranite skvrny rzi co nejdfive lesticim prostfedkem na
chrém ¢i mosaz. Mize vzniknout dilkova koroze, ktera
zUstane na povrchu nerezavéjici oceli.

e Pouzijte dobry, kvalitni vosk na automobily k ochrané zafizeni
z nerezavéjici oceli.

Pravidelné kontrolujte dotaZeni a stav Sroub, svornik(, svorek
a armatur svého ¢lunu.

TOALETA (MARINE HEAD)

Informace o provozu a spravné péci naleznete v navodu
vyrobce. Nedovolte hostim, aby do toalety vhazovali hadry,
sanitarni rousky &i pevné, tvrdé predméty.

SBERNA NADRZ

Pokudimé plavidlo nainstalovanou
odpadni sbérnou nadrz, jsou k odstranéni
zapachu a k rozkladu pevnych latek k
dispozici rizné chemikalie. Obratte se na
svého prodejce, aby vam poradil, ktery
pfipravek nejlépe pouzivat. Po
vyprazdnéni sbérné nadrZe ji naplnte
Cerstvou vodou a znOvusji vyCerpejte,
abyste ji vyplachli.
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DULEZITE
Chemikalie pouzivané pro cisténi a'odstranéni
zapachu béhem skladovani musibyt
kompatibilni se systémem vasi.sberné nadrze.
Nadrze by béhem uchovavani,,dlouhych obdobi
nepouZzivani a pfi teplotach.mrazu mély byt
prazdné. Vypousténiodpadu pres palubu se smi
provadét pouze ve schvdlenych oblastech a v
souladu s mistnimi predpisy pro vypousténi
chemikalii ¢i edpad.

Existuje velky paget pfistavd pro €luny, které maji opravnéni k
vy&erpavani sbérnych nadrzi.

ELEKTROLYTICKA KOROZE

Cluny, pfovozované ve slanych znegisténych &i brakickych
vodach by mély byt vybaveny zinkovou anodou namontovanou
v_pfiéném nosniku, aby se zabranilo poSkozeni kovovych ¢asti
pfi styku s vodou. Zinek se sam pfednostné rozpousti. Anoda
se pomalu rozpousti elektrolytickym plsobenim a je nutné jeji
ubytek periodicky kontrolovat. Jestlize zinek vykazuje extrémni
erozi, musi se vyménit, aby pokrac¢oval v ochrané, jinak by
mohlo dojit k poskozeni ostatnich kovovych soucasti. Vétsina
motoru je vybavena jednou &i vice zinkovymi anodami, jejichz
Ubytek se musi rovnéz pravidelné kontrolovat.



A\ UPOZORNENI

Nikdy zinkové anody nebo katody
nenatirejte ani nepokryvejte zadnou latkou.
Jakmile budou pokryty, nebudou
poskytovat ochranu proti elektrolytické
korozi. Anody vyménte, jestlize se
rozpustily z 50 % nebo vice.

OPRAVY, ODSTRANENI A VYMENY

Nepokousejte se provadét opravy, pokud k tomu nemate
opravneéni. Ziskejte si informace o schvalené opravé a
pouzivejte schvalené namorni nahradni dily.

MATERIALY A DILY

Vas ¢lun byl konstruovan pro bezpeény provez v, nare¢ném
namornim prostfedi a dikladné testovan a certifikoyan v
souladu s platnymi bezpe¢nostnimi normami.
Nedoporucujeme, aby vlastnik instaloval dodate¢né zafizeni,
nebo tovarni zafizeni upravoval, kvlliimoznému naruseni
konstrukce ¢lunu.

Vs prodejce je opravnén provadetopravy, dopliiky nebo
upravy ve vasem ¢lunu, které nebudou naruSovat bezpecnost,
konstrukci, integritu nebozaruéni kryti.

SKLADOVANI PRES ZIMU

Skladovani nebo ukladani pfes zimu vyzaduje specialni
pfipravu, ktera zabrani poskozeni ¢lunu. Bez fadné pripravy
muze pfi uloZeni vzniknout rez &i koroze na kovovych dilech,
dojit k\poskezeni kobercll a alounéni plisni nebo’ke skodé
zplsobené mrazem kv(li vodé uvnitf dill Gipoetrubi.

Protoze poskozeni ¢lunu kvili nespravnému uloZeni neni
predmétem zaruky, pozadejte prodejce, aby vam €lun k ulozeni
pfipravil.

PROHLIDKA

Pfed spusténim lodivizualné zkontrolujte veskeré technické
vybaveni, svorky aarmatury, zda-li jsou tésné, vSechny hadice,
nadrze, prdchodky trupeém a tésnéni, zda-li nedechazi k
unik(m; provérte veskeré vedeni kvlli korozi, rozlomeni'nebo
jinému posKozeni. Kontroly se musi provadétna pocatku kazdé
sezony a periodicky béhem ni. Prodejce vamanliZze pomoci.

ZAVESENI NA POPRUH/ZDVIHANI

Pokud budete €lun pfemistovat:z vody na
naves, postupujte nasledovné:

Nikdy nepfipojujte zdvihaci lana ke
svorkam, okdim na taZeni vodnich lyzi
nebo zabradli. Lana pfipojujte pouze k
vyznaéenym zesilenym bodim
zdvihacich ok na pfiéném nosniku a trupu.
Zakryjte zdvihaci lana, aby se zabranilo
poskozeni ¢lunu.

Pfipojte voditka k pfidi a zadi pro kontrolu
pohybu pfi zdvihani.

P¥i pouziti popruhtl pouzijte popruhy.
pasového typu Siroké nejméné 130 mm.
Nedovolte, aby se popruhy dostaly do styku s podvodnimi
armaturami, napt. hfideli lodniho Sroubu.

S popruhy pouZijte rozpérné tyce, aby se zabranilo plsobeni
tlaku na boky ¢lunu.

Drzte pfid’ 0 néco vySe nez zad, aby se zabranilo poskozeni
motoru.

KC-5000

&

NATERY
Pfed vybérem natéru dna si promluvte s ostatnimi majiteli ¢lunl
a s prodejcem, abyste zjistili, ktery produkt je ve vasi oblasti ten

nejlepsi. Volbu natéru mize ovlivnit mnoho mistnich
proménlivych veli¢in.

| Avistrama |
NN NS

NEBEZPECi POZARU/VYBUCHU
NEBO ZADUSENI

Cistici prostfedky a slozky barev mohou byt
hoflavé a/nebo,vybusné, pfipadné mize byt
nebezpecné jejich vdechovani. Dbejte na to,
aby jejich ventilace byla adekvatni,
pouzivejte vhodné osobni ochranné
pomiicky a pouzité hadry fadné likvidujte na
biehu.

Vypary z hoflavych rozpoustédel mohou
zpusobit pozar, vybuch nebo zaduseni s
nasledkem smrti nebo ydZneho poranéni.
V pracovni oblasti nésmite’pouzivat
otevieny ohen nebo zdroje jisker. NATERY
PROVADEJTE pouze v dobfe vétranych
prostorach.

DULEZITE
Pred pouzitim si pfectéte technické

parametry vyrobku a pokyny.

Pfed natérem trupu se poradte s miStnimi organy o pfedpisech
ha ochranu zivotniho prostiedi. Pfi nanaseni natéru pfesné
dodrzujte pokyny vyrobce.
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INTRODUKTION

Denne handbog indeholder de minimale oplysninger, som er
ngdvendige for at kunne anvende baden korrekt. Den
indeholder ogsa rad om sikkerhed, drift og vedligeholdelse.
Lees den omhyggeligt. Du skal ogsa gere dig fortrolig med
fartgjet, for du tager den i brug. Hvis det er din fgrste bad eller
hvis du har skiftet badtype og du ikke er fortrolig med den, skal
du for din egen sikkerheds og behageligheds skyld sikre, at du
far undervisning i at handtere og anvende baden, for du
overtager kommandoen.

Denne handbog ma ikke erstatte et kursus i badsikkerhed. Et
kursus i sikker sejlads vil give dig vigtige oplysninger om
badens navigation, forankring og fortgjning. Din forhandler, det
nationale sejlforbund eller din sejlklub vil kunne give dig#éd om
lokale skoler eller instruktgrer. Denne handbog er hellerikke.en
vejledning i betjening, vedligeholdelse eller problemlgsning.

DENNE HANDBQG OG ALLE ANDRE BILAG"SKAL
OPBEVARES PA ET SIKKERT STED. HVIS'DU SALGER
BADEN, SKAL DU GIVE DENNE HANDBOG TIL/DEN NYE
EJER.

P& grund af vores politik om konstant produktudvikling kan det
ske, at illustrationerne i denne handbog ikke helt stemmer
overens med baden. Disse illustrationer er ment som en
repraesentativ vejledning. Noget udstyr, der beskrives i denne
handbog, kan veere ekstraudstyr til-baden.

Badens fabrikant leverer specifikke oplysninger om
betjeningen af det udstyr og de systemer, der er monteret i
baden. Lees, forstd'eg gem alle de oplysninger, som gives. Du
og din besaetning bar gefe jer bekendt med baden.ogualle dens
udstyr, for du tager.den i brug.

Hvis du foretager eendringer i baden, savel store som sma, skal
du fa en fagmand til at udfere eendringeny; Badens
sikkerhedsegenskaber ma ikke aendres. Enhver aendring i
veegten af baden i lodret plan kan pavirke badens stabilitet
betydeligt. For eksempel kan tilfgjelse af targabgile, radar eller
stuvningsmast bevirke, at baden bliver bovenveaegtig og let kan
keentre. Endvidere kan sendringer’af motoren ogsa pavirke
fartgjets stabilitet og/eller give fartgjet for stor motorkraft.

Hvis du planleegger at foretage aendringer, som kunne pavirke
badens sikkerhed, skal du kontakte badens fabrikantog
indhente skriftlig tilladélse, som angiver, at den foreslaede
aendring vil jkke pavirke badens sikre brug.

Enhver bad.- Uahset hvor steerk den er - kan béskadiges
alvorligt, hvis den handteres eller behandles forkert.
Uansvarlige eller usikre handlingerer ikke forenelige med
sikker sejlads. Badens hastighed skalaltid justeres efter
forholdene til sgs og for stor stampen ber undgas.

| nodsituationer kan det veere nodvendigt at traeffe
ekstraordinzere foranstaltninger. Overvej omhyggeligt risiciene
for at komme til skade og ansvaret for at beskytte mennesker
og udstyr. Hold hovedet klart i ngdsituationer og teenk altid pa
sikkerheden forst.

Alle personer skal bruge godkendt redningsvest eller personligt
flydeudstyr, nar de befinder sig pa deekket. | visse lande kraeves
det, at der bruges saerlige redningsveste eller personligt
flydeudstyr, som overholder disse landes fegler og at alle
personer altid skal have redningsvest pa.

Baden skal veere udstyret med alt det.nedvendige
sikkerhedsudstyr (redningsvesteyseler m.v.) i henhold til
badens type, vejrforholdene mv. Hvis baden er udstyret med
en redningsflade, skal du gennemlaese brugsanvisningen, sa
du forstar, hvordan den anvendes sikkert. Dette udstyr er
lovpligtigt i nogle lande.

Beseetningen bear veere fortrolig med alt sikkerhedsudstyr.
Beseetningen bar ogsa veere fortrolig med alle nedmangvrer for
redning af mand over bord, bugsering og andre ngdsituationer.

De internationale sofartsregler (COLREGS) definerer reglerne
for sikker navigation, navigationslys o.l. verden over. Serg for,
at du kender disse regler og har en handbog med en forklaring
af reglerne ombord.

Selv om alt er blevet planlagt og konstrueret sikkert, er sikker
sejlads i hgj grad afhaengig af vejrforholdene, havets tilstand,
besaetningens erfaring og kondition. Det vil aldrig vaere muligt
at have fuldsteendig sikkerhed. Som ejer eller bruger er det dit
ansvar at have kendskab til badens udstyr, dens kapaciteter og
badens tilsigtede anvendelse og brugsbegraensninger.

For en sejlads eller rejse skal du altid lytte til eller laese en
vejrudsigt. Veer sikker.pa, at vind- og havforholdene vil svare til
badens designkategori, 0g at du og din besaetning kan
handtere baderunder.de givne forhold. Hold kogijer, vinduer,
skveetborde, dere og luger (eller ventilationsabninger) lukket i
darligt vejr ellernhgjbelgegang eller nar der sejles planefart.

I mange lande skal du have et badfarerbevis eller tilsvarende
lovligt duelighedsbevis. Det kan ogsakrzeves, at du skal have
undervisning i badens brug. Serg venligstfor at have, hvad der
er'pakreevet, for du tager baden i brug.

OM DIN BAD

Din bad er bedemt til atvere i overensstemmelse med de
relevante dele af Europa-Parlamentets fritidsfartejsdirektiv
94/25/EF og aendringsdirektiv 2003/44/EF. CE-maerket
betyder, at din bad pa-fremstillingstidspunktet opfylder alle
geeldende standarder og direktiver fra The International
Organisation for Standardisation (ISO).

KC-0455 KC-0456

FABRIKANTENS MARKEPLADE

En del af oplysningerne gives pa fabrikantens maerkeplade,
som sidder/pa baden. En fuld forklaring af disse oplysninger
gives i«de relevante afsnit af denne handbog.

BADENS DESIGNKATEGORI

Signifikant boglgehojde -

Signifikant bglgehgjde — er middelhgjden af den hgjeste
tredjedel af bglgerne, malt fra bglgetop til belgedal. Det er den
bolgehgjde, en erfaren observater vil observere. Nogle balger
kan veere dobbelt s& hgje.

HAVGAENDE - Kategori A -

Fartgjer konstrueret med henblik pa farvande, hvor vindstyrken
kan overstige 8 pa Beaufort-skalaen, og den signifikante
belgehgjde kan komme op pa over 4 m, og som stort set er
selvforsynende. Unormale tilstande som orkaner er ikke
medregnet. Man kan komme ud for sddanne tilstande pa
leengere sejladser, for eksempel pa have eller i kystfarvande,
der ikke er beskyttet mod vinden og bglgerne i flere hundrede
somil.
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ABNE FARVANDE - Kategori B -

Fartgjer konstrueret med henblik pa farvande, hvor vindstyrken
kan komme op pa 8 pa Beaufort-skalaen med den tilknyttede
belgehgjde, og hvor den signifikante belgehgjde kan komme
op pa 4 m. Man kan komme ud for sadanne tilstande ved
leengere sejlads i abne farvande eller i kystfarvande, der ikke
er beskyttet mod vinden og bglgerne i snesevis af sgmil. Man
kan ogsa komme ud for sadanne tilstande i indhave af
tilstreekkelig starrelse til at danne bglgehgjden.

KYSTSEJLADS - Kategori C -

Fartgjer konstrueret med henblik pa farvande, hvor vindstyrken
kan komme op pa 6 pa Beaufort-skalaen med den tilknyttede
belgehgjde, og hvor den signifikante belgehgjde kan komme
op pa 2 m. Man kan komme ud for sddanne tilstande i
kystfarvande, sterre bugter, flodmundinger, sger og floder
under moderate vejrforhold.

BESKYTTET FARVAND - Kategori D -

Fartgjer konstrueret med henblik pa farvande, hvorvindstyrken
kan komme op pa 4 pa Beaufort-skalaen og med den tilknyttede
belgehgjde (lejlighedsvise maksimumbglger pa 0,5 m)¢Man
kan komme ud for sddanne tilstande ved sejlads pa mindre
soer, floder og kanaler og i kystfarvande i fint vejr:

FARTOJSBEGRANSNINGER

FARE FOR S/ ENKNING ELLER
DRUKNING

Overskrid ALDRIG fartojets anbefalede
vaegtgreense; dvs. den samlede veegt af alle
personer, alt grej og alle vaesker. Hvis
fartojets'greenser overskrides, kan det
forarsage sankning eller drukning,som kan
medfare dod eller alvorlig personskade.

Fartojets vaegt

Fartgjets vaegt under helt lastede forhold er summen af fartgjets
vaegt, under lette fartgjstilstande, plus den maksimale last.

Maksimal last

Den maksimaledast-henviser til "fabrikantens anbefaléde
maksimale last"{Denne ma ikke overskride den totale lastysom
kan laegges til den‘ette badvaegt uden at overskride kravene til
stabilitet, fribord, flydeevne og siddepladser og skal tage
badens designkategori i betragtning. Som minimum skal den
tage felgende vaegt i betragtning:

¢ Antallet af personer a 75 kg (i gennemsnit). Hvis bern udger
en del af besaetningen, kan det maksimale antal personer
overskrides, under forudseaetning af'at hvert barn ikke vejer
mere end 37,5 kg (i gennemsnit) og at den totale veegt af
personerne ikke overskrides. Det betyder, at 2 bgrn pa 37,5
kg kan regnes for at vaere 1 person pa 75 kg.

¢ Grundudstyr pa, men ikke mindre end, 10 kg.

¢ Stuvet udstyr og last eller tar proviant, forbrugsveeskeraog
andet udstyr, som ikke er inkluderet i den lette badveegt.
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Maksimum antal personer

FARE FOR OVERBELASTNING

Overskrid ikke det maksimale anbefalede
antal personer i baden. Uanset antallet af
personer om bord ma den samlede vagt af
alle personer, alt grej og alle vaesker ikke
overskride den maksimale anbefalede last.
Brug altid seederne eller siddepladserne til
passagerer.

Fabrikatens anbefalede maksimale antal personer anses for at
veere det antal personer, som baden er godkendt til og som
overholder kravene til fribord, stabilitet og flydeevne og som
baden har siddepladser til."Det maksimale antal personer er
angivet pa badebyggerens meerkeplade pa baden.

Lastning

FARE FOR OVERBELASTNING

Nar baden lastes, ma den maksimale last
aldrig overskrides. Last-altid baden
omhyggeligt, og fordel lasten jeevnt. Tung
last ma ikke anbringes for hgjt, da det kan
pavirke badens stabilitet.

Den samlede véegt af alle personer, alt grej og allevaesker méa
aldrig overskride den maksimale last. Last altid baden
omhygggligt/og fordel lasten jeevnt. Hvis tung’last.anbringes
hait eller badens tyngdepunkt aendres, kan det pavirke
stabiliteten negativt. Serg for, at alt udstyr og.alt grej stuves eller
fastgeres.

STABILITET OG FLYDEEVNE

FEndringer i veegtens lodrette position ombord (for eksempel
tilfgjelsen af targabgijle, radarudstyr, stuvningsmast, aendring af
motor, for meget vand.i;bunden), brodsger, loftning af tunge
genstande med david eller taljer, bugsering af tunge genstande
eller beskadigede-lufttanke kan pavirke badens stabilitet
betydeligt. Man méa ikke sendre, bore ind i eller foretage nogen
aendringer af struktdren, som kan pavirke badens stabilitet eller
flydeevne, uden skriftlig tilladelse fra badebyggeren eller
dennesijuridiske repreesentant.

REDNING TIL SOS (MAND-OVER-
BORD)

Den bedste metode til at undgd mand-over-bord er at sarge for,
at alle passagerer sidder ned pa de siddepladser, som er
beregnet til passagerer, nar baden sejler. LAD IKKE personer
sidde i forstavnens cockpitomrade, nar baden sejler hurtigt. |
tilfeelde af mand-over-bord skal man omgaende reagere og
gere noget for at fa den overbordfaldne ombord igen. Hold
konstant gje med den overbordfaldne. Sejl hurtigst muligt
tilbage til den overbordfaldne. Kast en redningskrans eller -vest
ud til den overbordfaldne. Sluk for motoren og hjeelp personen
op i baden.



KANTRING OG BJARGNING

En bad kan keentre eller fyldes med vand, nar det mindst
forventes. Som med brand skal man have en plan over, hvordan
man skal forholde sig, hvis baden fyldes med vand eller
kaentrer. Prov at afbryde motoren. Hvis der var andre
mennesker ombord, s& prov at finde dem og serg for, at de er
ved bevidsthed og kan svemme. BLIV VED BADEN! Kravl op
pa skroget og prov at fa hjeelp. Forsgg IKKE at svemme i land.
Der er normalt lzengere til land end der ser ud til.

STARKE PUNKTER

Baden kan veere udstyret med steerke punkter til bugsering,
laftning, forankring, fortajning mv. Udvis forsigtighed, nar der
anvendes steerke punkter.

BUGSERINGSFARE

¢ Brudstyrken af tove/ keeder ma generelt
ikke overskride 80% af brudstyrken af det
relevante staerke punkt.

* Narbaden bugseres eller bugserer andre
bade, skal det altid-foregé med langsom
hastighed. Overskrid aldrig
skroghastigheden for.en
deplacementbad, nar den bugseres.

* Et bugseringstov skal altid fastgores
saledes;at det kan udlogses, nar det er
under belastning.

Det/er ejerens/brugerens ansvarat sgrge
for, at fortejninger, bugseringstove,
forankringskader, forankringsliner eller
ankre har tilstreekkelig kapacitet til badens
beregnede anvendelse!Ejeren skal ogsa
overveje, hvad der skal gores, nar et
bugseringstov fastgeres ombord.

Hvor der er monteret staerke punkter, som
ikke er af metal, skal deres begransede
levetid tages i betragtning. De skal
udskiftes, sa snart der er tegn pa
forringelse, synlige revner pa overfladen
eller permanent deformering.

FORTQJNINGER OG TROSSER

Brug dobbeltflettet nylontov i god kvalitet og tilstraekkelige
fendere til at beskytte baden mod beskadigelse. Brug kun
klamper og gjer pa for- og agterstavn til at forteje baden. Brug
IKKE geleenderne eller forrude. Fordaekkets gelaendere ma kun
anvendes til at fastgere en "flagsnor" i en ngdsituation.

TRANSPORT PA TRAILER

En overbelastet trailer kan beskadige bade
baden og traileren. Serg for, at traileren har
den korrekte storrelse for baden og dens
vaegt. Overbelast IKKE traileren.

ARBEJDSDZAEK

P4 nogle bade er arbejdsdaekket begreenset til cockpittet, men

det pa andre kan omfatte hele deekomradet, nar geleenderne

omkring daekket har den korrekte hgjde. Daekket kan bruges til

atredde en overbordfalden eller som et sted, hvor en badestige

kan anbringes. Nogle af disse omrader méa ikke anvendes, nar -
baden sejler.

MOTOR(ER)

Information om motortype, kapaciteter, braendstof- og
kalevaesketype, fejlfinding og generelle oplysninger findes i
denne handbog. Information om motoren(ere) kan findes i
instruktionsbogen til motoren.

STOJEMISSIONER

Geeldende loveog reglerivisse medlemslande begraenser stoj-
og udstgdningsemissioner fra lystfartgjer og motorer for at
beskytte menneskers sundhed, miljget og hvor relevant
husdyrs sundhed. For lystfartgjer med indenbords motor eller
agtersteeynsdrevne motorer med eller uden indbygget
udstadning, skal fartgjet og udstadningssystemet
vedligeholdes i en sadan tilstand, som i praksis vil sikre, at de
anferte stojgraensevaerdier under normal brug overholdes. Se
stgjemissionerne i instruktionsbggen til motoren.

SIKKERHED TIL SOS

SIKKERHEDSADVARSLER

& Dette afsnit omhandler de grundlaeggende
sikkerhedsforskrifter for sejlads. |Adndbogen gives
specifikke anvisninger og symboler
sikkerhedsmeessige forskrifter.

Der er to former for advarsler, der kan bruges seerskilt eller
sammen for at give informationerne:

Graden af fare

A\ FARE

Betegner, at en ekstrem og vaesentlig fare
eksisterer, som meget sandsynligt kan
medfore dod eller lemlaestelse, hvis de
nodvendige forholdsregler ikke tages.

Betegner en pamindelse om
sikkerhedspraksis, eller gor opmaerksom pa
noget som i visse situationer kan medfore
personskade eller skade pa bad eller udstyr.

A\ FORSIGTIG

Soll an sichere Verhaltensweisen erinnern
und weist auf geféhrliche Verhaltensweisen
hin, die Kérperverletzungen oder die
Beschadigung des Bootes oder seiner Teile
zur Folge haben kénnen.




BEMZERK anvendes for at gore opmasrksom
pa praksis, som er ikke relateret til
personskade.

Symboler

Nedenstaende symboler er kun ment som en reference.
Faktiske symboler varierer med emnet.

Q

Q33 Advarselssymbol - Identificerer faren.

[e]

&
S

NODVENDIGT SIKKERHEDSUDSTYR

Som badens ejer er det din pligt atisikrey at det ngdvendige
sikkerhedsudstyr er til stede, og at det vedligeholdes.
Myndighedernes krav til det sikkerhedsudstyr, som skal vaere
ombord, kan variere fra.stediil sted. Neermere oplysningef om
nadvendigt sikkerhedsudstyr kan fas hos de lokale
myndigheder.

ANBEFALET SIKKERHEDSUDSTYR

¢ Anbefalet redningsudstyr

¢ Pabudte ildslukker(e)

* Radiofyr til
positionsangivelse i
ngdsituationer

¢ Manuelt leenseudstyr
(p@s, handpumpe osy-)

* Anker med tilstraekkelig
line

¢ Radarreflektor

¢ Fortgjninger.og-fendere

¢ Ekstra batterier til
lommelygte og radio

o Kikkert
e Solbriller og solcreme

* Fadevarer og ferskvand
(leengere ture)

* Reservenggler og ekstra
startbatteri

* Reservesikringer og -
peerer

¢ Mobiltelefon

Handlingssymbol - Angiver en pabudt
handling, der skal udfgres for at undga.faren.

Forbudssymboler - Angiver en‘forbudt
handling.
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REDNINGSVESTE

En redningsvest kan redde dit liv, men kun hvis du har den pa.
Opbevar veste pa et let tilgeengeligt sted - ikke stuvet af vejen
i et lukket rum eller under andet grej. Desuden skal kastbart
flydemateriel altid vaere klar til brug.

KC-0041_2a

FARE FOR DRUKNING

Hvis redningsveste ikke tages med ombord
eller bruges, kan det i en nodsituation
medfore dod eller alvorlig personskade.
Sorg for, at baden er udstyret med det
korrekte antal redningsvesteyog'at de er af
den korrekte type.

Det er isaer vigtigt, at barn, handicappede og ikke-svgmmere
altid bruger redningsvest, som passer korrekt, ombord. Sgrg for
den ngdvendige instruktion’i brug af redningsvesten. Informer
alle passagerer om, hvor sikkerhedsudstyret og udstyret til
redning af mand-over<bord er placeret samt hvor badestigen er
anbragt og hvordan den anvendes.

Kontrollérjeevnligtyat redningsvestenes tilstand,eriorden Prov
vestene pa,fordu sejler ud. Juster vesten om nadvendigt. Felg
anvisningerne pa redningsvestens maerkat ngjagtigt.

REDNINGSFLADE

Starre bade, der bruges til havgéendé sejlads, kan veere
indrettet til opbevaring af en redningsfldde. Opbevar altid
redningsfladen pa det identificerede, tiltaenkte sted, i en
beholder eller taske, derbeskyiter den mod elementerne. Er
der ikke et specifikt steatil opbevaring, ber den opbevares et
sted, hvor den ikke kommer i vejen, sa den ikke bliver
beskadiget. Folgaltid fabrikantens vejledning for brug og
vedligeholdelse.



ILDSLUKNINGSUDSTYR

A FARE

BRAND/EKSPLOSIONSRISIKO

Man ma aldrig:

* hange gardiner eller andre stoffer i
nzerheden af eller oven over komfurer
eller andre apparater med aben ild.
opbevare breendbare materialer i
motorrummet. Hvis ikke-braendbare
materialer opbevares i motorrummet,
skal de fastgores, sa de ikke kan falde
ned i maskineriet og de ma ikke ligge i
vejen for adgangen til eller fra rummet.

* blokere passager til udgange og luger.

* blokere sikkerhedsanordninger; f.eks.
brandstofventiler, gasventiler, el-
systemets kontakter;

¢ blokere baerbare ildslukkere,; som er
opbevaret i skabe.

» efterlade fartojet uden opsyn, nar der
laves mad og/ellernar varmeapparater er
teendt.

e andre nogen af fartojets systemer (isaer
el, braendstof og gas) eller lade
ukvalificerede personer a&ndre nogen af
fartojets systemer.

o fylde en’braendstoftank eller udskifte
gasflasker, nar maskineriet karer, eller
nar der laves mad eller nar
varmeapparater er taendt.

* ryge, nar der handteres brzendstof eller
gas.

De fleste bade skal have en
godkendt ildslukker ombord.
Opbevar alle ildslukkere pa etlet
tilgeengeligt sted. Alle personer
ombord skal vide, hver ildslukkerne/
ildslukningsanleegget er, 09
hvordan de/det anvendes og hvor
der findes brandluger, flugtveje og
ngdudgange.

KC-0083_1

Nar en ildslukker anvendes, skal
man begynde at slukke fra et sikker afstand et par meter vaek
og sa bevaege sig naermere ilden, nar'den begynder at blive
slukket. Ikke alle ildslukkere skal betjenes fra samme afstand.
Man skal sgrge for, at man kender den anbefalede afstand for
den pageeldende ildslukker.

lldslutningsudstyret skal kontrolleres med de mellemrum, som
er angivet pa udstyret, beerbare ildslukkere skal udskiftes, hvis
datoen er udlgbet eller de har veeret i brug, med ildslukkere af
samme type og ildslukningskapacitet. Faste anleeg skal fyldes
eller udskiftes, hvis datoen er udlgbet eller de'har veeret i brug.
Se brugsanvisningen til ildslukkeren.

Hvor baden er udstyret med et automatisk ildslukningsanlaeg,
vil dette g& i gang af sig selv, nar temperaturen nar en vis
graense. Nar dette sker, vil der lyde.et hejt smeeld, efterfulgt af
lyden af udstrammende luft. Nar en ildslukker aktiveres, skal
alle elektriske og mekaniske systemer og elektrisk ventilation
straks lukkes ned.

/A

BRAND/EKSPLOSIONSRISIKO

lidslukkerens gas erstatter ilten for at
“kveele” branden. Man méa IKKE abne lugen.
liten kan fa ilden til at blusse op igen med
risiko for tilbageslag, hvilket kan medfore
dad eller alvorlig personskade.

Vent mindst 15 minutter, for motorrummet
abnes, nar ildslukningsanlagget ombord
har veeret i brug.

AL FORSIGTIG

For der teendes for anlaegget, skal motorer
og blasere afbrydes. Forlad kabinen.

| motorrummet findes der et fast
ildslukningsanlaeg. For at undga kveelning
skal omradet forlades, for der taendes for
ildslukningsanlzegget. Nar ilden er slukket,
skal omradet.udluftes, for man gar derind.

Denne ildslukker bruger CO2 som
slukningsmiddel. Den ma kun anvendes til
at bekeempe elektriske eller kabysbrande.
For at undga kveelning skal omradet
omgaende forlades og det'skal udluftes, far
man gar derind.

A A ®

BEVAGELIGE DELE

Kommer man i kontakt med bevasgelige
dele, kan man komme i klemme eller skeere
sig, og det kan medfore dod eller alvorlige
personskader. Man skal holde sig veek fra
beveaegelige dele.

Kom aldrig for naer ved beveegelige dele af
maskineri, der er i gang, f.eks. motor,
generator eller propel.

Kommer man i kontakt dermed, kan det
koste lemmer eller forarsage kveelning,
brandsar og/eller alvorligt blodtab med
alvorlig personskade eller ded til falge. Hold
alle afskaermninger til maskineriet pa plads,
mens maskineriet korer.




VISUELLE NODSIGNALER

De fleste bade, der sejler langs kysten, skal medbringe
godkendte visuelle ngdsignaler. Sperg de lokale myndigheder.

FARE FOR KULILTE

Kulilteforgiftning ma ikke forveksles med sgsyge, beruselse
eller hedeslag. Hvis nogen klager over gjenirritation,
hovedpine, kvalme, slgvhed eller svimmelhed, eller du har
mistanke om kulilteforgiftning, skal personen straks flyttes ud i
frisk luft. Find &rsagen og treef de forngdne foranstaltninger.
Sog leege, hvis det er ngdvendigt.

‘ N

~N
. .
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BRAND/EKSPLOSIONSRISIKO

Pyrotekniske signalapparater kan forarsage
brand og/eller eksplosion, dgd, alvoriige
skader pa personer og/eller ting, hvis de
betjenes forkert. Folg fabrikantens
brugsanvisning ngje.

RUSMIDLER OG SEJLADS

Brug ikke baden, mens du er pavirket
af rusmidler eller.alkahol.
Kombinationen af stgj, vibrationer,
sol, vind og beveegelse er alt sammen
med til at give aget traethed. Effekten
af rusmidler er derfor starre pa vandet
end paland. Rusmidler og sejlads ma
ikke blandes. Det er bade farligt og
ulovligt at fore bad i beruset/pavirket
tilstand. Sveekket syn og
bedemmelse pa vandet kan hurtigt fere til en katastrofe.

FARE FOR SVAKKET TILSTAND

Det er bade farligt og ulovligt at fore bad'i
beruset/pavirket tilstand og kan medfare
dad eller alvorlige personskader.For
ALDRIG bad i beruset/pavirket tilstand.
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FARE FOR KULILTE

Udseettelse for kulilte kan medfore dod eller
alvorlig personskade. Anvend IKKE en
badeplatform:til noget andet formal end at
komme ombord.i baden eller til at ga ned i
vandet. Brug IKKE badeplatformen, nar
motoren korer.

A FARE

FARE FOR KULIWTE

Kulilte (CO) er farvelos, lugtiri og ekstremt
farlig. Alle motorer og andre
breendstofafbraendende anordninger
producerer CO som udstedningsgas. Undga
direkte og leengere tids udsaettelse for CO.
CO kan forarsage HHERNESKADE eller
DOD. Tegn pa-tilstedeveerelse af CO er
kvalme, svimmelhed og slegvhed.




Grunden til kuliltetilstedeveerelse kan veere:

¢ Hindringer, der pavirker spredning af udstedningsgas ved
bagenden.

—
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¢ Hindringer, der pavirker spredning af udstednirigsgas langs
siderne.

R <\ ﬁgm-ow:

—— — 77 Ke-0465

* Sejlads med.top og'sidestykker (kaleche) i brug.uden
ventilation:.

KC-0468
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FARE FOR KULILTE

Breendstofafbreendende anordninger med
aben ild bruger ilt i kabinen og afgiver
forbraendingsprodukter ind i fartojet. Sorg
for tilstreekkelig ventilation, nar saddanne
anordninger er i brug. Abn de relevante
ventilationsabninger, mens anordningerne
er i brug. Ventilationsabninger ma aldrig
daekkes til og man skal sorge for, at
anordninger med skorsten fungerer korrekt.

For at reducere CO-ophobning skal badens indre ventileres
ved at dbne vinduer og/eller kaleche for at give tilstraekkelig
ventilation. Daeksluger kan veere abne ved langsom sejlads
eller stilleliggen i vandet, men skal veere lukkede ved planefart
for at forhindre vandindtreengen, beskadigelse og mulig
personskade.

5 KC-0469

SORG FOR TILSTRAKKELIG VENTILATION, SA DEN
FRISKE LUFT KAN BEV/EGE SIG IGENNEM OG RUNDT
OM BADEN!

SIGTBARHED

Farerens udsyn fraroret kan'spaefres af badens hgje trimvinkler
og andre faktorer, som skyldes'en eller flere af felgende variable
forhold:

» drivmotorens trimvinkler (pa et fartgj udstyret med et
kraftdrevet trimsystem pa drivenheden).

* trimplansvifklerpa skroget (pa et fartej med kraftdrevne
trimplaner el.lign. pa agterspejlet)

¢ lastning og fordeling af lasten.

* hastighed.

e hurtig acceleration.

* “overgang fra deplacement til planefunktion.

¢ forhold til s@s.

* regn og spraijt;

* morke og tage.

* indvendig belysninger.

 position af kaleche og gardiner.

* personer eller beveegeligt udstyr i fererens synsfelt.

I henhold til de internationale sefartsregler til at forebygge
kollisioner til sgs (COLREGS) og sgfartens feerdselsregler
kreeves det, at der altid holdes behgrig udkik og at vigepligten
overholdes. Det er meget vigtigt, at disse regler overholdes.

For fartejer med flere end en styreposition, kan synsfeltet fra en
eller flere styrepositioner veere begraenset. Undga kollisioner.
Nar der anvendes en styreposition med begraenset synsfelt,
skal der holdes udkik fremad og bagud i overensstemmelse
med COLREG og sefartens feerdselsregler.
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1 darligt vejr og ved planefart skal kogijer,
ruder, skveetborde, dore, luger og
ventilationsabninger holdes lukket.

GENERELLE
INFORMATIONER

KONTROLHANDTAG
VIGTIGT

En bad med for stor motor kan medfere tab af
kontrol og en farlig bad. Brug IKKE en for stor
motor pa baden. Brug heller ikke en motormed
flere hestekreefter end anfort pa maerkepladen;

Inden du starter

Brug din sunde fornuft, nar du sejlermed baden og bruger
udstyret.

* Seaet IKKE motoren i gang indenders.

¢ Fastger motorens stopkontakts taljereb til fereren og serg for,
at gearskiftehandtageteri NEUTRAL (FRIGEAR), for
motoren startes.

¢ Kend din bads tilstand‘og det miljg, hvor den skal afivendes.

¢ Lav en sejlplan og informer andre om, hvornér du Kommer
tilbage;

* Fastgor ellerstuv lose genstande, for du begynder at sejle.

* Undga pludselige mangvrer ved hgjfart og seet hastigheden
ned i hgj balgegang.

¢ Huvis din bad ikke har en maerképlade, sa kontakt den
forhandler, hvor du har kebt baden, eller badens fabrikant.

Kontrolhandtag til gearskift/gasregulering

KOLLISIONSRISIKO

Hvis en'motor far for hgjt omdrejningstal,
fordid er ikke er nogen gasregulering, kan
det medfore kollision med dgd eller alvorlig
personskade til folge. Sorg, for, atalle
kontrolsystemer inspiceres regelmaessigt
og vedligeholdes korrekt.

Kontrolhandtagene til gearskifte og gasregulering kan variefe
mellem de forskellige modeller og motorkonfigurationer. Alle
kontrolsystemer kraever periodisk vedligeholdelse for at
fungere korrekt og sikkert. Regelmaessige eftersyn er.
afgerende, kontakt forhandleren.
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Kontrolhandtag til gearskifte og
gasregulering er normalt udstyret med en
neutral startsikkerhedskontakt. Det
neutrale startsikkerhedssystem skal
inspiceres regelmaessigt. Fartgjet ma ikke
anvendes, hvis der er mistanke om, at
neutralstartsikkerhedssystemet ikke
fungerer korrekt.

Enkelt greb - overflademonteret

Dette enhands-betjente, enkelte
greb virker bade som gearskifte- og
gasreguleringshandtag.

A.NEUTRAL (frigedrs) stilling—En p
sikkerhedskontakt, som kun tillader
start i denne positions

B. FREMAD - Tryk pa
udlgserknappen under handtaget,
sa det Kan feres FREM til fremad-
positionen.(eller tilbage til BAK).

C. BAK - Skift ikke hurtigt fra FREM til BAK.

D. GASPOSITION - Skub FREM.eller traek TILBAGE (i bak) for
at give mere gas.

KC-0620_1

Skift KUN, nar motoren Korer, Et separat handtag skal brugés,
nar motoren varmes op ifrigear.

Enkelt greb - skjult montering

Dette enhands-bétjente, enkelte
greb virkér bade som gearskifte-
og gasreguleringshandtag.

A.NEUTRAL (frigears) stilling -
En sikkerhedskontakt, som kun
tillader start i denne position.

B. FREMAD - Tryk pa
udlgserknappen under
handtaget, sa det kan fores/frem
til FREMAD-positionen(eller
tilbage til BAK).

C. BAK - Skift ikke hurtigt fra FREM til BAK.

D. GASPOSITION - Skub FREM eller treek TILBAGE (i bak) for
at give mere gas.
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SkifttKUNjnar motoren karer. Nar knappen ved handtagets
bund ertrykket ind, kan der gives gas, mens gearet forbliver i
hedutral.

Dobbelt greb - enkelt motor

En boks med dobbelt greb, hvor
7 der er individuelle handtag til
gearskifte og gasregulering.

A. Gearhandtag NEUTRAL er i
den midterste, laste position.
Skub frem til FREMAD, treek
tilbage til BAK.

B. Gashandtag - Fuld gas er helt
oppe, tomgang er helt nede.

KC-0653_1



Nar motoren varmes op, skal gearhandtaget veere i NEUTRAL,
og gashandtaget i den ngdvendige stilling.

Enkelt greb - tvilling-motor

En tvilling-motors boks tillader individuel

betjening af gearskifte og gasregulering

pa motorerne, sa baden er lettere at \
mangvrere, nar der er snaever plads. 9

Hvert kontrolhandtag fungerer som I
gearskifte og gasregulerings handtag til

dens motor: Venstre handtag betjener —
gas og gear pa bagbord motor, og hgjre

handtag betjener styrbord motor.

Handtagene lases i NEUTRAL (lige op)
position for at sikre en sikker start.
Gearskift foregar ved at fore handtaget
15° frem. Skub handtaget frem for at sejle
FREMAD, og traek det tilbage for at
BAKKE. Nar handtaget bevaeges ud over de(15° skiftes der fra
gearomrade til gasomrade.

N—F
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Nar motorerne skal varmes op, trykkes knappen ved
handtagets bundind. Dette ger, at du kan give gas, mens gearet
eri NEUTRAL. For at lette mangvreringen ved langsom
hastighed, kan en motor saettes.i'EREM, mens den anden
seettes i BAK.

Dobbelt greb - tvilling-motor

Boks med dobbelt greb til fartegjer
med tvilling-motorer har individuelle
greb til gearskifte og gasregulering
til hver motor. Venstre'handtag er til
bagbordsmotor0g hgjre handtag til
styrbordsmotor. Normalt er
grebene arrangeret saledes, at
gearhandtagene,(alle har samme
farve 09 storrelse) sidder sammen,
og det samme geelder for
gasreguleringshandtag. Gagreguleringshandtag er dog
normalt la&engere end gearhandtagene.
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NEUTRAL (frigear) er i den markerede midterstilling p&
handtaget. Skub handtaget{(-tagene) op eller frem for atga i
FREM, eller tilbage/ned iil BAK. De lange gas fores heltifrem/
op til fuld gas, og helt tilbage/ned til tomgang.

Motorerne yarmes op i FRIGEAR med
gasreguleringshandtaget fort lidt Frem. Forat/Jette
mangvreringen ved langsom hastighed, kan en motor seettes i
FREM, mens den anden saettes i BAK.

STYRESYSTEM

Alle styresystemer behgver jeevnligt eftersyn for at sikre fejlfri
og sikker funktion. Kontrollér styresystemets funktion og
undersgag visuelt for lgse eller manglende dele, for fartgjet tages
i brug. Hvis man har mistanke om, at styresystemet er
beskadiget, skal man kontakte forhandleren. Fartgjet ma IKKE
anvendes, hvis der er mistanke om, at styresystemetikke
fungerer korrekt.

Hvis fartgjet er udstyret med en ngdstyreanordning, skal man
vide, hvor den sidder og hvordan den fungerer. Hvis fartgjet er
udstyret med tvilling-motorer, kan det styres ved hjeelp af
gasreguleringerne, sa der kun anvendes én motor ad gangen.

Badens styring er ikke selv-oprettende. Hold altid godt fast i
rattet for at bevare kontrollen. Misvedligeholdte kontrolhandtag
er farlige.

RISIKO | FORBINDELSE MED
MANGLENDE KONTROL OG
USIKKER BAD

Hvis styresystemet ikke vedligeholdes
korrekt, er det farligt, og det kan medfare
dad eller alvorlig personskade, hvis der
pludselig mistes kontrol. Serg for, at alle
styresystemets dele, kabler og
vaeskeniveauer inspiceres og vedligeholdes
jeevnligt.

Mekanisk styring

Nar rattet drejes‘i"detimekaniske system, omseetter
styresystemet den roterende bevaegelse til linear bevaegelse i
kablet. Kablet'skubber eller traekker i styrearmen.

KC-1871

Kraftassisteret styring

Nar rattet drejessi'det'kraftassisterede system, omseetter
styresystemet den roterende bevaegelse til linearbevaegelse i
kablet. Dette skubber eller treekker i kablet. Kablets beveegelse
registreres,0g et signal sendes til en hydraulisk pumpe, som
bevéeger den hydrauliske cylinder, der erforbundet til
styrearmen.
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Hydraulisk styring

Det hydrauliske styresystem har
eh pumpe monteret direkte pa
rattet med to slanger, der lgber
til en hydraulisk cylinder. Nar
rattet drejes, vil olieni pumpenfa
den hydrauliske cylinder, der er
forbundet med styrearmen, til at
bevaege sig. En beholder, enten
separat eller sammenbygget
med pumpen, indeholder ekstra
vaeske for at forhindre luft i at
komme ind i systemet.

Sarg for, at der er korrekt og
tilstreekkelig med veeske pa
styresystemet. Kontakt evt.

forhandleren.

KC-1880



VENTILER

| badens braendstofsystem, braendstof-afbraendende
anordninger, vandtank og dam/fangstbassin findes der ventiler,
som er ngdvendige for at kontrollere braendstof eller vaesker.

Du skal have kendskab til de farer, som er forbundet med
breendstof og andre breendstofafbraendende systemer.

Undgé at beskadige breendstofledninger og -forbindelser samt
kontakt mellem braendstof og varme motordele. Spildt
breendstof skal terres op omgaende, og kludene skal
bortskaffes pa forsvarlig vis i land.

Se BRAENDSTOF- og VANDSYSTEMER for advarsler om
ventiler, som anvendes i disse typer systemer.

| AnovamseL |
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BRAND/EKSPLOSIONSRISIKO

Benzin og andre braendstoffer ermeget
brandfarlige, og under visse forhold er der
stor eksplosionsrisiko.

e Ved pafyldning af braendstof er
TOBAKSRYGNING FORBUDT, og man
skal undga aben ild eller gnister i
neerheden.

¢ Braendstofventilerne ma IKKE blokeres.

¢ Der ma IKKE.opbevares brendstof i
nogen beholdere eller rum, som ikke er
beregnet til braeendstofopbevaring, og
dissé opbevaringsomrader ma IKKE
anvendes til noget andet formal.

Braendstofspaerreventil

En breendstofspaerreventil forhindrerbraendstoffet i at na
motoren. Det anbefales, at disse ventiler altid er lukkede, nar
baden ikke bruges i leefgere perioder.

KC-1003

Braendstoftankomskifter

Bade med to eller tre breendstoftanke er udstyret med en
omstyringsventil.

KC-1001_1

62

Braendstofsmanifold

En breendstofsmanifold er normalt montereti motorrummet, nar
der er flere tanke og motorer. Ventilerne bruges til at traekke
braendstof op fra en eller flere tanke eller til at lukke for
braendstoftilferslen til en eller flere motorer.

KC-1004

Braendstofafbreendende anordninger

Braendstofafbfeendende anordninger eller anordninger med
aben ild brugerilti kabinen og afgiver forbraendingsprodukter i
fartgjet. Nér der anvendes eller udskiftes braendstofcylindre til
disse typer anordninger, skal der veere ventilation. Serg for, at
der€ntilstraekkelig ventilation, og at anordningen virker rigtigt.
Anvend IKKE disse typer anordninger til at opvarme kabyssen
ellerkabinen.

[NA A O

FARE FOR KULILTE

Breendstofafbraendende anordninger med
aben ild bruger ilt i kabinen og afgiver
forbraendingsprodukter ind i fartajet. Sorg
for tilstreekkelig ventilation; nar sadanne
anordninger er i brug. Abn de-rélevante
ventilationsabninger, mens'anordningerne
er i brug. Ventilationsabninger ma aldrig
daekkes til og man skal sorge for, at
anordninger med skorsten fungerer korrekt.




BRANDSTOFSYSTEM

| AnovamseL |
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BRAND/EKSPLOSIONSRISIKO

Benzin og andre braendstoffer er meget
brandfarlige, og under visse forhold er der
stor eksplosionsrisiko.

¢ Ved pafyldning af breendstof er
TOBAKSRYGNING FORBUDT, og man
skal undgéa aben ild eller gnister i
neerheden.

¢ Braendstofventilerne ma IKKE blokeres.

¢ Der ma IKKE opbevares breendstof i
nogen beholdere eller rum, som ikke er
beregnet til braeendstofopbevaring, og
disse opbevaringsomrader ma IKKE
anvendes til noget andetformal.

For der teendes for en elekirisk@anordning eller motoren startes,
skal motorrummet kontrolleres forbenzindampe, hvorefter
bleeseren skal aktiveres imindst 4 Minutter. Bleeseren skalaltid
aktiveres ved hastighederunder planefart.

Der findes normalt breendstofventilations-abninger i skroget
eller agterspejletunder elleri det samme generelle omrade'som
braendstofpafyldhingerne. Kontrollér, at breendstofpafyldnings-
og ventilationsslangerne ikke er tilstoppede ogiikke har kinker.
Sorg for, at braendstoffilteret kontrolleres jeevnligt'og rengeres
efter behov.

Kontrollér braendstofslangerne, ventilationsslangerne og
dreenslangerne hyppigt for leekager. Nogle modeller er udstyret
med aftagelige inspektionsplader forinspektion af
komponenter i breendstofsystemet. Hvis der opstar en lseekage
omkring fitting'en, er detmaske kun ngdvendigt at stramme
slangeklemmerne. Hvis lsekagen varer ved, skal slangen eller
fitting'en udskiftes.6mgaende for at forhindre ophobningaf
vaesker eller gasser. Overfladerevner pa slangen er tegn pa
slid, sa den skal udskiftes. Anvend kun reservedele'i
breendstofsystemet, som er godkendt til marinebrug; erstatiikke
reservedele til marinebrug med bildele.

For kapacitet, braendstoftype og positioner af
braendstofsystemets fittings, se oplysningerne vedrgrende det
specifikke fartgj, som leveres af badens fabrikant.

VIGTIGT

Det er maske ikke muligt at anvende hele
breendstoftankens kapacitet pa grund af fartojets
trim eller last. Der skal altid veere 20% af
braendstoftankens kapacitet i reserve for at vaere
pa den sikre side.

VANDSYSTEMER

| dette afsnit beskrives grundkomponenterne i et vandsystem.
Vandsystemet skal renggres, gores vinterklart og
vedligeholdes for at beskytte detsiintegritet. Se fabrikantens
metoder vedrgrende brug, pleje og vedligeholdelse af systemet
og dets komponenter.

Ferskvandstank

Hvis fartgjet er udstyret med en ferskvandstank, er det meget
vigtigt, at den holdes ren for at fa en god vandforsyning. Sperg
forhandleren til rads. Lad IKKE ferskvand forblive i systemet i
leengere tid. Systemet skal jeevnligt gennemskylles og
desinficeres. Systemet ma kun fyldes med ferskvand. Det er
maske ikke muligt at anvende alt ferskvandet i systemet pa
grund af fartgjets stilling (trim og kreengning).

UNDGA AT BRUGE GIFTIGE
STOFFER | EN
FERSKVANDSTANK

Hvis der anvendes kemikalier i systemet for
at rense det eller under vinteropbevaring,
skal disse vaere forenelige med
ferskvandstanksystemet. Tanken skal veere
tom under vinteropbevaring og nar baden
ikke skal bruges i laengere perioder.

MILJOFORURENING

Overbordudtemning-af kemikalier ma kun
ske pa godkendte steder og i henhold til de
lokale regler for bortskaffelse af kemikalier:

Soventiler/skroggennemforinger

Alle vandindtag eller -afleb under
vandlinien er udstyret med
soventil. Sgventilerne, som er
monteret i forbindelse med en
skroggennemfgring, skal holdes S
lukket ved leengere tids stilstand

og ber kun abnes, nar det ef
ngdvendigt.

FARE FOR OVERSVOMMELSE
ELLER DRUKNING

Hvis en komponent i vandsystemet svigter,
kan det medfare fare for oversvommelse
eller drukning med dad eller alvorlig
personskade til falge. Alle vandsystemets
komponenter skal vedligeholdes og
soventiler skal holdes lukket ved laangere
tids stilstand.

KC-2165_1

Nogle sgventiler til vandindtag er udstyret med sier for at fierne
urenheder fra det indkommende vand, s& systemet ikke bliver
blokeret lzengere nede. Siens net skal derfor kontrolleres og

renses dagligt, for at sikre tilstreekkelig vandgennemstrgmning.

For at forhindre motorskade, skal sien
renses og motorkelevandsventilen dbnes,
for motoren startes.
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Hvis baden er udstyret med sgventiler i for- og agterspejl, skal
de holdes lukket, medmindre der gares forsgg péa at dreene
vandet ned i badens bund

Dam/fangstbassin

Der findes mange forskellige slags damventiler. Den mest
almindelige er reguleringsventilen, der bruges til at fylde eller
dreene dammen/bassinet med.

Damdraenventilen lader vandet dreene ud til sg-vandstanden,
nar den er aben. Hvis dammen/bassinet skal tammes helt, skal
det ske manuelt, eller ved at tage baden ud af vandet.

| darligt vejr og ved planefart skal kogijer,
ruder, skveetborde, dore, luger og
ventilationsabninger holdes lukket.

Vandomskifter

Vandomskifterventilen tillader to forskellige systemer at deles
om en sgventil/et vandindtag. Nar en omskifter bruges, er det
kun et system, der kan fungere ad gangen.

INSTRUMENTER

Hvis baden er udstyret medflere motorer, kan der veere to eller
flere seet af de instrumenter, der er beskrevet i dette afsnit - dvs.
1 seet pr. motor. Det er.ikke'useedvanligt, at instrumenternes
visning kan variere lidt. De normale omrader beskrives i
instruktionsbogen:

Fartmaler

Viser badens fart i knob, kilometer i
timen eller miles i timen.

KC-0710

Omdrejningstaeller

Viser motorensiomdrejninger i
minuttet.

KC-0700

Braendstofmaler

Viser den omtrentlige
braendstofstand i tanken. Da
ngjagtigheden varierer med badens
trim og kreengning, anbefales det, at
der bruges 1/3 breendstof ved
sejladsen ud, 1/3 ved hjemsejladsen
og at 1/3 holdes i reserve.

KC-0720
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VIGTIGT

Ikke hele breendstoftankens kapacitet kan
bruges. Det afheenger af badens trim eller last.
Der skal altid vaere 20% af breendstoftankens
kapacitet i reserve for at veere pa den sikre side.

Voltmeter

Viser hoved- eller startbatteriets
jeevnspeending (volt). Kontrollér
ladesystemet og batteriets tilstand,
hvis instrumentet viser under 11,5.

KC-0750

Amperemeter

Viser det elekiriske systems
ladestrom, Se i instruktionsbogen
angaende det normale driftsomrade.

KC-0760

Motorens vandtermometer

Viser motorens
kelevandstemperatur. Se'i
instruktionsbogen angaende det
normale driftsemrade.

KC-0770

Motorens olietrykmaler

Méler motorens olietryk. Se i
instruktionsbogen angaende det
normale driftsomrade.

KC-0780

Motorens olietermometer

Viser motoroliens temperatur. Se i
instruktionsbogen angaende det
normale driftsomrade.

Timetaeller

Maler motorens akkumulerede
driftstimer, sa
vedligeholdelsesintervallerne kan
overholdes.

ENGINE
HOURS

KC-0782



Trim-ur

Viser drevets position og indikerer
steevnens relative position i forhold til
vandret plan. Brug dette instrument il
at kontrollere badens trim.

KC-0740

Positionsindikator for trimplan [ h
Viser trimplanets position OPPE eller
NEDE.
) 4
4
v y
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Motorsynkronisator

Viser forholdet mellem
motoromdrejningerne ved
dobbeltinstallationer, sa
motorhastighederne kan
synkroniseres. Nar viseren star pa 0,
er motorerne synkroniserede. Hvis
viseren ikkesstar p& 0, skall
motorhastigheden justeres, indtil
viseren star pa nul.

Kompas

Bruges til navigation ved at vise
retningen til den magnetiske,NORD:

KC-0708

KC-0709

VIGTIGT

Kompasset skal kalibreres af enfaguddannet
tekniker, for det anvendes til navigation. Hvis
kompasset er ikke kalibreretyvil det give falske
visninger. Yderligere oplyshinger om kompasset
findes i brugsanvisningen'til kompasset.

Dybdemaler/ekkolod

Viser afstanden mellem béadens
bund og havbunden direkte under
transduceren. For at undga at stede
pa grund pa lavt vand, begr man altid
treekke noget fra det viste som
sikkerhedsmargin.

KC-0910

KONTAKTER OG INDIKATORER

Enhver elektrisk kreds pa baden er forsynet med en kontakt.

®)

KC-4090

Teending

Hvis du drejer naglen helt til hgjre, aktiveres startmotoren. Sa
snart motoren starter, skal du slippe ngglen, som vendertilbage
til TAENDT position.

KC-0985

Motorens stopkontakt
(“degdmandskontakt™)

RISIKO | FORBINDELSE MED
MANGLENDE KON:I'ROL oG
USIKKER-BAD
Hvis motorens stopkontakt ikke anvendes
eller ikke fungerer korrekt, kan det medfore

dad eller alvorlig personskade. Hvis
ngdstopkontakten ikke fungerer korrekt, ma

baden ikke anvendes.

Anbring ngdstopkontaktens line pa
foreren farstart. Dette vil forhindre, at
baden™loberlabsk”, hvis fareren ved et
uheld falder overbord.

B

Nadstopkontakten afbryder motoren,
hvis badens farer forlader
styrepositionen, sa der opsté en farlig
situation, dvs. hvis fgreren ved et uheld
mister balancen og falder eller bliver
kastet overbord.

Stopkontakten bestar af en
styrekonsolmonteret kontakt og en
kontaktholder/line/lineholder, som
forbinder stopkontakten med fareren.
Hvis motoren skal afbrydes hurtigt, vil et
traek i snoren udlgse holderen fra
kontakten og standse motoren.

Motorens taending genetableres ved at
montere holderen pa kontakten igen.
Holderen skal veere sat fast pa
stopkontakten for, at motoren kan virke.

&



VIGTIGT

Denne kontakt bor kun bruges i nodsituationer.
Den mé IKKE bruges som almindelig
stopkontakt.

Ngdstopkontakten er kun effektiv, nar den er i god stand.
Observer folgende:

¢ Stopkontakten eller linen ma aldrig fiernes eller eendres.
¢ Linen skal altid veere fri, s& dens funktion ikke hindres.

MANEDLIGT: Kontrollér, at nadstopkontakten fungerer korrekt
og serg for, atlinen ikke er flosset eller beskadiget. Traek i linen,
nar motoren karer. Kontakt forhandleren, hvis motoren ikke
stopper, sa ngdstopkontakten kan blive udskiftet.

Batterikontakt

Afbryder al batteristrem til baden, o)
undtagen til den (de) automatiske
leensepumpe(r) (hvis monteret). Hvis du
har et dobbelt batterisystem, skal du
sorge for, at batterivaelgerkontakten til
mindst ét batteri er i ON position.
Batterikontakten giver ogsa positiv
afbrydelse af batteriet for at sikfe mod
pilfingre og afladning af batteriet. Drej
kontakten til OFF position, nar baden
ikke er i brug. Neermere oplysninger
findes i fabrikantens vejledning.

KC-0704_2

Batterivaelgerkontakt

Afbryder baden fra batterierne og
skifter til det primeere eller
sekundeete batteri eller begge
batterier. Under normale
omstaendigheder skal kontakten
veere i ON position til ét batteri og
ikke i ON position til begge
batterier. Det vil holde det ene
batteri i reserve, hvis det andet
skulle svigte. Veelg batteriet, mens
motoren er slukket, og skift batteri
hver dag. | OFF position erbaden
afbrudt fra batterierne, undtagen den (de) automatiske
leensepumpe(r) (hvis monteret). Batterivaelgerkontakien
tilslutter ogsa begge’batterier, hvis der er behov formere strem
for at starte. Drej kontakten til OFF position, nar baden ikke er
i brug. Neermere oplysninger findes i fabrikantens vejledning.

VIGTIGT

Formalet med batterivaelgerkontakten er at holde
et batteri i reserve. Hvis begge batterier er
tilsluttet (ON), og det ene batteri bruges til at
starte motoren og det andet til tilbeher, bliver
begge batterier afladede. | sa fald har du ikke et
reservebatteri og kan maske ikke komme videre.

KC-0705_2

Batteriafbryder

Muligger opladning af flere batterier ved.at konstatere, hvor
megen opladning et batteri behgver. Forhindrer overopladning,
og forhinder ét batteri i at aflade til et andet. Se fabrikantens
vejledning for naermere oplysninger.
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Ankerlyskontakt

Teender for ankerlanternen til natforankring.

N\ /
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KC-4065

Navigationslyskontakt

Teender for lanternerne og.instrumentbelysningen til brug ved
natsejlads.

. /

KC-4060

VIGTIGT

Sejl aldrig mellemsolnedgang og solopgang
uden lanternerneitaendt. Dette er nodvendigt for
at vise andre din‘retning/navigering ved
natsejlads:

Blaeserkontakt

| Anovamser |
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BRAND/EKSPLOSIONSRISIKO

Benzindampe er meget eksplosionsfarlige,
nar de kommer i kontakt med aben ild eller
gnister, og.det kan medfore dod eller
alvorligipersonskade. Kor blaeseren i mindst
4 minutter, FOR der taendes for nogen
elektrisk anordning eller FOR motoren
startes.

Taender for bleeseren i motorrummet for at fjerne eksplosive
dampe fra omradet.

@4
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VIGTIGT

KOR motorrumsblaeseren(erne) i mindst 4
minutter, FOR der teendes for en elektrisk
anordning eller FOR motoren(erne) startes. Brug
af motorrumsblaesersystemet er IKKE EN
GARANTI FOR, at de eksplosionsfarlige dampe
er forsvundet. FOR der teendes for en elektrisk
anordning eller for motoren(erne) startes,
kontrollér ALTID, om der er braendstofdampe i
motorrummet eller bunden. Hvis du lugter
breendstof, ma du IKKE taende for nogen
elektrisk anordning og IKKE starte motoren
(erne). Find omgédende drsagen. Blaeseren skal
altid veere taendt, nar baden sejler langsommere
end planefart.

Laensepumpekontakt

FARE FOR SZAENKNING ELLER
DRUKNING

Laensepumpesystemeter ikke beregnet til
at forebygge skader. Systemets
kombinerede kapacitet er ikke beregnet til at
dreene vandet.fra fartojet i tilfaelde af skader:

Kontrollér funktionen af alle [&ansepumper
med regelmaessige mellemrum. Ejern snavs
o.lign. fra pumpeindtagene. Hvis der er
monteret sgventiler i for- og agterspeijl, skal
de holdes lukket og de ma kun abnes for at
lade vandet dreene ned i'bunden af skroget.

Teender og slukker manuelt for laansepumpen. Se oplysninger
om pumpernes funktion/0g service i pumpefabrikanténs
vejledning.

Landgangs- og kabinelys

Der er separate kontakter for landgangslys og kabinelys.
Hovedafbryderen skal dog altid forst vaere i ON position, for
lyset kan teendes.
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Vinduesviskerkontakt

Styrer vinduesviskeren.

KC-4070

Lugekontakt

Abner og lukker for elektrisk betjente motorrumsluger.

Motorens trimkontakt

Denne kontakt aktiverentrini/tilt-funktionen. Hold kontakten
inde, til den enskede motorvinkel er opnaet. Brug kontakten
sammen meddrimuret for at f& maksimal ydelse under sejlads.
Tiltkontakten lgfter motorbenet helt op, nar baden skal

transporteres patrailer.

KC-0931_2

Trimplankontakter

Disselvippekontakter aktiverer trimplanerne pa badens bag- og
styrbord agterspejl. Ved hjeelp af planerne kan badens stilling i
vandet justeres, bade palangs ogtveers, sa det optimale opnas.
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Braandstofmalerkontakt

Giver dig mulighed for at se breendstofmaengden i tanken, selv
om lanternelys og/eller taending er slukket.

FOLERE

Folere registrerer farlige gasser, som kan akkumuleres om
bord.

¢ -




Gasdampe
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BRAND/EKSPLOSIONSRISIKO

Benzindampe er meget eksplosionsfarlige,
nar de kommer i kontakt med aben ild eller
gnister, og det kan medfore dod eller
alvorlig personskade. Kor blaeseren i mindst
4 minutter, FOR der tezendes for nogen
elektrisk anordning eller FOR motoren
startes.

Der lyder en alarm, nar faleren registrerer farlige gasdampe.
Teend for motorrumsblzeseren for blaese dampene ud.
Dampfaleren er montereti motorrumsomradet, hvor derSamles
dampe. Test enheden for hver sejlads.
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Kuliltedampe

En alarm lyder, hvis der detekteres kuliltedampe (CO) ombord.
Passagerer skal ga ud i den friske Iuft, og.omradet skal
gjeblikkeligt udluftes.

FEARE FOR KULILTE

Udsaettelse for CO kan medfore. dod eller
alvorlig personskade. Kulilte (CO).er
farvelos, lugtfri og ekstremt farlig. Alle
motorer og andre breendstofafbreendende
anordninger producerer CO.Som
udstodningsgas. Direkte og leengere tids
udsaettelse for CO vil forarsage
HJERNESKADE eller DOD. Tegn pa
tilstedeveerelse af CO er kvalme,
svimmelhed og slovhed. Sorg for, at CO-
detektoren fungerer korrekt.

Advarselsalarm

Hvis en alarm lyder, skal instrumenterne
kontrolleres og motoren stoppes. Alarmen
advarer mod overophedet motor og/eller
utilstreekkelig olie. Nogle modeller har en
alarmfunktion, der giver et signal, nar der
startes.

KC-5020
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SIKRINGER OG KREDSAFBRYDERE

Alle elektriske kredse er beskyttet mod overbelastning ved
hjeelp af sikring eller kredsafbrydere. Ved overbelastning eller
kortslutning vil sikringen braende over eller kredsafbryderen sla
fra. Hvis en kreds konstant er overbelastet under normale
forhold, ber forhandleren kontaktes gjeblikkeligt.

BATTERI(ER)

Batteriet/batterierne skal fastgeres til

baden, og polerne skal vaere deekket til.

Hold polerne rene, og kontrollér dem — +
jeevnligt.

Batterielektrolyt indeholder syre. Den

skal behandles forsigtigt. Hvis elektrolyt
kommerikontakt med hudeneller nogen
del af kroppen, skal der skylles med vand og sgges laege.

KC-4080

Hold batteriforbindelserne rene, spaendte og isolerede for at
forhindre dem i lysbuedannelse og kortslutning, som kan
forarsage eksplosion eller brand.

Udvis forsigtighed ved tilslutning og afbrydelse af batteriet.
Serg fof, at monteringen og forbindelserne erfastspaendte, og
at polerne er daekket til med beskyttelsesdasksler. Oplad IKKE
et/batteri i baden og/eller blokér IKKE batteriets
ventilationskanaler.

BRAND/EKSPLOSIONSRISIKO

Eksplosions-_ eller brandrisiko fra
brintholdige gasser, som produceres,fra
blysyrebatterier, kan medfore dod eller
alvorlig personskade.

¢ “Brug personligt beskyttelsesudstyr, nar
der arbejdes med eller i naarheden af
batterier.

¢ Oplad IKKE eller brug IKKE et
hjeelpebatteri til at starte motoren.

* Batteriet skal oplades uden for fartojet.

¢ Ryg IKKE og brug1KKE aben ild i
naerheden af et batteri.

¢ Anbring IKKE hovedet direkte over et
batteri, nar de elektriske forbindelser til-
eller frakobles.

 \\Hvis gas antaendes af en gnist eller aben
ild, kan den eksplodere voldsomt og
bevirke, at der sprojtes batterisyre eller
at batteriet gar i sma stykker.

¢ Brug IKKE en metalgenstand til at
springe en gnist mellem batteripolerne
for at kontrollere, om batteriet er opladet.




ELEKTRISKE SYSTEMER

VN NS

BRAND-/EKSPLOSIONS-/
STADRISIKO

Forkert anvendelse af AC og DC systemer
kan medfore brand, eksplosion eller
elektriske stod med dod eller alvorlig
personskade til folge. Der ma IKKE arbejdes
pa et system eller bades i naerheden af et
fartej, nar landstremmen er tilsluttet. Udvis
forsigtighed ved tilslutning og afbrydelse af
landstrommen.

Nogle bade er udstyret med to elektriske systemer: et
batterijaevnstramssystem (DC) og en generator eller
landstromsystem med vekselstrem (AC). Disse systemer har
et kontrolpanel, der fungerer som fordelingspanel. DC-
systemet leverer elektricitet til alle,badens el-kredse (lys,
pumper, blaesere, taending,0sv.)

Der ma ikké'arbejdes pa den elektriske
installation, mens stremmen er tilsluttet; og
det elekiriske system eller relevante
teghinger ma ikke andres. Installation,
&ndringer og vedligeholdelse af det
elektriske system skal udfgres.af en
kompetent faguddannet marineelektriker.
Overstromsbeskyttelsesanordningernes
nominelle stromspaending ma ikke a&ndres,
og der ma kun anvendes elektriske
apparater eller-anordninger med
komponenter, som ikke overstiger kredsens
nominelle’stromspaending. Nar fartgjet
forlades, skal déer slukkes for alle elektriske
systemer, undtagen de automatiske
laensepumpe-, brandbeskyttelses-"0g
alarmkredse.

Vekselstramsystemet (AC) levererstromitil de elektriske
stikkontakter og til AC drevne systemer (elektrisk
varmeapparat, vandvarmer, mikrobglgeovn, keleskab mv.), nar
baden ligger ved kaj eller pa fortgjhingsplads.

De elektriske systemer eller relevante
tegninger ma ikke &ndres. Installation,
endringer og vedligeholdelse skal altid
udfares af en kompetent, faguddannet
marineelektriker. Inspicér systemet mindst
hvert andet ar. Tilslut metalhuse eller -
kabinetter af installerede elektriske
apparater til det beskyttende ledersystem i
fartojet (gron eller gron med en gulstribet
leder) og brug dobbeltisolerede eller
jordforbundne elektriske apparater. Brug
ikke det elektriske system, hvis
indikatorlampen for omvendt polaritet er
aktiveret. Polaritetsfejlen skal udbedres, for
det elekiriske system i fartojet aktiveres.
Landstromskablets stik méa ikke sendres.
Anvend.kun forenelige stik.

For at undga sted- og brandrisici:

e Afbryd landstromstilslutningskontakten,
for landstromskablet til-‘eller. frakobles.

¢ Landstromskablet skaltilsluttes fartojets
indgang, for landstromskilden tilsluttes.

¢ Landstromkablet skal forst frakobles ved
landstromskilden:

¢ Huvis indikatorlampen for omvendt
polaritet er aktiveret, skal kablet
omgéaéende-frakobles.

¢ Luklandstromsindgangsdeekslet godt til.

DC (jezevnstroms) hovedpanel (ekstra lav

spaending)
g ® DC CONTROL ®
| ‘ | ©@..@@@@@@@@@@@@.
\ @@@@@@@@@@@@@@
A
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Et typisk DC.hovedpanel kan besta af et voltmeter, en
batteritestkontakt, en raekke kredsafbrydere med kontakt, som
kan ndistilles;.og kredshovedafbryderen.

Voltmeter (A)

Viserbatteriets tilstand. Mens kredshovedafbryderen er afbrudt
(OFF), drejes battteritestkontakten for at kontrollere
batterispaendingen.

VIGTIGT

Sla aldrig en afbrudt kredsafbryder til, for
drsagen til fejlen er fundet og rettet.

Kredsafbrydere med kontakt har to funktioner. En kreds kan
manuelt slas til eller fra ved hjaelp af kontakten, og samtidig
beskyttes systemet ved automatisk at sla fra, hvis en
overbelastning eller kortslutning opstar.
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Kontrolpanel for AC (vekselstrom)/
generator (lavspanding)
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Mange AC kontrolpaneler bestér af et voltmeter eller en’/AC
hovedafbryder, en indikatorlampe for omvendt polaritet og
individuelle kredsafbrydere.

Voitmeter (A)

Hvis der er monteret et voltmeter, viser det
vekselstremsspaendingen (AC).

Lampe for omvendt polaritet (B)

Lampen for omvendt polaritet lyser, hvis landstreammens
polaritet er vendt. DenvVildog ikke vise, hvis badens ledningsnet
er omvendt (ompolariseret).

AN A X Q

BRAND-/EKSPLOSIONS-/
STODRISIKO

Omvendt polaritet eller forkert anvendelse
af AC systemet kan forarsage brand eller
stromstod med dod-eller alvorlig skade til
folge. Landstrommen ma IKKE bruges, hvis
polariteten er omvendt/ledningerne er.
byttet om.-Sluk for strammen og tag
landstromskablet ud. Landstremskablet ma
ikke andres.

Strom til radighed (C)

Lampen for strem til rAdighed viser, at strammen fra land eller
fra generatoren er til rAdighed for panelet og kan fordeles.
Denne indikatorlampe skal lyse, for AC hovedafbryderen ma
teendes.

AC hovedafbryder (D)

AC hovedafbryderen slar hele AC systemet til og fra. Tillader
kontrol af korrekt spaending og polaritet, nar landstremmen
forbindes, for de enkelte kredse slas til.

Individuelle kredsafbrydere (E)

Individuelle kredsafbrydere slar en kredsttil eller fra. Beskytter
ogsa systemet ved at afbryde kredsen, hvis den overbelastes
eller kortsluttes.

70

VIGTIGT

Sla aldrig en afbrudt kredsafbryder til igen, for
drsagen til fejlen er fundet og rettet.

Kontrolpanel for generator (F)

Hvis baden er udstyret med en generator, vil et kontrolpanel
indeholde start- og stopfunktioner, samt de ngdvendige
funktioner for at skifte mellem land- og generatorstrom.

Start altid motorrumsventilatoren mindst 4 minutter, for
generatoren startes, ligesom ventilatoren skal kere sammen
med generatoren for at fjerne farlige dampe/gasser.
Generatorfunktioner kraever seerlige funktionsprocedurer. Laes
generatorens instruktionsbog fer ibrugtagning. Se
generatorens instruktionsbog,fof oplysninger om ibrugtagning
og vedligeholdelse.

A A Q

BRAND/EKSPLOSIONSRISIKO

Benzindampe er meget eksplosionsfarlige,
nar de kommer i kontakt med aben ild eller
gnister, og det kan medfore dod eller
alvorlig personskade.Kor blaeseren i mindst
4 minutter, FOR der teendes for nogen
elektrisk anordning eller FOR motoren
startes.

FARE FOR/SKADER

Kommer man i kontakt med bevaegelige
dele, kan man komme i klemme eller skaere
sig, og det kan medfore dad eller alvorlige
personskader. Man skal holde sig veek fra
bevagelige dele.

Tilslutning af landstrom

A FARE

A A Q

BRAND-/EKSPLOSIONS-/
STODRISIKO

Forkert anvendelse af AC og DC systemer
kan medfore brand, eksplosion eller
elektriske stod med dad eller alvorlig
personskade til folge. Der ma IKKE arbejdes
pa et system eller bades i naerheden af et
fartoj, nar landstrommen er tilsluttet. Udvis
forsigtighed ved tilslutning og afbrydelse af
landstrommen.




Til landstrommen skal der anvendes et saerligt 3-leder
marinekabel for at f& den korrekte tilslutning til landstrammen.
Havnens strgmudtag og landstrgmsudtaget forbindes med stik.
Stikkene lases ogsa fast med en lasekrave med gevind. Serg
for, at landstremsudtagets deeksel sidder pa plads, nar
landstremsudtaget ikke er i brug.

Lad aldrig landstrgmkablets ende haenge ned i vandet. Der kan
skabes et elektrisk felt, som kan medfere personskade eller dgd
for badende i neerheden.

Tilslutning:

¢ Afbryd fartgjets AC (vekselstrams) hovedafbryder pa
kontrolpanelet.

¢ Hvis stromudtageti havnen er udstyret med en afbryder, Skal
denne afbrydes.

¢ Tilslut farst landstremkablet til fartgjet.

* Sorg for at landstrem- kablet sleekkes mere end
fortgjningstorene.

e Seet kablet ind i havnens stremudtag.

* Hovis fartgjet er udstyret med en generator, skalland/
generatorkontakten seettes i LAND positionen.

* Seaet havnens afbryder i ON position:

¢ Hvis advarselslampen for omvendt polaritet pa
kontrolpanelet aktiveres, skalkabletomgéende frakobles fra
stromudtaget i land og ferhandleren kontaktes.

Afbrydelse:

* Afbryd fartgjets hovedkredsafbrydere.

* Hvis stramudtaget.i land har en afbryder, skal den afbrydes.
¢ Fjern kablet fra'havnens stremudtag.

* Kablet fra fartgjet frakobles og deekslet lukkess

Anordninger

Fartajet kan veere udstyret med flere anordninger, f.eks.
komfurer, kogeplader, grill, mikrob@lgeovn, keleskab eller
ismaskine. Anordningerne har somiregel et stort stramforbrug
og kan bruge braendstof, der.kan fierne ilt fra et indelukket
omrade. Se oplysninger om'disse produkters anvendelse,
vedligeholdelse og sikkerhed i brugsanvisningerne. Anvend
IKKE anordningerne til at opyarme eller afkele kabyssen eller
kabinen.

PAFYLDNING-/AF BRANDSTOF

Luk alle dgre, vinduer, luger og dbninger (hvis monteret), som
kan gare det muligt for breendstofdampe at'slippeind i badens
indelukkede rum. Fyld IKKE for megeti braendstoftankene. Ved
pafyldning af breendstof skal der minimum veere plads til, at
breendstoffet kan udvide sig med 2%, Hvis
braendstoftemperaturen er undérQ°C, skal der veere der veere
plads til, at braendstoffet kan udvide sig mindst 6%.

Forste gang du fylder badens braendstoftank(e) og hver gang
du pafylder braendstof derefter, skal du kontrollere hele
breendstofsystemet for laekager og/eller beskadigede dele.
Laekager og/eller beskadigede dele skal repareres og omradet
udluftes for at fijerne eksplosionsfarlige dampe.

| AnovamseL |
A A Q

BRAND/EKSPLOSIONSRISIKO!

Benzindampe er meget eksplosionsfarlige,
nar de kommer i kontakt med aben ild eller
gnister, og det kan medfore dod eller
alvorlig personskade. Kor blaeseren i mindst
4 minutter, FOR der taendes for nogen
elektrisk anordning eller FOR motoren
startes.
¢ Stop alle motorer, ventilatorer og
blaesere fgrpafyldning af braandstof.

¢ Tobaksrygning er forbudt og undga brug
af &ben ild eller gnister i nzerheden af
pafyldningsomradet, dvs. der skal veere
en afstand pa mindst 15 m.

» | Oprethold altid kontakt mellem
braendstofmundstykket og
pafyldningsroret for at undga.en
elektrostatisk gnist. BenytiIKKE en
plasttragt.

Fyld kun breendstof pa.godkendte steder som f.eks.
marinatanksteder ellertankstationer. Godkendte tankstationer
har sikkerhedsforanstaltninger, som nedsaetter
sandsynlighedén for statisk afladning.

Lees og folg ALLE advarsler pa pumpen eller i neerheden af
pumpén:

Oprethold altid kontakt mellem braendstofmundstykket og
pafyldningsraeret for og under pafyldning af'braendstof for at
undga en elektrostatisk gnist.

Ga IKKE ind i baden igen undér pafyldning af braendstof. Ind-
og udstigning af baden kan opbygge en statisk opladning, som
kan anteende dampene ved pafyldningsreret.

| tilfeelde af brand BEVAR ROEN.

¢ Fjern IKKE mundstykket fra benzintanken.

¢ Fa alle passagerer ud af fartgjet og veek fra
pafyldningsomradet og fortael omgaende
tankstationéns medarbejdere det, sa de kan bruge
nodstopkontakten og ildslukkeren.

Efter pafyldning af braendstof

* Luk pafyldningsdaekslet/-deekslerne godit til.
¢ Tor alt spildt breendstof op. Bortkast kludene forsvarligtiland.

« Abn alle dere, vinduer, luger og porte for at udlufte alle rum.
Inden start af motorer eller anordninger skal du kontrollere,
om der er braendstofdampe.

* Blaeseren (hvis monteret) skal kere mindst 4 minutter, for
motoren startes. Dette skal geres for hver start.
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Ved start

| AnovamseL |
A A O

BRAND/EKSPLOSIONSRISIKO

Benzindampe er meget eksplosionsfarlige,
nar de kommer i kontakt med aben ild eller
gnister, og det kan medfore dod eller
alvorlig personskade. Kor blaeseren i mindst
4 minutter, FOR der tezendes for nogen
elektrisk anordning eller FOR motoren
startes.

MILUJOHENSYN

Som sejler saetter du pris pa naturens‘sknhed og fred. Det er
sejlerens ansvar at beskytte miljoet ved at holde farvandene
rene.

Kast ikke noget i vandet, som du ikke selv kunne teenke
dig at drikke eller spise!

Kend de lokale love og averhold dem i forbindelse med
udtemning af tanke og-affald.

MARPOL-KONVENTION

Den internationaleskonvention til forebyggelse af forurening fra
skibe, den sakaldte MARPOL-konvention (MARine POLlIution)
forbyder overbordudtemning af plastmaterialer, kemikalier,
affald og olie fra skibe.

BRANDSTOF- OG OLIESPILD

Spild af braendstof og olie i vore farvande forurener miljget og

er farligt for dyrene. Smidieller spild aldrig braendstof eller olie
ivandet. Det er forbudt/og kan koste en bgde. Spild forekommer
almindeligvis pa to mader:

¢ Tanken overfyldes
¢ Overbordpumpning af forurenet bundvand

| AnovamseL |
A A A

BRAND/EKSPLOSIONSRISIKO
ELLER KVALNINGSFARE!

Dampe fra brandfarlige oplosningsmidler
kan forarsage brand, eksplosion eller
kveelning med dad eller alvorlig
personskade til falge. Benyt IKKE
brandfarlige oplgsningsmidler til at rengore
badens bund.

Hold badens bund fri for spildt breendstof og olie. Opbevar IKKE
snavsede klude ombord; bortkast dem forsvarligt i land.
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FJERNELSE AF AFFALD

Affald er praktisk taget alle former for plastik, trae, flasker, fode,
rensemidler, toiletindhold, i visse vand selv fiskedele - kort sagt,
naesten alt. Det anbefales, at resterne af alt, der tages med pa
tur, ogsa tages med tilbage for korrekt afhaendelse i land.

Torkloset og marinetoilet med tank bringes til pumpestationen
i marinaen. | mange omréader er det forbudt at bruge toilet med
overbord-pumpe.

UNODIG STQJ

Stej er f.eks. motorstgj, radioste;j, ja, selv raben. | flere omrader
er der stgjbegreensning. Brug ikke agterspejlsudstadning,
medmindre du er langt til havs. Musik og hgjrgstet tale beeres
over lange distancer, ikke mindst om natten.

HAKBOLGER

Veer opmaerksom pa omrader, hvor LANGSOM SEJLADS er
pabudt. Du kan blive'draget til ansvar for de skader, som
badens haskbplger forarsager. Inden der sejles ind i et omrade,
hvor LANGSOMSEJLADS er pabudt, skal farten tages aftilden
langsomstimulige fart er naet, hvor styreeynen er bibeholdt.

UDSTODNINGSFORURENING

Udstadning (kulbrinte) forurener vandetog luften. Hold
motoren korrekt justeret, samt;Skroget rent, sa topydelse
opnas. Se motorens instruktionsbog og kontakt forhandleren.

BUNDMALING

Har du baden i et omrade, hvor begroning er et problem, kan
bundmaling reddcere problemet. Af miljghensyn skal malingern
veelges med,omtanke. Kontakt evt. de lokale myndigheder.

RENSEMIDLER

Husholdningserensemidler skal bruges sparsomt og méa ikke
smides overbord. Bland aldrig rensemidler, og serg for rigelig
ventilation i lukkede rum. Brug IKKE midler, der indeholder
fosfat, klor, oplasningsveesker, ikke-biologisk eller
petroleumbaserede produkter. Citrusbaserede rensemidler er
gode til marinebrug og for miljget. Se desuden
VEDLIGEHOLDELSE.

VEDLIGEHOLDELSE
SALTVANDSKORROSION

Hele baden ber skylles med ferskvand umiddelbart efter brug i
saltvand. Bruges baden primeert i saltvand, skal skroget
behandles med voks hver maned, og alle beslag og lignende
smgres ind i korrosionsbeskytter.

RENGORING

Rengering af bAden med jeevne mellemrum vil holde dens
overflade paen. Du kan fa seerlige rengeringsprodukter til
fiernelse af mug hos din forhandler. Bade, som efterlades
udendagrs, vil gradvist blive nedbrudt pga. udseettelse for sollys,
vand, stov og kemikalier i luften.



FARE | FORBINDELSE MED
GLATTE OVERFLADER

Rengoring af fartgjets overflader kan skabe
glatte forhold, som kan medfare dod eller
alvorlig personskade. Var forsigtig, nar der
vaskes med szebe, og skyl grundigt.

Brug en mild seebe og varmt vand ved vask. Brug IKKE
rensemidler med slibeeffekt, oplasningsmidler, ammoniak eller
klor, da disse vil skade gelcoatoverfladen Brug IKKE voks pa
strukturerede overflade elle omrader, hvor man normalt
feerdes, som f.eks. deek og cockpitbund. Der findes spgecielle
midler i handlen til fiernelse af f.eks. begroning. Spearg
forhandleren til rads.

VEDLIGEHOLDELSE AF BUNDEN

Enhver begroning pa badens bund vil fordrsage sleeb og
dermed nedseaettelse af effektiviteten. Brug aldrig stalberste
eller lignende pa bunden. Selv sma ridser kan akkumulere
snavs og aflejringer.

Gelcoatbleerer (osmotiskebbleerer) eret naturligt faanomen.
Blzerer kan opsta pa enhver'gelcoat, der er nedsaenket i vandi
leengere tid.

Den bedste made at forebygge bleerer pa, er ved kun at have
baden i vandet, nar.defrskal bruges.

POLSTRING

Regelmaessig.vask med en mild saebeoplgsning i varmt vand
ellerautovinylrens vil holde vinylbetraekket i god stand. Pas pa,
at hynderne ikke bliver gennemblgdte, og ter dem godt efter
vask for at forhindre mug. Placerhynderne, sa der bliver god
ventilation omkring dem, og spray dem med et
mugforebyggende middel.

VIGTIGT

Visse auto=, husholdnings- og
industrirensemidler kan forarsage skade.og
misfarvning. Oplesningsmidler og torre
rensemidler, som indeholder additivér, fieks.
farve.eller voks, skal bruges med forsigtighed.

TAPPER

Spild og pletter ber fiernes straks. do leengere en plet far lov at
veere, jo sveerere er den at fjerne.

SUMP (BUND) OG PUMPE

Elektriske leensepumper kan svigte og er ingen erstatning for
jeevnlig inspektion af badens sump ( bund), iseer i periodermed
meget regn- og/eller stormvejr. Det er ogsa vigtigt at.holde
sumpen ren for sikkerhedens skyld.

Kontroller leensepumpen/-pumperne med{jgevne mellemrum
for at sikre, at der ikke er snavs i indgangsfiltrene. Snavs kan
tilstoppe filteret eller seette sig fast i lzansepumpens hjul, hvilket
kan bevirke, at pumpen ikke fungererrigtigt. Undersgg jeevnligt,
om alle klemmer og slanger er stramme, og serg for, at
soventilerne er lukket, nar de ikke er i brug.

Folg leensepumpefabrikantens rutineinspektioner og
vedligeholdelsesanvisninger. Opbevar altid en spand eller et
gsekar ombord i tilfeelde af leensepumpesvigt. Hold
bundvandet pa et minimum.

VIGTIGT

Leensepumper og leensepumpesystemer er ikke
beregnet til at forebygge skader. Kontrollér
funktionen af alle leensepumper med
regelmaessige mellemrum. Hold indgange frie for
snavs o.lign. Hvis der er monteret soventiler pa
for- og agterspejl, skal de holdes lukket og ma
kun dbnes for at lade vandet dreene ned i badens
bund.

VIGTIGT

Smid ikke.olie eller rensemidler i vandet. Se
MILJOHENSYN.

PLEXIGLAS®

Plexiglas er modtageligt for ridser. Brug altid rent, lunkent vand
ved rengering, og ter efter med en.blad, fnugfri klud.

RUSTFRIT STAL

Rustfrit stal er ikke fuldstzendigt modstandsdygtigt over for
korrosion. Hold rustftit stal i topform:

* Rens jeevnligtalle rustfri beslag og lign. med yand og saebe.
Brug aldfig-grove, slibende rensemidler sésom stéluld, syre
ellerblegemidler pa rustfrit stal.

* Fjernfrustpletter hurtigst muligt ved hjeelp af krom- eller
messing polish. Smé fordybningerkan udvikle sig i
overfladen.

¢ Brug en god marine- eller autovoksitil at beskytte det rustfrie
stal med.

Badens bolte, skruer, matrikker;'beslag osv. ber jeevnligt
kontrolleres og efterspgendes.

MARINETOILET

Se fabrikantens vejledning angaende korrekt brug og
vedligeholdelse. Sgrg for, at der ikke smides klude, bind,
tamponer ellerlignende i toilettet.

AFFALDSTANK

Nogle bade er udstyret med affaldstank.
Hertil kan leveres forskellige kemikalier,
der hjeelper med at nedbryde affaldet og
dets ubehagelige lugt. Sperg forhandleren
til rads. Nar tanken er tomt, skal den
gennemskylles med almindeligt rent vand.

KC-4055
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VIGTIGT

Kemikalier, der hjselper med at nedbryde affaldet
og dets ubehagelige lugt, skal vaere forenelige
med affaldstanksystemet. Tankene skal vaere
tomme under vinteropbevaring og nar baden
ikke bruges i laengere perioder samt i frostveyjr.
Overbordudtemning af affald ma kun ske pa
godkendte steder og i henhold til de lokale regler
for bortskaffelse af kemikalier eller affald.

Flere havne og marinaer har certificeret pumpeudstyr til
temning af tanken.

GALVANISK KORROSION

Bade, der sejler i saltvand, forurenet vand og/eller brakvand,
skal udstyres med en agterspejimonteret zinkanogde for at
forhindre skade pa metaldele, der er i kontakt med vandet.
Zinkens sammensaetning ger, at den er "selvofrende's
Zinkanoden bliver langsomt eroderet veek ved en elektrolytisk
proces (i stedet for metallet), og skal derfor. konirolleres
jeevnligt. Er anoden meget teeret, skal den udskiftes for at
beskytte, ellers vil metaldelene lide skadeyDe fleste motorer er
udstyret med en eller flere zinkanoder. Disse skal ogsa
kontrolleres/udskiftes jeevnligt.

A\ FORSIGTIG

Mal eller overdeek aldrig zinkanoder eller
katoder. Deekkes de til, kan de ikke beskytte
mod galvanisk korroson. Anoder skal
udskiftes, hvis 50% eller mere er teret vaek:

REPARATION, AFMONTERING OG
UDSKIFTNING

Forsgg ikke at reparere eller udskifte,noget, medmindre du er
kvalificeret til det, har de rette informationer og bruger originale
marine reservedele/tilbehgor.

UDSTYR OG KOMPONENTER

Din bad er designet til, at du kan faerdes sikkert i det batske
marinemiljg. Den. er testet og er certificeret som’veerende i
overensstemmelse’'med geeldende sikkerhedsstanhdarder. For
at sikre mod uoverensstemmelser med b&dens design,
anbefales det, at ejeren ikke selv installérer ekstraudstyr eller
foretager modifikationer pa fabriksudstyret:

Din forhandler er kvalificeret til at foretage reparation og/eller
af- og pamontering af udstyr, sa sikkerheden,
badkonstruktionen eller garantien ikke kompromitteres.

VINTEROPBEVARING

Vinteropbevaring kreever seerlig forberedelse og klargering for
at undga skade pa baden. Uden klargering kan
opbevaringsperioden forarsage rust eller korrosion pa
metaldele, mug pa taepper og indtraek, eller maske frostskader
pa grund af vand i komponenter og rer.

Da skader ved forkert opbevaring ikke deekkes af
reklamationsretten, anbefales det, at forhandleren klarger
baden til opbevaring.
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INSPEKTION

Far baden sgseettes, kontrollér visuelt, at beslag, klamper,
fittings m.v. sidder godt fast, at slanger, taetninger,
gennemfgringer og tanke er teette og at ledninger ikke er
flossede eller korroderede. Inspektionen bgr foretages for hver
saesonstart og med jeevne mellemrum saesonen igennem. Din
forhandler kan hjeelpe hermed.

LOFT AF BADEN

Folg denne anvisning, hvis baden skal

hejses ud af vandet uden brug af trailer:

» Anbring aldrig trossen i klamper, klyds,
skitreekgjer eller handlister. Anbring kun
trossen i loftegjer beregnet hertil ved
agterspejl og forstavn.

¢ Dek trossen til for at beskyite baden.

* Anbring styreliner for og agter for at styre
baden, nar den lgftes,

* Bruges lofteremme, skal de veere mindst
130 mmybrede.

¢ Pas p3, atlgfteremmene ikke rerer dele
under vandet, sdsom propelleraksler.

¢ Brug stivere imellem lofteremmene,sé derikke opstar tryk
pa badsiden.

» Hold forstavnen lidt hgjere end agterfor at forhindre
motorskade.

MALING

For der veelges bundmaling'anbefales det, at du tager emsnak
med andre badejeresog forhandleren for at finde ud afhvilket
produkt, der virker bedst i dit omrade. Lokale forhold kan
pavirke malingsvalget.

| Anovamser |
A A A

BRAND/EKSPLOSIONSRISIKO
OG KVALNINGSFARE

Rensemidler,og maling kan veere
brandfarlige og/eller farlige atindande. Serg
for at der er tilstrazkkelig ventilation, brug
korrekte personlige beskyttelsesmidler og
bortkast kludene forsvarligt i land.

KC-5000

Dampe fra brandfarlige oplosningsmidler
kan forarsage brand, eksplosion eller
kveelning med dod eller alvorlig
personskade til falge.

Hold aben ild og gnister vaek fra
arbejdsomradet. Mal IKKE, medmindre der
er god ventilation pa stedet.

VIGTIGT

Laes produktets specifikationer og
vejledning for brug.

Kontakt de lokale myndigheder vedrgrende miljgregler, for
badbunden males. Veer sikker pa, at malingens
brugsvejledning folges ngje.

&
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EINFUHRUNG

Dieses Besitzerhandbuch enthalt den minimalen
Informationsumfang, der zur korrekten Anwendung des Boots
notig ist. Es enthalt ebenfalls einige Sicherheitsaspekte sowie
Betriebs- und Wartungshinweise. Lesen Sie das Handbuch
aufmerksam durch. Machen Sie sich auBerdem vor der
Benutzung mit dem Boot vertraut. Wenn dies |hr erstes Boot ist
oder Sie zu einem anderen, nicht vertrauten Bootstyp
wechseln, dann erwerben Sie bitte zu Ihrem eigenen Komfort
und lhrer eigenen Sicherheit, ausreichend Erfahrung im
Umgang und Fuhren des Boots, bevor Sie ,das
Bootskommando*® ibernehmen.

Dieses Besitzerhandbuch darf kein Ersatz fur einen
Schulungskurs fur Bootsfahrtsicherheit sein. Ein Kurs zur
Bootsfahrtsicherheit gibt Ihnen wichtige Informationen, wie,lhr
Boot zu navigieren, zu ankern oder anzulegen ist/lhr Handler,
der nationale Segler-Verband oder lhr Yachtclub kann lhnen
regionale Schulen oder Lehrer empfehlen. Dariber hifiaus ist
dieses Handbuch kein umfassendes Betriebshandbuch oder
Handbuch zur Wartung oder Stérungsbeseitigung.

BEWAHREN SIE DIESES HANDBUCH UND ANDERE
BEILAGEN AN EINEM SICHEREN ORT, AUF. UBERGEBEN
SIE DIESE DEM NEUEN BESITZER; WENN DAS BOOT
VERKAUFT WIRD.

Da wir uns um die stdndige Veerbesserung unserer Produkte
bemuhen, gleichen die.Abbildungen im vorliegenden
Handbuch ggf. nicht Inrem Boot. Diese Abbildungen sind nur
als typische Darstellungen zu betrachten. Gewisse
Ausristungsteile, die in diesem Handbuch angespfochen
werden, kdnnen zur-Sonderausstattung gehdérentind bei ihrem
Boot nicht yorhanden sein.

Die spezifischen Informationen zur Bedienungwvon Ausstattung
und 8ystemen, mit denen lhr Boot ausgerlstet ist, werden vom
Boothersteller bereitgestellt. Sdmtliche bereitgestellten
Informationen missen gelesenyverstanden und aufbewahrt
werden. Sowohl Sie als auchilhre Mannschaft missen sich mit
dem Boot und allen seinen Ausriistungsteilen vertraut machen,
bevor Sie es betreiben,.

Bitte beauftragen Siejimmer/geschulte Fachkréfte mit
Modifikationen kleiner oder groBBer Art an lhrem Boot,
Veréandern Sie nicht die’Sicherheitsmerkmale des Boots,
Jegliche Anderung des Gewichts oder der vertikalen Position
des Boots kann die Stabilitat des Boots starkbeeginflussén. Der
Anbau eines*Angelturmaufbaus, Radars oder Lademastes
kann z. B. das Boot kopflastig machen. AuBerdem kénnte ein
Austausch des Motors die Stabilitat des Boots beeinflussen
und/oder die Leistung des Boots Uberschreiten.

Falls Sie Modifikationen planen, dierdie Sicherheit des Boots
beeinflussen kdnnen, wenden Si€ sich an den Bootshersteller
und holen Sie eine schriftliche Genehmigung, dass die
geplanten Anderungen den sicheren Betrieb des Boots nicht
beeintrachtigen wird.

Jedes Boot, ganz gleich wie robust es ist, kann durch
unsachgemaBen Umgang schwer beschadigt werden.
Unverantwortungslose und unsichere Handlungen vertragen
sich nicht mit sicherem Bootsfahren. Stets dielGeschwindigkeit
des Boots dem Seegang anpassen und starke Seeschlage
vermeiden.

In Notlagen miissen Sie ggf. auBergewdhnliche MaBnahmen
ergreifen. Uberlegen Sie sich immer.das Risiko, sich Gefahren
auszusetzen sowie die Notwendigkeit, Menschen und
Ausristung zu schiitzen. Behalten Sie in Notlagen einen klaren
Kopf und denken Sie immer zuerst an die Sicherheit.

Alle Personen an Deck mussen eine geeignete
Schwimmweste/Schwimmhilfe tragen. In einigen Landern ist
das Tragen einer bestimmten Schwimmweste/Schwimmhilfe,
das lhren jeweiligen Vorgaben entspricht, gesetzlich
vorgeschrieben, und es wird ebenfalls verlangt, dass jeder sie
jederzeit tragt.

Ihr Boot sollte mit allen passenden Sicherheitsausristungen
(Schwimmwesten, Geschirr usw.) geman dem Bootstyp,
Witterungsverhaltnissen usw. ausgerustet werden. Wenn |hr
Boot mit einem RettungsfloB ausgestattet ist, missen
samtliche Bedienungsanleitungen fur die sichere Verwendung
sorgféltig gelesen und verstanden werden. Diese Ausrlstung
ist in einigen L&ndern vorgeschrieben.

Die Mannschaft muss mit allen Sicherheitsausriistungen
vertraut sein. Die Mannschaft muss ebenfalls mit
Notfallmandévern fir Mann-iaber-Bordrettungen,
Abschleppmandyeriund andere Notfallsituationen vertraut
sein.

In den ,Internationalen Regeln zur Verhitung von
ZusammenstdBen auf See” (Kollisionsverhiitungsregeln, kurz
KVR)sind.die Schiffahrtsvorschriften, Vorschriften flr sichere
Navigation, Navigationslichter usw. mit weltweiter Gultigkeit
definiert. Stellen Sie sicher, dass Sie diese,Regeln kennen und
ein Merkblatt mit deren Erklarungen.an.Bord haben.

Selbst wenn alles gut geplant und'sicher ausgelegt worden ist,
hangt sicheres Bootfahren stark von Wetterbedingungen, dér.
Seelage und der Erfahrung und kérperlichen Verfassung der
Mannschaft ab. Niemand kann umfassende Sicherheit
gewabhrleisten. Sie als Besitzer oder Nutzer sind dafir,
verantwortlich, die Alsstattung, die Fahigkeiten und den
Verwendungszweck sowie die Betriebsbeschrankungen des
Boots zu kennen,

Horen‘ederlesen Sie immer vor Antritt einer Seefahrt den
Wetterbericht oder die Wettervorhersagé. Siellen Sie sicher,
dass die Wind- und Seebedingungender
Konstruktionskategorie lhres Boots.entsprechen, und dass Sie
und Ihre Crew in der Lage sind, mit diesen Bedingungen fertig
zu'werden. Halten Sie Bullaugen, Eenster, Wellenborde, Tliren
und Luken (oder Beliftungstffnungen) bei schlechtem Wetter
und hohem Seegang oder beim‘Fahren mit
Gleitgeschwindigkeiten geschlossen.

Invielen Landern ist ein Bootsflhrerschein oder eine Zulassung
erforderlich. Sie‘'mussen ggf. ebenfalls eine Einweisung in die
Benutzung Ihres'Boots erhalten haben. Stellen Sie vor dem
Betrieb deg Boots sicher, dass Sie im Besitz der
entsprechenden gesetzlich vorgeschriebenen Dokumente
sind.

IHR BOOT

Ihr Boot entspricht laut Beurteilung den einschléagigen Teilen
der Richtlinie 94/25/EG fir Sportboote in ihrer korrigierten
Fassung 2003/44/EG des Europaischen Parlaments. Die CE-
Marke deutet an, dass das Boot allen Normen und Richtlinien
der Internationalen Normungsgemeinschaft (ISO), die zur Zeit
der Herstellung in Kraft waren, entspricht.

KC-0455 KC-0456
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FIRMENSCHILD

Ein Teil der Informationen wird auf dem Firmenschild
angegeben, das am Boot befestigt ist. Eine vollstdndige
Erklarung dieser Informationen finden Sie in den
entsprechenden Abschnitten dieses Handbuchs.

BOOTKONSTRUKTIONS-KATEGORIE

Signifikante Wellenhéhe -

Dies ist mittlere Hohe eines Drittels der Wellen und entspricht
ungeféhr der Wellenhdhe, die ein gelibter Beobachter
schéatzen wirde. Dabei kénnen einzelne Wellen durchaus die
doppelte H6he haben.

HOCHSEE - Kategorie A -

Ausgelegt fir ausgedehnte Fahrten, bei denen
Wetterverhaltnisse mit einer Windstarke Gber 8 (Beaufort=
Skala) und signifikanten Wellenhéhen iber 4 m auftreten
kénnen und die diese Boote weitgehend aus eigenérKraft
bestehen kénnen. Abnormale Bedingungen, wie z. B. Orkane,
sind dabei nicht inbegriffen. Solche Bedingungen kénrien auf
ausgedehnten Fahrten auftreten, wie z. B. bei
Ozeanliberquerungen oder in kiistennahen Gewéassern, wenn
das Boot Uber mehrere hundert Seemeilen ungeschitzt Wind
und Wellen ausgesetzt ist.

AUSSERHALB VON KUSTENGEWASSERN - Kategorie B
Fur den Betrieb in Windverhé&ltnissen mit Beaufort-Starken bis
8 und den dementsprechenden Wellenhéhen (signifikante
Wellenhdhen bis 4 m) bestimmt. Solche Bedingungen kénnen
auf ausreichend langen Fahrten auBerhalb von
Kustengewdassern.auftreten oder in Kiistengewéssern;jwenn
das Boot Uber mehrere dutzend Seemeilen ungeschiitzt’Wind
und Wellen"ausgesetzt ist. Diese Bedingungen kénnen auch
auf Binnenmeeren angetroffen werden, die grof3"genug sind,
um solche:Wellenhéhen hervorzurufen,

KUSTENNAHE GEWASSER - Kateégotrie C -

Fur den Betrieb in Windverhéaltnissen mit Beaufort-Stérken bis
6 und den dementsprechenden Wellenhéhen (signifikante
Wellenhdhen bis 2 m) bestimimt, Solche Bedingungen kénnen
in Seen und Flussen, Flussmindungen und in kiistennahen
Gewassern bei moderaten Wetterverhaltnissen angetroffen
werden.

GESCHUTZTE GEWASSER - Kategorie D -

Fur den Betrieb in Windverhaltnissen mit Beaufort-Starken bis
4 und den dementsprechenden Wellenhéhen (gelegentliche
Wellenhdhen bis 0,5 m) bestimmt. Solche Bedingungen sind
auf kleinen Seen, schmalen Fliissen und Kanélen sowie
Kustengewdassern bei Schénwetterverhalinissen anzutreffen.

BESCHRANKUNGEN DES'BOOTS

GEFAHR DES SINKENS ODER
ERTRINKENS

Das Gesamtgewicht aller Personen, der
Ausriistung und der Fliissigkeitsmengen
darf NIEMALS gréBer als das zuldssige
Gesamtgewicht des Boots sein. Das
Uberschreiten der Beschrankungen.des
Boots kann Sinken mit tédlichen oder
schweren Verletzungen oder Ertrinken zur
Folge haben.
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Gewicht des Boots

Das Gewicht des Boots im vollbeladenen Zustand ist die
Summe des Gewichts des Boots fir den Beladungsfall ,Light
Craft” (Leichtfahrzeug) plus die Maximalbeladung.

Maximalbeladung

Maximalbeladung bezieht sich auf die ,vom Hersteller
empfohlene Maximalbeladung”. Dies darf die
Gesamtzuladung, die zum Gewicht des Leichtfahrzeugs
addiert werden kann, ohne die Anforderungen fiir Stabilitat,
Freibord, Flotation und Sitze zu Uberschreiten, nicht
Uberschreiten, und muss die Konstruktionskategorie des Boots
berucksichtigen. Sie muss mindestens die folgenden Gewichte
bericksichtigen:

¢ Die Personenzahl mit 75+kg (Durchschnitt) pro Person. Wenn
Kinder Teil der Crew sind, darf die maximale Personenzahl
Uberschritten wefden, soféern das Gewicht jedes Kinds einen
Grenzwert von 87,5 kg (Durchschnitt) nicht Gbersteigt und
das Gesamtpersonehgewicht nicht liberschritten wird. Dies
bedeutet, dass zwei Kinder mit 37,5 kg Gewicht als eine
erwachsene Person mit 75 kg Gewicht transportiert werden
kénnen:

¢ Grundausriistung mit mindestens 10 kg.

* Verstaubare Lasten und Fracht odér Trockenproviant,
Getranke und verschiedene Austistungsteile, die nicht im
Gewicht des Leichtfahrzeugs,eingeschlossen sind.

Maximale Personenzahl

UBERLASTGEFAHR

Die empfohlene maximale Personenzahl
darf'nicht tiberschritten werden. Ungeachtet
der Personenzahl an Bord darf'das
Gesamtgewicht aller Personen; der
Ausriistung und der Fliissigkeitsmengen
die empfohlene Maximalbeladung nicht
tiberschreiten. Fiir Passagiere sind immer
die Sitze oder Sitzgelegenheiten zu nutzen.

Die vom Hersteller empfohlene maximale Personenzahl wird
als die Personenzahl betrachtet, fiir die das Boot die
Anforderungen/ur Freibord, Stabilitat und Flotation erfolgreich
erflllt hat und flrdie Sitzplatze zugeteilt sind. Die maximale
Personenzahl wird auf dem Firmenschild am Boot angegeben.

Beladung

UBERLASTGEFAHR

Beim Beladen des Boots immer darauf
achten, dass die Maximalbeladung nicht
uberschritten wird. Das Boot immer
sorgféltig und gleichméaBig verteilt beladen.
Hochliegende Anordnung schwerer Lasten
kann die Stabilitat des Boots
beeintrachtigen.




Das Gesamtgewicht aller Personen, der Ausristung und der
Flissigkeitsmengen darf nicht gréBer als die Maximalbeladung
sein. Das Boot immer sorgfaltig und gleichmaBig verteilt
beladen. Hochliegende Anordnung schwerer Lasten oder
Anderung des Schwerpunkts kdnnen die Stabilitdt des Boots
beeintrachtigen. Stellen Sie sicher, dass alle Ausrlstungsteile
verstaut oder gesichert sind.

STABILITAT UND AUFTRIEB

Vertikale Massenschwerpunktéanderungen (z. B. der Anbau
eines Angelturmaufbaus, Radars, Lademastes, Wechsel des
Motors, Schleppen von zu viel Bilgenwasser) Wellenbrechen,
Heben schwerer Gegenstande mit Davit oder Lademittel,
Schleppen zu groBer Massen oder geldcherte Lufttanks
kénnen die Stabilitdt des Boots stark beeinflussen. Nehmen Sie
ohne schriftliche Genehmigung des Bootherstellers oder seiner
autorisierten Vertretung keine Umbauten, Bohrungen oder
andere eventuelle Anderungen an allen Strukturenyor, die die
Stabilitat oder den Auftrieb des Boots beeintrachtigernkénnen.

WASSERRETTUNG (MANN UBER
BORD)

Das beste Mittel, eine Mann-iber-Bord-Situation zu
vermeiden, ist sicherzustellen,dass alle Passagiere in den
dafur bestimmten Bereichén sitzen, wenn das Boot unterwegs
ist. Lassen Sie NIEMANDsim Bugcockpitbereich sitzen, wehn
das Boot schnell fahrt. Bei Auftreten einer Mann-tber-Bord-
Situation reagieren Sie 'sofort auf eine Person, die Gber Bord
gefallenist. Lassen Siexdas Opfer nicht aus den Augen=Kehren
Sie so bald wie,moglich zum Opfer zurick. Werfen‘Sie der
Person eine Schwimmweste zu. Schalten Sie den'otor ab und
helfen Sie der Person in das Boot.

KENTERN UND BERGUNG

Ein Boot kann kentern oder tberfluten, wenn es am wenigsten
erwartet wird. Wie bei Feuern sollten Sie einen Plan
bereithalten, was zu tun ist, wenn das Boot Uberflutet oder
kentert. Versuchen Sie, den'Motor.abzuschalten. Wenn andere
Personen an Bord waren, versuchen Sie sie zu finden, stellen
Sie sicher, dass sie bei Bewusstsein sind und dass sie
schwimmen kdénneén. BLEIBEN SIE BEIM BOOT! Klettern:Sie
auf den Rumpf und verstichen Sie, Hilfe zu rufen. Versuchen
Sie NICHT, an Land zt schwimmen. Es ist gewbhnlich weiter
entfernt, als-es erscheint.

VERSTARKTE OSEN

Ihr Boot ist ggf. mit verstarkten Osen zum Schleppen, Heben,
Verankern, Befestigen usw. ausgerusiet. Wenden Sie bei
Gebrauch verstarkter Osen Vorsicht.an.

SCHLEPPGEFAHR

* Die Bruchfestigkeit von Leinen/Tauen/
Ketten darf in der Regel 80 % der
Bruchfestigkeit der jeweiligen
verstérkten Ose nicht iiberschreiten.

* Schleppen oder lassen Sie sich immer
mit niedriger Geschwindigkeit
abschleppen. Uberschreiten Sie beim
Schleppen niemals die
Rumpfgeschwindigkeit eines
wasserverdrangenden Fahrzeugs.

* Ein Schlepptau muss immer so befestigt
werden, dass es unter Last gel6st
werden kann.

Es obliegt dem Besitzer/Fahrer
sicherzustellen, dass Festmacher,
Schlepptaue, Ankerkette(n), Ankerleinen
und.Anker ausreichend fiir den
Bestimmungszweck des Fahrzeugs sind.
Besitzer miissen immer uberlegen, welche
Handlung notwendig seimwird, wenn ein
Schlepptau an Bord befestigt wird.

Wenn nicht metallische, verstarkte Stellen
angebracht sind, muss ihre beschrankte
Lebensdauer-beriicksichtigt werden. Sie
miissen ersetzt werden, sobald sie
Anzeichén.von VerschleiB, sichtbare
Oberflachenrisse oder dauerhafte
Verformung zeigen.

ANLEGELEINEN UND FESTMACHER

Verwenden Sie eine doppelt geflochtene Nylonleine guter
Qualitat und genligend Fender, um das Boot vor Beschadigung
zu schitzen. Verwenden Sie nur die Klampen, die Bugdse und
die Heckdsen, um das Boot festzumachen. Verwenden Sie
NICHT die Handlaufe ader Windschutzscheibe. Die
Vorderdeckhandlaufe diifen nur zum Festmachen einer
~Hubleine" in einer.Notlage verwendet werden.

VERLADPEN-AUF ANHANGER

HINWEIS

Ein Uberladener Anhdnger kann Schaden
am Boot oder Anhédnger verursachen.
Stellen Sie sicher, dass der Anhédnger die
richtige GréBe fir das Boot und sein
Gewicht hat. Uberladen Sie den Anhénger
NICHT.

ARBEITSDECK

Auf einigen Booten ist das Arbeitsdeck auf den Heckplatz
beschréankt, bei anderen kann es dagegen den gesamten
Deckbereich umfassen, wenn die Handl&ufe, die das Deck
umgeben, die entsprechende Héhe haben. Das Deck kann
zum Bergen eines Mann liber Bord oder als Ort fiir den Einsatz
einer Leiter genutzt werden. Einige diese Bereiche durfen nicht
benutzt werden, wenn das Boot unterwegs ist.
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MOTOR(EN)

Informationen tber Motortyp, Fullmengen, Kraftstoff- und
Kuhlmitteltyp, Stérungsbeseitigung und allgemeine
Informationen sind in diesem Handbuch enthalten. Zu
Informationen lber den/die Motor(en) siehe die
Betriebsanleitung des Motors.

GERAUSCHEMISSIONEN

Gesetze und Vorschriften in einigen Mitgliedsstaaten
beschranken Gerausch- und Abgasemissionen fiir Sportboote
und ihre Motoren, um die Gesundheit von Menschen, die
Umwelt und, wo angemessen, die Gesundheit von Haustieren
zu schitzen. Bei Sportbooten mit Innenbordmotor oder
Heckmotoren mit oder ohne integrierten Auspuff miissen das
Boot und die Auspuffanlage in einem Zustand gehalten
werden, der, soweit praktikabel, die Einhaltung der
festgelegten Gerauschgrenzwerte bei normalem Gebrauch
sicherstellt. Weitere Informationen zu Gerauschemissionen
lesen Sie bitte in der Betriebsanleitung des Motors nach:

’@-] SICHERHEIT BEIV
b.-Al BOOTFAHREN

SICHERHEITSHINWEISE

& In diesem Abschnitt werden die Grundlagen zur
Bootssicherheit behandelt. Im gesamten Handbugch
verweisen spézifische Hinweise und Symbole auf
sicherheitsbezogene Informationen.

Es gibt zwei Arten von Sicherheitsverweisen, die zur:
Informationsbereitstellung zusammen oder gesondert
verwendet werden.

Gefahrenstufen

A GEFAHR

GEFAHR zeigt eine Gefahrensituation an,
die, wenn nicht vermieden, Tod oder
schwere Verletzungén zur Folge haben wird.

WARNUNG zeigt eine Gefahrensituation an,
die, wenn nicht vermieden, Tod oder
schwere Verletzungen zur:Folge haben
kénnte.

A\ ACHTUNG

ACHTUNG zeigt eine Gefahrensituation an,
die, wenn nicht vermieden, kleinere oder
méBige Verletzungen zur Folge haben
kénnte.

HINWEIS

HINWEIS dient dazu, auf Praktiken
hinzuweisen, die nicht mit
Personenverletzungen in Verbindung
stehen.
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Bildzeichen

Die untenstehenden Bildzeichen dienen nur zu
Referenzzwecken. Die wirklichen Symbole variieren je nach
Themengebiet.

Warnschilder - Die Gefahr identifizieren.

S

ERFORDERLICHE
SICHERHEITSAUSRUSTUNG

Als Besitzer,des.Boots sind Sie fir den Kauf und die
Instandhaltung, der nétigen Sicherheitsausriistung zustandig.
Die nétige Sicherheitsausriistung, die Sie'an Bord haben
mussen,kann von der Region und vom:Gewésser abhangen.

Weitere Angaben zur nétigen Ausrlistungikénnen von der
ortlichien Behorde bezogen werden.

EMPFOHLENE )
SICHERHEITSAUSRUSTUNG
e Erforderliche
* Erforderliche

Léschapparate
¢ Notfunkboje

Handpumpe usw. ¢ ==
e Seeanker mit

ausreichend langer Leine

Rettungsausrustung
* Handschépfgerat (Eimer, L
)
¢ Radarreflektor

Gebotsschilder - Verweisen auf eine
vorgeschriebene Handlung zur
Gefahrenvermeidung.

Verbotsschilder - Weisen auf eine verbotene
Handlung hin.

—

-Batterien fir Radio
* Fernglas

e Sonnenbrillen und
Sonnenschutzereme

¢ Lebensmittel- und
Wasservorrate (langere
Kreuzfahrt)

o Ersatzschlissel fur das
Boot und die
Hilfsanlassbatterie

¢ Ersatzsicherungen und -
Birnen

¢ Mobiltelefon

KC-0090



SCHWIMMWESTEN

Eine Schwimmweste kann lhnen das Leben retten, aber nur,
wenn Sie sie auch tragen. Bewahren Sie die Schwimmwesten
an einer leicht zuganglichen Stelle - auf nicht in einem
geschlossenen Fach oder unter anderen Geraten. Werfbare
Schwimmgerite miissen ebenfalls immer bereitstehen.

KC-0041 _2a

GEFAHR DES ERTRINKENS

Fehlende Schwimmwesten an Bord oder die
Nichtverwendung von Schwimmwesten in
einem Notfall kann Tod oder schwere
Verletzungen zur Folge haben. Stellen Sie
sicher, dass Ihr Boot 'mit der richtigen
Anzahl und Art von Schwimmwesten
ausgeriistet ist.

Es ist besonders’wichtig, dass Kinder, Behinderte uhd
Nichtschwimmenimmer Schwimmwesten tragens-die auf inre
jeweiligen Anforderungen ausgerichtet sind. Kinderund
Nichtsehwimmer mussen in die Benutzung der
Schwimmwesten eingewiesen werden‘Alle-Passagiere sind
Uberden Ort der Sicherheits- und Rettungsausristung zu
informieren sowie Uber die Position der Leiter und wie diese zu
handhaben ist.

Der Zustand der Schwimmwesten muss regelmaBig kontrolliert
werden. Probieren Sie diesSchwimmwesten vor der Abfahrt an
und stellen Sie sie so €in, dass‘sie bequem sitzen. Lesen Sie
das Schild an der Schwimmweste und befolgen Sie seine
Anweisungen genau.

RETTUNGSFLOSS

Auf See genutzte groBere Bootsausfiuhrurigenkénnen
Vorkehrungen fir ein RettungsfloB besitzen. Das Rettungsflo
immer am ausgewiesenen und vorgesehenen Platz, vor den
Elementen geschiitzt, in einem Behaltnisiin einer Reisetasche
verstauen. Wenn kein spezifischer Lagerplatz vorhanden ist,
kann es in einem leicht zuganglichen‘und zum Schutz vor
Beschadigungen in einem abgelegenen Bereich gelagert
werden. Stets die Herstelleranweisungen zum Entfalten und
zur Wartung befolgen.

FEUERLOSCHAUSRUSTUNG

A GEFAHR

FEUER-/EXPLOSIONSGEFAHR

Niemals:

» freihdngende Vorhédnge oder andere
Stoffe in der Néhe von oder liber Herden
oder anderen Geraten mit offenen
Flammen anbringen; brennbares
Material im Motorraum verstauen. Wenn
nicht brennbare Materialien im
Motorraum verstaut werden, miissen sie
abgesichert werden, damit sie nicht in
Maschinen-fallen kénnen, und diirfen
kein Hindernis fiir den Zugang in oder
aus dem Raum darstellen;

e Gange zu Ausgédngen und Luken
versperren;

» | Sicherheitseinrichtungen blockieren, z.
B. Kraftstoffventile, Gasventile, Schalter
des Bordnetzes;

* tragbare Feuerléscher.versperren, die in
Kojen untergebrachtsind;

¢ das Boot unbeaufsichtigt lassen, wenn
Koch- und/oder Heizgeréate in Gebrauch
sind;

» die Systeme /des Boots (vor allem
ElekirikyKraftstoff und Gas) verandern
oder unqualifiziertem Personal erlauben,
eines der Systeme des Boots zu
verandern;

* Dbei laufenden Maschinen/oder bei
Gebrauch von Koch- oder, Heizgeréaten
einen Kraftstofftank fullen oder
Gasflaschen auswechseln;

¢ beim Umgang mit Kraftstoff oder Gas
rauchen.

Auf den meisten Booten sind
zugelassene Loschapparate
erforderlich. Halten Sie alle
Léschapparate leicht zuganglich.
Alle Passagiere mussen die Lage
und die Bedienungsverfahren aller
Léschgerate/-systeme und die Lage
der Notluken, -wege und -ausgange
kennen.

KC-0083_1

Betatigen Sie den Feuerléscher im
sicheren Abstand von einigen Metern und bewegen Sie sich
dann auf das Feuer zu, sobald es kleiner wird. Nicht alle
Feuerléscher werden aus der gleichen Entfernung betétigt.
Stellen Sie sicher, dass Sie die Abstandsempfehlungen fir
Ihren Feuerléscher kennen.

Feuerléschausristung in den auf der Ausristung
angegebenen Intervallen fachgerecht tberpriifen lassen.
Tragbare Feuerléscher nach Ablaufdatum oder Entleerung
durch Geréate mit identischer Brandklasse und des identischen
Feuerldschertyps ersetzen. Feste Anlagen nach Entleerung
wieder flllen lassen oder nach Ablaufdatum ersetzen. Siehe
dazu die Gebrauchsanweisung des Feuerldschers.
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Modelle mit automatischem L&schsystem schalten dieses bei
Erreichen einer vorgegebenen Temperaturgrenze automatisch
ein. Dabei ist ggf. ein lautes Knallgerdusch und dann ein

“rauschendes” Luftgerdusch zu héren. Bei Entladung missen
alle Elektro- und Maschinenanlagen und alle Liftungsanlagen

mit Motorantrieb sofort abgestellt werden.

| Awsrwne |
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FEUER-/EXPLOSIONSGEFAHR

Das Gas im Feuerldschsystem verdrangt
den Sauerstoff, um das Feuer zu
sersticken®. Offnen Sie NICHT die Luke. Das
Feuer kann mit Sauerstoff versorgt werden
und Flammenriickschlag auftreten, was Tod
oder schwere Verletzungen zur Folge haben
kann.

Warten Sie nach Entladung des
Léschsystems mindestens 15 Ninuten,
bevor Sie die Motorluke 6ffnen.

A AcHTUNG

Vor der Entladung Motoren und Geblase
abschalten. Wohnunterkiinfte verlassen.

Der Motorraum hat ein festes
Feueriéoschsystem. Um Erstickung zu
vermeiden, den Bereich vor der Entladung
verlassen. Nach der Entladung vor dem
erneuten Betreten liften.

Dieser Feuerloscher nutzt CO2 als
Loéschmittel. 'Er darf nur zum Léschen.von
elektrischen/oder Kiichenfeuern verivendet
werden. Um Erstickung nach der Entladung
zu vermeiden, den Raum unverziiglich
verlassen und vor dem Betreten luften.
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BEWEGLICHE TEILE

Kontakt mit beweglichen Teilen kann zu
Verwicklung, Verfangen oder Schnitten
fiihren und damit Tod oder schwere
Verletzungen verursachen. Halten Sie sich
von beweglichen Teilen fern.

Niemals in Kontakt mit beweglichen
Maschinenteilen kommen, z. B. Motor,
Generator, Propeller usw.

Bei Kontakt kann es zur Abtrennung von
Kérperteilen; zu Strangulierung,
Verbrennungenjund/oder zu starken
Blutverlusten.kommen, was zu schweren
Verletzungen bis hin zum Tode fiihren kann.
Beim Betrieb der Maschine miissen alle
Maschinenschutzvorrichtungen. inPosition
verbleiben.

OPTISCHE SEENOTSIGNALE

Die meisten in Kistengewassern fahrenden Boote mussen
zugelassene optische Seenotsignale tragen; lassen Sie sich
von 6rtlichen Behdrden beraten.
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FEUER-/EXPLOSIONSGEFAHR

Pyrotechnische Signalgerate kdnnen bei
unsachgeméaBer Handhabung Feuer und/
oder Explosion, Tod, schwere
Korperverletzungen und Sachschéaden
verursachen. Richten Sie sich beim
Gebrauch der Signalgeréte nach den
Anweisungen des Herstellers.




RAUSCHGIFT UND BOOTFAHREN

Das Boot darf niemals unter dem
Einfluss von Drogen oder Alkohol
betrieben werden. Die Kombination
von Larm und Schwingungen, Sonne,
Wind und Bewegung fuhrt auf dem
Wasser zur Ermidung. Alkohol hat
auf dem Wasser eine stérkere
Wirkung als an Land. Rauschgift
vertragt sich nicht mit dem
Bootfahren. Die Bedienung eines
Bootsim berauschten Zustand oder unter dem Einfluss anderer
Drogen ist sowohl gefahrlich als auch gesetzeswidrig.
Beeintrachtigtes Sehvermdgen oder beeintrachtigte
Urteilskraft kann auf dem Wasser schnell zur Katastrophe
fuhren.

BEEINTRACHTIGUNGSGEFAHR

Die Bedienung eines Boots im berauschten
Zustand oder unter dem Einflussanderer
Drogen kann Tod oder schwere
Verletzungen zur Folge haben. Betreiben
Sie das Boot NICHT unter dem Einfluss
psychotroper Chemikalien.

KOHLENMONOXIDGEFAHREN

Kohlenmonoxidvergiftung darf nicht mit Seekrankheit;;Rausch
oder Hitzegchlag verwechselt werden. Wenn jemand Gber
Augenreizung,Kopfschmerzen, Ubelkeit, Schwaehe oder
Schwindelklagt oder wenn Sie den Verdachteiner
Kohlenmohoxidvergiftung haben, bringen Sie die Person sofort
an die frische Luft, untersuchen Sie'die Ursache und treffen Sie
die notwendigen AbhilfemaBnahmen. Gegebenenfalls einen
Arzt hinzuziehen.

NG N NS

KOHLENMONOXIDGEFAHREN

Kohlenmonoxid-Einwirkung hat Tod oder
schwere Verletzungen zur Folge. Die
Gangway NICHT fiir andere Zwecke als zum
Ein- und Aussteigen der Passagiere oder
zur Vorbereitung des Wassergangs
verwenden, und die Gangway NICHT bei
laufendem Motor benutzen.

A GEFAHR

KOHLENMONOXIDGEFAHREN

Kohlenmonoxidgas (CO) ist farblos,
geruchlos und auBerst gefahrlich. Alle
Motoren und Brenngerate geben.inihren
Abgasen CO ab. Vermeiden Sie direkte und
langere CO-Einwirkung. CO=Einwirkung hat
GEHIRNSCHADEN oderTOD zur Folge. Zu
den Anzeichen einer CO-Einwirkung
gehdren Ubelkeit, Schwindelgefiihle und
Schléfrigkeit.

CO-Quellen:
* Hindernisse, die die Zerstreuung der Abgase am Heck
beeintrachtigen.

R
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* Hindernisse, die die Zerstreuung der Abgase an den Seiten
beeintrachtigen.
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* Fahrt unter Segeltuch oder mit Seitenvorhédngen ohne
Laftung.

KC-0468
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VAN N S

KOHLENMONOXIDGEFAHREN

Kraftstoffverbrennungsgeréte oder andere
Geréite mit offener Flamme verbrauchen
Kabinensauerstoff und setzen
Verbrennungsgase im Boot frei. Beliiftung
ist erforderlich, wenn Geréte in Gebrauch
sind. Die dafiir bestimmten
Beliiftungsoéffnungen 6ffnen, wéhrend
Geriéte in Gebrauch sind.
Beliiftungsoffnungen niemals blockieren
und sicherstellen, dass Geréte mit
Rauchabziigen richtig funktionieren.

Bellften Sie zur Verringerung von CO-Ansammlunger den
Innenraum des Boots; 6ffnen Sie zur ausreichenden Liftung
Fenster und/oder das Segeltuchverdeck,Deckluken kénnen
bei Langsamfahrt oder vélligem Stillstand geéffnet werden,
mussen jedoch zur Vermeidung von.\Wassereindringen,
Sachschaden und méglichen Kérperverletzungen bei Gleit-
oder héheren Geschwindigkeitefigeschlossen werden.

— " 7 Kc-0469

SORGEN SIE FUR AUSREICHENDE FRISCH LUFT IM UND
DURCH DAS BOOT!

SICHTBARKEIT

Die Sicht des Fahrers vom Ruder kann durch hohe
Trimmwinkel des Boots und@andere Faktoren versperrt werden,
die durch eine oder mehrere der folgenden variablen
Bedingungen verursacht werden:

* Trimmwinkel von Antriebsmotoren (bei Booten'mit einem
Motortrimmschalter an der Antriebseinheit);

* Trimmruderwinkel am Rumpf (bei Booten mit elektrisch
betriebenen Trimmrudern oder Trimmklappen am Spiegel
Trimmklappenschalter);

e Beladung und Ladungsverteilung;

* Geschwindigkeit;

» schnelle Beschleunigung;

« Ubergang von Verdrangungs- auf Gleitmodus;
* Seegang;

* Regen und Gischt;

¢ Dunkelheit und Nebel;

* Innenbeleuchtung;

* Position von Verdecken und Vorhéngen;

* Personen oder bewegbare Ausristungsteile im Sichtfeld des
Fahrers;
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Die ,Internationalen Regeln zur Verhltung von
ZusammenstdBen auf See“ (Kollisionsverhutungsregeln, kurz
KVR) und die SeestraBenordnung verlangen, dass jederzeit
gehdriger Ausguck gehalten und die Ausweichregeln
eingehalten werden. Einhaltung dieser Regeln ist maf3geblich.

Bei Fahrzeugen mit mehr als einer Ruderposition kann das
Sichtfeld von einer oder mehreren Ruderstationen beschrankt
sein. Vermeiden Sie Zusammenst6Be. Bei Nutzung von
Ruderstationen mit beschrénkter Sicht einen gehdrigen
Ausguck nach vorne und hinten laut Anforderung durch KVR
und SeestraBBenordnung halten.

Halten Sie Bullaugen, Fenster, Wellenborde,
Tiren, Luken oder-Beliiftungséffnungen bei
schlechtem Wetter oder beim Fahren mit
Gleitgeschwindigkeiten geschlossen.

ALLGEMEINE
INFORMATIONEN

BEDIENUNGSELEMENTE
WICHTIG

Bei Leistungstiberschreitung eines Boots kann
die Kontrolle tiberdas Boot verloren gehen und
das Boot unsicher werden. Uberschreiten Sie
NICHT dlie Leistung ihres Boots oder verwienden
SieKEINEN/Motor, der die am Typenschild
angegebene Leistung lberschreitet.

Vor.Beginn

Gehen Sie beim Bootfahren undbei der Verwendung lhrer
Ausristung klug vor.

¢ Das Boot NICHT in Innenrdumen laufen lassen.

» Befestigen Sie das Taljereep des Motorabstellschalters vor
dem Anlassen am/Fahrerund stellen Sie sicher, dass der
Schalthebel in LEERLAUFstellung ist, bevor Sie den Motor
anlassen.

¢ MachepsSie sichsmit dem Zustand lhres Boots und den
Umgebungsbedingungen vertraut.

¢ Planen Siesfir den Notfall und informieren Sie andere Uiber
den Zeitpunkt lhrer Riickkehr.

*~Sichern oder verstauen Sie lose Gegenstande vor Antritt der
Bootsfahrt.

* Vermeiden Sie bei hoher Geschwindigkeit pl6tzliche
Mandver und reduzieren Sie die Geschwindigkeit bei
Wellengang.

* Wenden Sie sich an den Verkaufshandler oder den
Bootshersteller, falls das Boot kein Typenschild aufweist.



Schalt-/Gashebel

KOLLISIONSGEFAHR

Ein Motor, der durch Verlust der
Drosselklappensteuerung zu schnell dreht,
kann zu einer Kollision fiihren, die Tod oder
schwere Verletzungen zur Folge haben
kann. Stellen Sie sicher, dass alle
Steuerungs- und Schaltsysteme regelmaBig
tiberpriift und richtig gewartet werden.

Die Schalt-/Gashebel sind bei verschiedenen Modellen und
Motoranordnungen etwas unterschiedlich gestaltet-Alle
Schaltsysteme mussen regelmaBig gewartet werden, wenn sie
stérungsfrei und sicher funktionieren sollen. RegelmaBige
Kontrollen sind unerlasslich; lassen Sie sich vom Handler
beraten.

HINWEIS

Schalt-/Gashebel an Sportbooten sind
normalerweise mit einem
Sicherheitsschalter:zum Anlassen im
Leerlauf ausgestattet.> Uberpriifen Sie das
Sicherheitssystem,zum Anlassen im
Leerlauf regelméBig. Betreiben Sie das Boot
NICHT, wenn Sie eine Funktionsstérungdes
Sicherheitssystems zum Anlassen im
Leerlauf vermuten.

Ein Hebel - Oberflichenmontiert

Dieser Einhand-Einzelhebel dient
sowohl zum Schalten als auch zum
Gasgeben.

A. LEERLAUFstellung/ der
Sicherheitsschalter erlaubt das
Anlassen nur in diéser Stellung.

B. VORWARTSstellung - zum
Schalten in VORWARTSstellung
(oder RUCKWARTSstellung) den
Ausléseknopfunter dem Griff
dricken.

C. RUCKWARTSstellung - nicht plétzlichivon VORWARTS auf
RUCKWARTS schalten.

D. GASstellung - durch Schiebenwird bei VORWARTS- oder
durch Ziehen RUCKWARTSfahrt die Motordrehzahl erh6ht.

KC-0620_1

Versuchen Sie niemals, bei Stillstand des Motors zu schalten.
Fir den Warmlauf des Motors ist ein separater Hebel zum
Verstellen der Drosselklappe im LEERLAUF vorgesehen.

Ein Hebel - Eingebaut

Dieser Einhand-Einzelhebel
dient sowohl zum Schalten als
auch zum Gasgeben.

A.LEERLAUFstellung - der
Sicherheitsschalter erlaubt das
Anlassen nur in dieser Stellung.
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B. VORWART Sstellung - zum Schalten in VORWARTSstellung
(oder RUCKWARTSstellung) den Ausldseknopf unter dem
Griff dricken.

C. RUCKWARTSstellung - nicht plétzlich von VORWARTS auf
RUCKWARTS schalten.

D. GASstellung - durch Schieben wird bei VORWARTS- oder
durch ziehen RUCKWARTSfahrt die Motordrehzahl erhdht.

Versuchen Sie niemals, bei Stillstand des Motors zu schalten.
Flr den Warmlauf des Motors ist ein Knopf am Sockel des
Hebels vorgesehen, mit dem die Drosselklappe in
LEERLAUFstellung des Getriebes verstellt werden kann.

Zwei Hebel - ein Motor

Bei dieser Anordnung sind

7 separate Hebel zum Schalten
und zum Gasgeben
vorgesehen.

A. Schalthebel - die
LEERLAUFstellung ist die
mittige Raststellung; zur
VORWARTSfahrt schieben, zur
RUCKWARTSfahrt ziehen.

BsGashebel - Vollgas ist ganz
obén,Leerlauf ganz unten.
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Fir den Warmlauf des Motors,wird der Schalthebel in
LEERLAUFstellung geséhoben und der Gashebel nach Bedarf
verstellt.

Je ein Hebel - zwei Motoren

Diese Hebelfiir zwei Motoren gestatten

das separate’Schalten und Gasgeben flr

die beiden Motoren zum leichteren ‘
Mandvrieren im beschrankten Raum. Die W,
Hebel'dienen jeweils sowohl zum I
Schalten als auch zum Gasgebenfir.den

betreffenden Motor; der linke Hebel
scChaltet den Backbordmotoryder rechte
den Steuerbordmotor.

—

Im Interesse der Sicherheit beim
Anlassen sind die Hebekin
LEERLAUFstellung,(senkrecht) arretiert.
Zum Schalten wird der Hebel um die
ersten 15° des\Hebelwegs verstellt, und
zwar fur,die VORWARTSfahrt vorgeschoben und fir die
RUCKWARTSfahrt zurlickgezogen. Wenn der Hebel Uber die
ersten 15°hinaus verstellt wird, geht er aus dem Schaltbereich
iniden Gasbereich.

N——"
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Flr den Warmlauf des Motors den Knopf am Sockel des Hebels
dricken, mit dem die Drosselklappe in Leerlaufstellung des
Getriebes verstellt werden kann. Beim langsamem
Mandvrieren empfiehlt es sich gelegentlich, einen Motor im
VORWARTS- und den anderen im RUCKWARTSgang zu
betreiben.
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Zwei Hebel - zwei Motoren

Bei dieser Anordnung sind bei
zweimotorigen Booten fir jeden
Motor separate Hebel zum
Schalten und Gasgeben
vorgesehen; die linken Hebel
schalten den Backbordmotor, die
rechten den Steuerbordmotor. Bei
zweimotorigen Booten sind die
Schalthebel (alle haben die gleiche
GroBe und Farbe) in Gruppen
angeordnet, und die Gashebel (alle haben die gleiche GroBe
und Farbe, sind jedoch gewohnlich etwas gréBer als die
Schalthebel) sind ebenfalls in Gruppen angeordnet.

Die LEERLAUFstellung der Schalthebel ist die Raststellung in
der Mitte des Hebelwegs. Durch Hoch- oder Vorwértsschieben
wird das jeweilige Getriebe auf VORWARTSgang geschaltet,
durch Herunter- oder Zuriickziehen auf RUCKWARTSgang-
Bei den Gashebeln ist das Vollgas ganz oben oder vorn.und
der Leerlauf ganz unten oder hinten.

KC-0654_1

Fur den Warmlauf des Motors werden die Schalthebel in
LEERLAUFstellung geschoben und die Gashebel nach Bedarf
verstellt. Beim langsamem Mandvriereniempfiehlt es sich
gelegentlich, einen Motor im VORWART S-und den anderen
im RUCKWARTSgang zu betreiben.

STEUERUNG

Alle Steuersysteme missen regelmafBig gewartet werden;
wenn sie stdrungsfrei'und sicher funktionieren sollen.
Kontrollieren Sie vorder Fahrt die Funktion der Lenkung und
untersuchen Sie‘dieiLenkung vor der Bedienung de§ Boots auf
gelockerte.oder fehlende Teile. Wenden Sie sich an thren
Handler,wenn Sie vermuten, dass das Steuersystem
beschadigt ist./Betreiben Sie das Boot NICHT, wenn Sie eine
Funktionsstorung des Steuersystemsyermuten.

Falls Ihr Boot mit einer Notlenkeinrichtung ausgestattet ist,
muissen Sie deren Position kennenund mit der Bedienung
vertraut sein. Wenn das Boot'mit Doppelmotoren ausgestattet
ist, kann die Lenkung uber die Gashebel und Bedienung jeweils
eines Motors gesteuertwerden.

Das Steuersystem des Boots'ist nicht selbstriickstellend /Stets
das Steuerrad festhalten, 'um die vollstandige Kontrdlle Uber.
das Boot beizubehalten. Bedienungselemente, dienicht.gut
instandgehalten‘werden, sind gefahrlich.

GEFAHR: VERLUST DER
KONTROLLE UBER DAS BOOT
UND UNSICHERES BOOT

UnsachgemaBe Wartung des
Steuersystems ist geféhrlich und kann Tod
oder schwere Verletzungen durch
plétzlichen Verlust der Kontrolle zur Folge
haben. Stellen Sie sicher, dass alle Teile,
Seilziige und Fliissigkeitsstande des
Steuersystems regelmaBig kontrolliert.und
gewartet werden.
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Mechanisches Steuersystem

Wenn das Steuerrad eines mechanischen Steuersystems
gedreht wird, setzt die Rudereinheit die Drehbewegung des
Steuerrades in eine Linearbewegung im Seilzug um. Der
Seilzug schiebt oder zieht den Steuerhebel.

KC-1871

Servosteuersystem

Wenn das Steuerrad einés Servosteuersystems gedreht wird,
setzt die Rudereinheit die' Brehbewegung des Steuerrades in
eine Linearbewegung im Seilzug um. Diese Wirkung schiebt
oder zieht den Seilzug=Die Bewegung des Seilzugs wird
abgetastet und 16st ein Signal an die Hydraulikpumpe aus, die
den am Steuerhebel befestigten Hydraulikzylinder verschiebt.

KC-1875

Hydraulisches ‘Steuersystem

Beim hydraulischen
Steuersystem ist eine Pumpe
direkt am Steuerrad montiert,
undzwei Schlauche laufen von
derPumpe zu einem
Hydraulikzylinder. Beim Drehen
des Steuerrades wird der mit
dem Steuerhebel verbundene
Hydraulikzylinder verschoben.
Ein entweder separater oder in
die Pumpe integriertér Behalter
enthalt zusatzliches Hydraulikdl,
das das Eindringenvon Luft in
die Anlageverhindert.

Sorgen Sie immer fir den
richtigenHydraulikélstand,

lassen Sie sich von Ihrem

Handlerzum richtigen Hydraulikdl beraten.

VENTILE

In der Kraftstoffanlage, den
Kraftstoffverbrennungseinrichtungen, den Wasser- und
Fischtanksystemen kommen Ventile zur Strémungsregelung
der Kraftstoffe und Flussigkeiten zum Einsatz.

KC-1880

Seien Sie sich Uber die Gefahren mit Kraftstoff und anderen
Kraftstoffverbrennungssystemen bewusst.

Stets darauf achten, dass Kraftstoffleitungen und -anschliisse
nicht beschadigt werden und dass kein Kraftstoff mit heien
Motorteilen in Berlihrung kommt. Verschutteten Kraftstoff
sofort aufwischen und die Lappen an Land ordnungsgeman
entsorgen.

&



Zu Warnhinweisen flr die Ventile, die in diesen Arten von Kraftstoffverteiler

Systemen eingesetzt werden, sieche TANKEN und _ L
WASSERSYSTEME. Die gewoéhnlich im Motorraum untergebrachten

Kraftstoffverteiler kommen bei Booten mit mehreren Tanks und

Motoren zur Anwendung. Die Ventile dienen zum Ansaugen
des Kraftstoffs aus einem Tank oder mehreren Tanks bzw. zum

Absperren der Kraftstoffversorgung eines Motors oder

mehrerer Motoren.
/B S

FEUER-/EXPLOSIONSGEFAHR

Benzin und andere Kraftstoffe sind hoch

entziindbar und unter bestimmten

Umsténden hochexplosiv.

¢ Beim Betanken NICHT rauchen und
offene Flammen oder Funken fernhalten.

¢ Blockieren Sie
Kraftstoffentliiftungséffnungen NICHT.

¢ KEINEN Kraftstoff in Behaltern/oder KC-1004
Réaume lagern, die nicht speziell fir
Kraftstoff bestimmt sind und diese Kraftstoffverbrennungseinrichtungen
Lagerrdume NICHT fiir andere Zwecke
verwenden. Kraftstoffverbrennungsgerate oder andere Geréte mit offener
Flamme verbrauchen Kabinensauerstoff und setzen
Verbrennungsgase im Boot frei. Beim Betrieb solcher Gerate
Kraftstoffabsperrung oder beim Wechsel von Kraftstoffdruckflaschen bei diesen
Arten von Geraten ist ausreichendé Beliiftung erforderlich.
Kraftstoffabsperrventile lassen keinen Kraftstoff zum Motor Sorgen Sie flir adaquate Beliftung und fir die
flieBen. Beilangerem Stillstand oder bei der Einlagerungistdas™  ordnungsgemaRe Funkfion des Gerats. Diese Art von Geraten
SchlieBen dieser Veritile zu empfehlen. NICHT zum Beheizefi der Schiffs Kliche oder Kabinen
verwenden.

VAN NG S

KOHLENMONOXIDGEFAHREN

KC-1003 Kraftstoffverbrennungsgerate mit offener
Flamme verbrauchen Kabinensauerstoff
Kraftstofftankwahl und setzen Verbrennungsgase im Boot frei.
Beliiftung ist erforderlich, wenn Geréte in
Gebrauch sind. Die dafiir bestimmten
Beliiftungsoéffnungen 6ffnen, wihrend
Geréte in Gebrauch sind.
Beliiftungséffnungen niemals blockieren
und sicherstellen, dass Gerite mit
Rauchabziigen richtig funktionieren.

Modelle mit doppeltem oder dreifachem Kraftstofftank sind mit
einem Ventil zur Wahl/des gewunschten Tanksausgestattet.

KC-1001_1
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KRAFTSTOFFSYSTEM

| Awsrwne |
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FEUER-/EXPLOSIONSGEFAHR

Benzin und andere Kraftstoffe sind hoch
entziindbar und unter bestimmten
Umsténden hochexplosiv.

¢ Beim Betanken NICHT rauchen und
offene Flammen oder Funken fernhalten.

* Blockieren Sie
Kraftstoffentliiftungs6ffnungen NICHT.

¢ KEINEN Kraftstoff in Behaltern oder
Réume lagern, die nicht speziell fur
Kraftstoff bestimmt sind und diese
Lagerrdume NICHT fiir andere Zwecke
verwenden.

Vor dem Einschalten von Elektrogerateneder vor dem
Anlassen des Motors den Motorraum auf Benzindampfe
Uberprufen und danach das Motorraumgeblase mindestens
funf Minuten laufen lassen. Geblase immer unter
Gleitgeschwindigkeit betreiben

Kraftstoffentllftungséffiungen befinden sich normalerweiseim
Bug oder Spiegel darunter und im gleichen allgemeinen
Bereich wie die Kraftstoffeinfulléffnungen. UberprifenSie,
dass die Kraftstoffeinfulls und Entllftungsleitungen frei von
Blockierungen und.Knicken sind. Kontrollieren Sie den
Kraftstofffilter unbedingt regelmaBig und reinigen*Sie ihn nach
Bedarf.

Uberprﬂfen Sie die Kraftstoffleitungen, Entliftungsschlauche
und Ablaufschlduche h&ufig auf Lecks. Einige Modelle sind mit
abnehmbaren Handlochdeckeln'zur,Kontrolle von
Kraftstoffsystemkomponentefrausgestattet. Wenn ein Leck an
der Verschraubung oder Armatur auftritt, ist es ggf. nur
notwendig, die Schlauchischellenfestzuziehen. Wenn das Leck
weiter auftritt, ersetzen Sie den Schlauch oder alle
Verschraubungen und Armaturen unverziiglich, um ein
Anstauen von Flussigkeiten oder Gasen zu verhindern.
Oberflachenrisse am Schlauch deuten auf Verschlei3 hin'und
er muss ausgetauseht werden. Verwenden Sie nur fur
Schiffsverwendung zertifizierte Kraftstoffsystemteile. Ersetzen
Sie keine Automobilteile in Schifffahrtsanwendungen.

Fallmengen, Kraftstoffsorte und Lage.der
Kraftstoffsystemarmaturen finden Sie in den spezifischen
Fahrzeuginformationen, die der Bootshersteller bereitstellt.

WICHTIG

Es kann sein, dass aufgrund des Trimms oder
der Beladung des Boots nicht die gesamte
Tankkapazitét nutzbar ist. Halten Sie immer 20%
der Tankkapazitét als Reserve, um sicher zu
gehen.
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WASSERSYSTEME

In diesem Abschnitt werden die Grundbauteile eines
Wassersystems behandelt. Das Wassersystem muss
gereinigt, eingewintert und gewartet werden, um seine
Integritat zu schitzen. Methoden zur Verwendung, Pflege und
Wartung des Systems und der Komponenten siehe Angaben
des Herstellers.

Frischwassertank

Wenn das Boot einen Frischwassertank hat, ist Sauberkeit fiir
die Wasserversorgung sehr wichtig. Lassen Sie sich vom
Handler Uber geeignete Mittel beraten. Lassen Sie KEIN
frisches Wasser Uber langere Zeit im System. Spuilen und
desinfizieren Sie das System haufig. Das System nur mit
frischem Wasser fullen. Wegen der Lage des Boots (Trimm-
und Schlagseite) ist ggf. nicht.das gesamte Frischwasser im
System nutzbar.

VERMEIDEN SIE GIFTE, DIE IM
FRISCHWASSERTANK
VERWENDET WERDEN

Die wahrend der Lagerung oder zur
Reinigung verwendeten Chemikalien
missen mit dem Frischwassertanksystem
kompatibel sein. Wahrend der Lagerung
und bei ldngerem Nichtgebrauch sollte der
Speichertank leer sein.

UMWELTVERSCHMUTZUNG

Das Auspumpen von Chemikalien darf nur
gemanB den ortlich geltenden Vorschriften
fiir das Ablassen von Chemikalien an
zugelassenen Orten geschehen.

Seeventile/Rumpifoffiungen

Alle unter der Wassérlinie
liegenden Wasserein-wund -
auslasse sind mit Seeventilen
ausgestattet. Die‘im Rumpf
montierten Seeventile sind bei
langerem Stillstand zu schlieBen
undaur imBedarfsfall zu 6ffnen.

KC-2165_1

GEFAHR DES UBERFLUTENS
ODER ERTRINKENS

Bei Ausfall einer Komponente des
Wassersystems kann Uberflutungs- oder
Ertrinkungsgefahr auftreten, die Tod oder
schwere Verletzungen zur Folge haben
kann. Warten Sie alle Komponenten des
Wassersystems und halten Sie die
Seeventile bei Stillstand geschlossen.




Bestimmte Seeventile an Wassereinldssen sind zum Schutz
gegen im Wasser befindliche Abfallstoffe mit Sieben
ausgestattet, die die Verstopfung der nachgeschalteten
Anlagenteile verhindern. Zur Gewahrleistung eines
ausreichenden Wasserflusses missen diese Siebe taglich
kontrolliert und gereinigt werden.

Zum Schutz des Motors gegen Schiden
muss vor dem Anlassen das Sieb gereinigt
und das Motorkiihlventil ge6ffnet werden.

Wenn das Boot liber Seeventile in den Vorder- und
Achterpiekschotten verfugt, halten Sie diese geschlossen,
sofern Sie nicht versuchen, Wasser in die Hauptbilgenbereiche
abzulassen.

Fischtank

Fischtankventile kommen in verschiedenen Ausfiihrungen vor.
Am haufigsten ist das Ventil zum Flllen'und Entleeren des
Fischtanks zu finden.

Wenn das Ablassventil des Fischtanks gedffnet wird, kann das
Wasser bis zum Wasserspiegél ablaufen. Zum vollstandigen
Entleeren muss der Tank van Hand leergeschopft oder das
Boot aus dem Wasser gehoben werden.

Halten Sie Bullaugen, Fenster, Wellenborde,
Tiren, Luken oder Belliftungsoéffnungen bei
schlechtem Wetter oder beim Fahren mit
Gleitgeschwindigkeiten geschlossen:

Wasserableitventil

BeiVorhandensein eines Wasserableitventils kdnnen sich zwei
Anlagen einen gemeinsamen Wassereinlass und ein
gemeinsames Seeventil teilen. Wenn ein Ableitventilim Einsatz
ist, funktioniert entwedereine Anlage oder die andere, aber
beide Anlagen kénnen nicht gleichzeitig im Betrieb sein.

INSTRUMENTE

Bei Booten mit mehreren Motoren kdnnen'diedndiesem
Abschnitt aufgefuhrten Instrumente in zwei- oder mehrfacher
Ausflihrung vorhanden sein - jeder Motor hat seine eigenen.
Gelegentliche Messwertschwankungen sind normal. Die
normalen Bereiche sind der Bedienungsanleitung flr den
Motor zu entnehmen.

Tachometer

Zur Messung der Geschwindigkeit
des Bootsin Kilometern, Knoten oder
Meilen pro Stunde.

KC-0710

Drehzahlmesser

Zur Messung der Motordrehzahl in
Umdrehungen pro Minute.

Kraftstoff

Zur Messung des ungeféahren
Kraftstoffstands im Tank. Da die
Genauigkeit von der Lage des Boots
(Trimm- und Schlagseite) abhangt,
ist ein Drittel des Kraftstoffs fir die
Ausfahrt, ein Drittel firdie Rlckfahrt
und ein Drittel als Reserve zu
benutzen,

KC-0720

WICHTIG

Es kann sein, dass aufgrund des Trimms oder
der Beladung des Boots nicht die gesamte
Tankkapazitét nutzbar ist. Halten Sie immer 20%
der Tankkapazitét als Reserve, um sicher zu
gehen.

Voltmeter

Zur Messung des Zustands der
Haupt- oderAnlassbatterie in Volt
Gleichstrom. Bei Messwerten unter
11,5 miissen Ladesystem und
Batteriezustand kontrolliert werden:

KC-0750
Amperemeter

Zur Messung des.Ladestroms im
Bordnetz. Der normale
Betriebsbereich ist'der
Bedienungsanleitung fur den Motor
zu entnehmen.

KC-0760

Motorwassertemperatur

Zur Messung der
KuhImitteltemperatur. Der normale
Betriebsbereich ist der
Bedienungsanleitung fur den Motor
zu entnehmen.

KC-0770
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Motoroéldruck

Zur Messung des Motoréldrucks. Der
normale Betriebsbereich ist der
Bedienungsanleitung fur den Motor
zu entnehmen.

KC-0780

Motordltemperatur

Zur Messung der Motordltemperatur.
Der normale Betriebsbereich ist der
Bedienungsanleitung fir den Motor
zu entnehmen.

Betriebsstundenzahler

Zur Uberwachung der
Betriebsstunden des Motors fiir die
planméaBige Wartung.

ENGINE
HOURS

KC-0782

Trimm

Zur Anzeige der Lage,des
AuBenantriebs'und der Relativlage
des Bugs’im Verhdltnis zur
Horizontalen. Dieses Gerat wird zur
Uberwachtng des Boottrimms
benutzt.

KC-0740
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Lageanzeiger fir Trimmklappe

Zur Anzeige der Héherllage der
Trimmklappe.

Motorsynchronisierein-
richtung

Zur Anzeige des Verhaltnisses
zwischen den Drehzahlen von zwei
Motoren und zur Synchronisierung
der Motordrehzahlen. Wenn der
Zeiger auf null steht, sind die beiden
Motoren synchronisiert. Wenn der
Zeiger nicht auf null steht, muss die
Motordrehzahl verstellt werden, bis
der Zeiger auf null steht.

KC-0708
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Kompass

Navigationshilfe zur Anzeige des
magnetischen NORDPOLS.

KC-0709

WICHTIG

Der Kompass muss vor der Verwendung als
Navigationshilfe von einer qualifizierten
Fachkraft geeicht werden, Ein nicht geeichter
Kompass zeigt falsche Werte. Zu detaillierten
Informationén tiber'dén Kompass siehe die
Betriebsanleitung des Kompasses.

Echolot

Zur Anzeige des Abstandes
zwischen.dem Boden des Boots und
deér direkt unter dem Aufnehmer
liegeriden Erdoberflache. Wenn Sie
im seichten Wasser nicht auflatifen
wollen, missen Sie den MeSswert
immer etwas verringern,

KC-0910

SCHALTER UND ANZEIGEN

Jeder Stromkreis des Boots ist mit seinem eigénen, Schalter
ausgestattet.

KC-4090

Zundung

Wenn def Schliissel ganz nach rechts gedreht wird, riickt der
Anlassmotor ein. Sobald der Motor anspringt, wird der
Schlissel losgelassen, sodass der Schalter in
EINSCHALTSstellung geht.

{5,
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Motorabstellschalter

GEFAHR: VERLUST DER
KONTROLLE UBER DAS BOOT
UND UNSICHERES BOOT

Ein Motorabstellschalter, der nicht benutzt
wird, oder nicht einwandfrei funktioniert,
kann Tod oder schwere Verletzungen zur
Folge haben. Betreiben Sie das Boot NICHT,
wenn das Not-Aus-Schaltersystem nicht
einwandfrei funktioniert.

Befestigen Sie das Taljereep des
Motorabstellschalters vor dem
Anlassen am Fahrer. Auf diese Weise
geht das Boot nicht durch, wenn der
Fahrer zufallig herausgeschleudert t
wird.

Der Not-Aus-Schalter stellt den Motor
ab, wenn die Kommandostation in
einem unsicheren Zustand ist,sveilhder
Fahrer entweder das Gleichgewicht
verloren hat oder Uber Bord gefallertist
oder geworfen wurde.

B

Der Abstellschalterbesteht aus einem
am Ruder montieften Schalter und einer
Schalterklammer/Taljereep/
Taljereepklammer, die zwischen
Abstellschalter und Bootfahrer
geschaltet ist. Wenn der Motor schnell
abgestellt werden muss, wird die
Klammer zu diesem Zweck durch/€inen
Zug an der Schnur vom Schaltef geldst.

Zur Ruckstellung des Schalters nach
Auslésung wird die Schalterklammer
wieder angebracht. Damit der Motor
betrieben werden kann, muss die Klammer am Abstellschalter
befestigt sein.

KC-0950_3

WICHTIG

Dieser Stoppschalter darf nur in Notféllen
bedient werden. Er darf NICHT als normaler
Motorabschalter verwendetawerden.

Der Abstellschallter funktioniertinur, wenn er in Ordnung ist.

Beachten Sie folgendes:

¢ Der Abstellschalter und/oder das Taljereep dlrfen niemals
entfernt oder verandert werden.

¢ Das Taljereep darf keine Hindernisse aufweisen, die seine
Funktion beeintrachtigen kdnnten.

EINMAL MONATLICH: Funktion des Stoppschalters
kontrollieren und sicherstellen, dass das Taljereep nicht
verschlissen oder beschéadigt ist. Bei laufendem Motor am
Taljereep ziehen. Wenn der Motor nicht zum Stillstand kommt,
muss der Stoppschalter sofort vom Handler ersetzt werden.

Batterieschalter

Trennt die Batteriestromversorgung
zum Boot mit Ausnahme der
automatischen Bilgenpumpe(n), falls
eingebaut. Wenn ein
Zwillingsbatteriesystem installiert ist,
muss sichergestellt werden, dass der
Batteriewahlschalter fur mindestens
eine Batterie auf EIN geschaltet ist. Der
Batterieschalter bietet auBerdem die
positive Trennung der Batterie, um
Schutz gegen unbefugtes Eingreifen
und vorzeitige Batterieentladung zu gewéhrleisten. Drehen Sie
den Schalter in die AUS-Stellung, wenn das Boot nicht genutzt
wird. Weitere Informationen lesen Sie bitte im
Herstellerhandbuch nach.

Batteriewahlschalter

Trennt das Boot von den Batterien
und schaltet auf die Primar- oder
Sekundérbatterie oder auf beide.
Unter normalen Bedingungen
sollte der Schalter fur eine Batterie
aufEIN geschaltet sein und nicht
auf EIN fur beide Batterien. Damit
wird eine Batterie auf Reserve
gehalten, falls die andere ausfallt.
Schalten Sie die jeweiligé Batterie
bei abgeschalteten Motor:zu und
nutzen Sie jeden Tag eine andere.
In AUS-Stellung.des Schalters ist das Boot von den Batterien
getrennt, mit AUsnahme der automatischen Bilgenpumpe(n),
falls eingebaut. Mit‘dem Batteriewahlschalter konnen auch
beide Batterienzusammen geschaltet werden, wenn eine
héhere Leistung zum Anlassen des Motors\erforderlich ist.
Drehen Sieden Schalter in die AUS-Stellung,;wenn das Boot
nicht genutzt wird. Weitere Informationen lesen Sie bitte im
Herstellerhandbuch nach.

WICHTIG

Der Batterieschalter dient dazu, eine Batterie in
Reserve zu halten.Wenn beide Batterien EIN-
geschaltetsind und eine Batterie zum Anlassen
des Motors und die andere flir die
Zubehérausstattung verwendet wird, werden
beide Batterien entladen. Damit entfallt die
Reserve, was bedeuten kann, dass Sie in Not
geraten lassen kénnten.

KC-0705_2

Batterietrenner

Erméglicht das Aufladen mehrer Batterien, indem erfasst wird,
wieviel Ladung jede Batterie bendtigt. Er verhindert eine
Uberladung und schlieBt aus, dass eine Batterie in eine andere
entladen wird. Weitere Details entnehmen Sie bitte dem
Herstellerhandbuch des Trennsystems.

v o
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Ankerlichtschalter

Zum Einschalten des wei3en Rundumlichtes allein beim
Ankern Uber Nacht.

N\ /7

KC-4065

Positionslichtschalter

Zum Ein- und Ausschalten der Anker- und Positionslaternen
und der Geratebeleuchtung bei der Nachtfahrt.

N\ /7

KC-4060

WICHTIG

Fahren Siexzwischen Sonnenunter- und -
aufgang niemals ohne Positionslaternen. Die
Pasitionslaternen zeigen in der Nacht die
Fahrtrichtung und das Vorfahrtsrecht an.

Geblaseschalter

| Awarwng |
NP S

FEUER-/EXPLOSIONSGEFAHR

Benzindampfe sind sehr explosiv, wenn'sie
offenen Flammen oder Ziindfunken
ausgesetzt werden. Dies kann Tod oder
schwere Verletzungen zur Folge haben.
Immer das Gebldse mindestens vier
Minuten laufen lassen, BEVOR ein
elektrisches Gerét eingeschaltet oder der
Motor angelassen wird.

Zum Einschalten des Entliftungsgeblases fir den Motorraum
zum Ableiten von explosionsgefahrlichen Rauchgasen,aus

diesem Bereich.
-
“

KC-4040
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WICHTIG

Das(die) Bilgengeblédse mindestens vier Minuten
laufen lassen, BEVOR ein elektrisches Gerét
eingeschaltet oder der (die) Motor(en)/(werden)
angelassen wird. Die Aktivierung des
Bilgengeblédsesystems IST KEINE GARANTIE
fir das Entfernen explosiver Ddmpfe. VOR dem
Einschalten eines elektrischen Gerétes oder
dem Anlassen des (der) Motors/Motoren IMMER
den Motor- und Bilgenraum auf Kraftstoffddmpfe
priifen. KEIN elektrisches Gerét einschalten und
NICHT den (die) Motor(en) anlassen, wenn Sie
Kraftstoff riechen. Untersuchen Sie sofort die
Ursache. Gebldse immer unter
Gleitgeschwindigkeiten betreiben.

Bilgenpumpenschalter

GEFAHR DES SINKENS ODER
ERTRINKENS

Das Bilgenpumpsystem ist nicht auf
Schadenskontrolle ausgelegt. Die
kombinierte Kapazitéit des Systems ist nicht
dazu bestimmt, das Boot im Schadensfall
leer zu pumpen.

HINWEIS

Uberpriifen Sie die Funktion aller
Bilgenpumpen in regelméBigen Intervallen.
Befreien Sie Pumpeneinldasse.von Schmutz.
Wenn Seeventile an den Vorder: und
Achterpiekschotten angebracht sind, halten
Sie diese geschlossenund 6ffnen Sie sie
nur, um Wasser in den Hauptbilgenbereich
ablaufen zu lassen.

Zum manuellen Ein-und /Ausschalten der Bilgenpumpe. Zu
Bedienungs- und'Warttungsinformationen siehe das Handbuch
des Pumpenherstellers.

Besteig- und Innenbeleuchtung

Wahischalter zum Ein- und Ausschalten der
Besteigbeleuchtung und Cockpit-Innenbeleuchtung Zum
Eirischalten der Beleuchtung muss der Gleichstrom-
Hauptschalter (Hauptstromschalter) in Stellung EIN sein.
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Scheibenwischerschalter

Zum Ein- und Ausschalten der Scheibenwischer.

KC-4070

Lukenheberschalter

Zum Heben und Herunterlassen der elektrisch betatigten
Motorraumluken.

Motortrimmschalter

Die Trimm- und Kippfunktion wird mit diesem Schalter aktiviert.

Schalter driicken und halten, bis der Motor die"gewiinschte
Winkellage hat. In Verbindung mit dem Trimmanzeiger dient
dieser Schalter zur Maximierung der Leistung des’Boots im
Wasser. Der Kippschalter dient zum Anheben der
Antriebseinheit beim Verladen auf Anhanger:

KC-09381_2

Trimmklappenschalter

Diese Wippenschalter dienenizum Verstellen der
Trimmklappen am Back-.und Steuerbordspiegel. Durch
Einstellen der Trimmklappen wifd der Fahrkomfort verbessert
und die von den wecehselnden Umstanden bedingte
Schlagseite korrigiert.
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KC-0932_1

Kraftstoffvorrat

Zur Kontrolle des Kraftstoffvolumens im Tank bei
ausgeschalteten Positionslaternen oder ausgeschalteter
Zundung.

DETEKTOREN

Detektoren berwachen gefahrliche Gase, die sich im Boot
ansammeln kénnen.

Gasdampfe
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FEUER-/EXPLOSIONSGEFAHR

Benzindampfe sind sehr explosiv, wenn sie
offenen Flammen oder Ziindfunken
ausgesetzt werden. Dies kann Tod oder
schwere Verletzungen zur Folge haben.
Immer das Gebldase mindestens vier
Minuten laufen lassen, BEVOR ein
elektrisches Gerat eingeschaltet oder der
Motor angelassen wird.

Bei Feststellung von Benzinddmpfen wird eine akustische
Warnung ausgelést. Bilgengeblase zum Absaugen der Démpfe
einschalten. Der Sensor des Dampfdetektors ist im
Bilgenbereich angeordnet, wo sich die, Dampfe ansammeln.
Funktion der Einheit vor jeder Kreuzfahrtkontrollieren.

((— W)
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KC-0936

Kohlenmonoxiddampfe (CO)

Bel Feststellung von CO-Déampfen wird eine akustische
Warnung ausgeldst. Passagiéere insFreie bringen und den
betreffenden Raum sofort entliften.

KOHLENMONOXIDGEFAHREN

CO-Einwirkung hat Tod oder schwere
Verletzungen zur Folge. CO ist farblos,
geruchlos und duBerst geféhrlich. Alle
Motoren und Brenngeréte geben in ihren
Abgasen CO ab. Direkte und langere CO-
Einwirkung hat GEHIRNSCHADEN oder TOD
zur Folge. Zu den Anzeichen einer CO-
Einwirkung gehoren Ubelkeit,
Schwindelgefiihle und Schlafrigkeit. Stellen
Sie sicher, dass der CO-Detektor
einwandfrei funktioniert.

& 93




Akustischer Alarm

Wenn ein akustischer Alarm zu hoéren ist,
FEUER-/EXPLOSIONSGEFAHR

Instrumente kontrollieren und Motor abstellen.
Der Alarm deutet auf HeiBlaufen des Motors
und/oder Olmangel hin. Gewisse Modelle
haben eine Alarmprifeinrichtung, die beim
Starten zu horen ist.

SICHERUNGEN UND
LEISTUNGSSCHALTER

Alle Stromkreise werden von Sicherungen oder Ausschaltern
gegen Uberlast geschitzt. Bei Uberlast oder Kurzschluss
brennt die Sicherung durch bzw. wird der Ausschalter
ausgeldst. Wenn ein Stromkreis bei normalen
Betriebsbedingungen wiederholt Uberlastet wird, muss das
Boot sofort vom Héndler untersucht werden.

BATTERIE(N)

Die Batterie(n) muss/missen im Boot
fest installiert und die Anschlusse
abgedeckt sein. Die Anschlisse sauber
halten und regelméBig kontrollieren.

KC-5020

+

Das Batterieelektrolyt ist séurehaltig.
Deshalb sorgsam damit umgehen. Nach
Kontakt mit der Haut oder anderen
Kérperteilen, die Kontaktstelle mit Wasser absptlen und
arztliche Hilfe hinzuziehen.

KC-4080

Explosions- oder Brandgefahr durch
Wasserstoffgase, die von
Bleisédurebatterien erzeugt werden, hat Tod
oder schwere Verletzungen zur Folge.

Tragen Sie beim Arbeiten an oder rund
um Batterien personliche
Schutzausriistung.

Laden Sie die Batterie NICHT mit einer
Starthilfebetterie und lassen Sie den
Motor nicht mit einer Starthilfebatterie
an.

Laden Sie die Batterie auBerhalb des
Boots.

In der Nahe einer Batterie NICHT rauchen
und offene Flammen fernhalten.

Halten Sie Ihren Kopf NICHT direkt tiber
eine Batterie, wenn Sie elektrische
Anschlisse herstellen oder
unterbrechen.

Wenn Gas durch einen Funkén oder eine
Flamme geziindet wird, kann es heftig
explodieren und Verspriihen von
Batterieséure oder Zerbrechen der

Batterie hervorrufen.

¢ Verwenden Sie-KEIN Metallobjekt zur
Funkenbildung zwischen
Batterieklemmen, um zu liberpriifen;;ob
die Batterie geladen ist.

Die Batterieanschliisse sauber, fest montiert und abgedeckt
halten, um Funkenschlag, Kurzschlisse und somit die Gefahr
einer Explosionfoder eines Brandes auszuschlieen.

Beim AngchlieBen und Trennen der Batterieisorgsam
vorgehen. Sicherstellen, dass die Batteriebefestigung und die
Anschliisse fest montiert sind und die Anschliisse mit
Schutzabdeckungen geschitzt sind “/NIEMALS eine Batterieim
Boot nachladen und/oder die Liftungséffnungen der Batterie
blockieren.

ELEKTRIK

NV

FEUER-/EXPLOSIONS-/
STROMSCHLAGGEFAHR

UnsachgemaBe Verwendung des Wechsel-
oder Gleichstromnetzes verursacht Feuer,
Explosion oder Elektroschock und hat damit
Tod oder schwere Verletzungen zur Folge.
NICHT an Bordnetzen arbeiten, die unter
Spannung stehen und nicht in der Ndhe
eines Boots schwimmen, wenn es an die
Landstromversorgung angeschlossen ist.
Beim AnschlieBen oder Trennen der
Landstromversorgung vorsichtig vorgehen.

Einige Boote haben zwei Bordnetze: ein batteriegespeistes
Gleichstromnetz (DC) und ein generator- oder
landstromgespeistes Wechselstromnetz (AC). Diese Netze
verfligen Uber eine Lastschwerpunkitafel, die die
Hauptverteilertafel bildet. Das Gleichstromnetz speist alle
Stromkreise des Boots (Beleuchtung, Pumpen, Gebléase,
Zindung usw.).
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© ® DC CONTROL ®

Arbeiten Sie nicht an der elektrischen L B s 2 e B e ST 26 . e
Anlage, wahrend das System unter Strom i» (

steht oder veréndern Sie weder das \ ° \
Bordnetz noch relevante Zeichnungen.
Installation, Anderungen und Wartung des A

Bordnetzes diirfen nur von einem KC-1633_1

I;om[')]etefr_!_t:n EIeI;trotei:h:lkersf!Jr S_C?I'ﬁ;e_ Die typische DC-Hauptschalttafel besteht aus einem
urchgefuhrt werden. Andern Sie nicht die Voltmeter, einem Batteriepriifschalter, einer Reihe von schalt-

Stromnennwerte von und riickstellbaren Ausschaltern und dem Hauptschalter.
Uberstromschutzeinrichtungen und

verwenden Sie nur Elektrogerate mit Voltmeter (A)
Bauteilen, die den Nennstromwert des
Stromkreises nicht liberschreiten. Schalten

o8
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Mit diesem Instrument kdnnen Sie den Zustand der Batterien
kontrollieren. In AUSgeschalteter Stellung des Hauptschalters

Sie beim Verlassen des Boots alle wird der Batteriepriifschalter zur Kontrolle der

elektrischen Systeme auBer der Batteriespannufig gedreht.

automatischen Bilgenpumpe, den

Brandschutz- und Warnstromkreisen aus. WICHTIG
Das Wechselstromnetz speist die Steckdosen und Vorder Rickstellung eines ausgelosten
Wechselstromgerate (Elektroherd)Warmwasserbereiter, Ausschalters muss die Ursache-des Problems
Mikrowellenofen, Kiihlschrank usw.)wenn das Boot am Kai ermittelt und behoben werden,

oder Liegeplatz vertaut ist,

Schaltbare Ausschalter haben zweiAufgaben. Erstens kénnen
Stromkreise durch Ein- bzws, Ausschalten des Schalters
manuell ein- bzw. ausgeschaltet werden, und zweitens schiitzt

Verdndern Sie nicht die elektrischen der Schalter das gespeiste,System durch automatische
Systeme’oder relevante Zeichnungen. Unterbrechung des betreffenden Stromkreises bei Kurzsehluss
Installation, I'-'\nderungen und Wartung oder Uberlast.

dirfen nurivon einem kompetenten

Elektrotechniker fiir Schiffe durchgeftifirt Wechseistrom-/Generatortafel

werden. Inspizieren Sie das System (Niederspannung)

mindestens alle 2 Jahre. Schalten Sie B I A =
Metallgeh&use installierter Elektrogeréte an / /
das Schutzleitersystem im Boot (griiner »

Leiter oder griiner Leiter mit gelbem & \© 860“”” [/ 9®  cenerarorcontroL f &)
Streifen) an und'verwenden Sie doppelt D N =~ :

isolierte oder geerdete Elektrogerite. \ -

Verwenden Sie das'Bordnetz nicht, wenn die @ | 2 |

Umpolungslampe aktiviert wird. Beheben ®

Sie den Polaritéatsfehler vor Aktivierung des -

Bordnetzes im Boot. Nehmen Sie keing @ [\ [ ©

Anderung an Landstromkabelvetbindern @ E®&‘~" ®

vor. Verwenden Sie nur kompatibie E @ @] E@w ®

Steckverbinder. o (D)~ @

Ur'n _St!'omschlag- und Brandgefahren zu o ole o
minimieren: KC-1634_1

¢ Schalten Sie den
Landstromanschlussschalter vor dem
AnschlieBen oder Trennen des
Landstromkabels aus.

Viele Wechselstromtafeln bestehen aus einem Voltmeter oder
AC-Hauptschalter, einer Umpolungsanzeigelampe und
Einzelausschaltern.

 Schalten Sie das Landstromkabel am Voltmeter (A)
Einlass des Boots an, be_vor Sie es an die Das Voltmeter dient, falls vorhanden, zur Uberwachung der
Landstromquelle anschlieBen. Wechselspannung.

¢ Trennen Sie das Landstromkabel zuerst
an der Landstromquelle. Umpolungslampe (B)

e Wenn die Umpolungslampe aktiviert Die Umpolungslampe zeigt Umpolung der Landstromquelle,
wird, trennen Sie das Kabel nicht jedoch Umpolung der Bootsverdrahtung, an.

unverzuglich.

¢ VerschlieBen Sie den
Landstromeinlassdeckel fest.
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FEUER-/EXPLOSIONS-/
STROMSCHLAGGEFAHR

Umpolung oder unsachgeméBe
Verwendung des Wechselstromnetzes
verursacht Feuer, Explosion oder
Elektroschock und hat damit Tod oder
schwere Verletzungen zur Folge. Bei
Umpolung darf die Landstromquelle NICHT
benutzt werden. Schalten Sie den Strom aus
und ziehen Sie das Landstromkabel ab.
Nehmen Sie KEINE Anderung am
Landstromkabel vor.

Stromanzeigelampe (C)

Die Stromanzeigelampe zeigt an, dass die.Tafel.Strom von der
Kuste oder vom Generator zur Verteilung erhalten kann. Diese
Anzeigelampe muss vor dem Einschaltendes AC-
Hauptschalters leuchten.

Wechselstrom-Hauptschalter (D)

Der Wechselstrom-Hauptschalter schaltet das ganze
Wechselstromnetz ein und.aus. Auf diese Weise kénnen
Spannung und Polaritat sofort nach Anschluss der
Kustenstromquelle und vor Einschalten einzelner Stromkreise
kontrolliert werden.

Einzelausschalter (E)

Die Einzelausschalter erlauben das Ein- oder Ausschalten
eines Stromkreises durch entsprechende Schalterbetéatigung.
Sie schitzen das bestromte System auch, indem Sie die
Stromzufuhr bei Kurzschluss odereiner Belastung sofort
abstellen.

WICHTIG

Vor der Rlickstellung eines ausgelésten
Ausschalterssmuss die Ursache des Problems
ermittelt undibehoben werden.

Generatortafel (F)

Bei Booten mit Generator enthélt diese Tafel die Ein- und
Ausschalter und die Bedienungselemente.zum Hin- und
Herschalten zwischen Kiisten- und Generatorstrom.

Vor dem Generatorbetrieb muss das Motorraumgeblase
mindestens vier Minuten laufen, und wahrend des
Generatorbetriebs muss es zum Ableiten gefahrlicher Gase
oder Dampfe im Dauerbetrieb stehen. Ein Generatorbetrieb
erfordert bestimmte Betriebsverfahren. Lesen Sie vor der
erstmaligen Inbetriebnahme die Generatoranleitung. Angaben
zur Bedienung und Wartung sind der Betriebsanleitung des
Generators zu entnehmen.
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FEUER-/EXPLOSIONSGEFAHR

Benzindampfe sind sehr explosiv, wenn sie
offenen Flammen oder Ziindfunken
ausgesetzt werden. Dies kann Tod oder
schwere Verletzungen zur Folge haben.
Immer das Gebldse mindestens vier
Minuten laufen lassen, BEVOR ein
elektrisches Gerat eingeschaltet oder der
Motor angelassen wird.

GEFAHR VON VERWICKLUNG

Kontakt mit beweglichen Teilen kann zu
Verwicklung, Schnitten fiihfen und damit
Tod oder schwere Verletzungen
verursachen. Halten Sie sich von
beweglichen Teilendern.

Anschluss derLandstromquelle

NS

FEUER-/EXPLOSIONS-/
STROMSCHLAGGEFAHR

UnsachgeméBe Verwendung des Wechsel-
oder Gleichstromnetzes verursacht Feuer,
Explosion oder Elektroschock und hat damit
Tod oder schwere Verletzungen zur Folge.
NICHT an Bordnetzen arbeiten, die unter
Spannung stehen und nicht in der Ndhe
eines Boots schwimmen, wenn es an die
Landstromversorgung angeschlossen ist.
Beim AnschlieBen oder Trennen der
Landstromversorgung vorsichtig vorgehen.

Landstrom erfordert eine spezielle dreiadrige Marineleitung,
um den richtigen Anschluss an die Landstromversorgung
herzustellen. Kaianschlisse und die Landstromanschlisse
sind steckbar. Die Anschliisse werden ebenfalls mit einer
Schiebemuffe mit Gewinde gesichert. Stellen Sie sicher, dass
der Landstromanschlussdeckel angebracht ist, wenn der
Landstromanschluss nicht in Gebrauch ist.

Lassen Sie das Ende des Landstromkabels nichtin das Wasser
héngen. Es kann ein elektrisches Feld erzeugt werden, das
Schwimmer in der Nahe verletzen oder téten kann.



AnschlieBen:
¢ Schalten Sie den AC-Hauptschalter auf der Stromtafel aus.

¢ Wenn die Steckdose am Kai einen Trennschalter hat,
schalten Sie den Schalter aus.

¢ SchlieBen Sie das Landstromkabel zuerst an das Boot an.
¢ Lassen Sie es lockerer als die Festmacher.
¢ SchlieBen Sie das Kabel an die Kaistromversorgung an.

¢ Wenn das Boot liber einen Generator verfiigt, schalten Sie
den Land-/Generatorschalter in die Stellung LAND.

 Stellen Sie den Kaitrennschalter in die Stellung EIN.

* Wenn die Umpolungslampe auf der Tafel aufleuchtet,
trennen Sie das Kabel sofort vom Landstromanschluss und
wenden Sie sich an lhren Handler.

Trennen:
¢ Schalten Sie die Hauptschalter des Boots aus.

¢ Wenn die Landsteckdose einen Trennschalter hat, schalten
Sie den Schalter aus.

¢ Trennen Sie das Kabel an der Kaisteckdose fiir Landstrom.

¢ Trennen Sie das Kabel vom Boot und schlieBen Sie den
Deckel.

Elektrogerate

Das Boot ist ggf. mit mehrerenHaushaltsgeraten wie Ofen,
Kochstellen, Grill, Mikrowelle, Kiihlschrank oder Eisbereiter.
ausgestattet. Die Gerate haben eifien eher gro3en
Stromverbrauch oder verbrauchen vielleicht Brennstoff, der
Sauerstoff in einem.,geschlossenen Bereich abziehen kann.
Entnehmen Sie Gebrauchs-, Wartungs- und
Sicherheitshinweise den'Betriebsanleitungen dieser Produkte.
Die Gerate NICHT:Zum Heizen oder Kuhlen def Schiffskiiche
oder Kabine verwenden.

TANKEN

Alle Turen, Fenster, Luken schlief3en, durch die
Kraftstoffdampfe in das Boot eindringen kdnnten. Die
Kraftstofftanks NICHT Uberfiillen. Lassen Sie beim Tanken 2 %
Kraftstoffausdehnungsraum im Tank. Wenn die
Kraftstofftemperatur 0 °C oder darunter betragt, sind
mindestens 6 % Kraftstoffausdehnungsraum im Tank
freizuhalten.

Wenn Sie den(die) Kraftstofftank(s) des Boots das erste Mal
betanken und jedes Mal nach dem Tanken, sollten Sie die
gesamte Kraftstoffanlage auf Lecks und/oder beschadigte
Teile untersuehien. Lecks und/oder beschadigte Teile missen
repariert werden und der Bereich ist Zum Entfernen der
explosiven Dampfe zu bellften.

| Awsmwne |
A A Q

FEUER-/EXPLOSIONSGEFAHR!

Benzindampfe sind sehr explosiv, wenn sie
offenen Flammen oder Ziindfunken
ausgesetzt werden. Dies kann Tod oder
schwere Verletzungen zur Folge haben.
Immer das Geblase mindestens vier
Minuten laufen lassen, BEVOR ein
elektrisches Gerat eingeschaltet oder der
Motor angelassen wird.
¢ Alle Verbrennungsmotoren,
Elektromotoren und Liifter vor dem
Tanken ausschalten.

¢ Im Umkreis von 15 m der Tankstelle nicht
rauchen und offene Flammen oder
Funkenschlag vermeiden.

*Halten Sie die Tankpistole und den
Kraftstofftank in Kontaki, umistatischen
Funkenschlag auszuschlieBen. KEINEN
Kunststofftrichter.verwenden.

Tanken Sie nur an eigensorgesehenen und zugelassenen
Tankstellen, z. B. Marinetankdocks oder
Kraftfahrzeugtankstellen. An zugelassenen Tankstellen
werden spezielleVorkehrungen getroffen, um das Risiko
statischer Entladung gering zu halten.

Lesentind befolgen Sie ALLE Warnschilder an der Zapfséule
und.im Zapfsaulenbereich.

Halten Sie die Tankpistole und den Fllstutzen vor und nach
dem Betanken in Kontakt, um statischen Funkenschlag
auszuschlie3en.

Waéhrend des Tankvorganges NICHT wieder in Ihr Boot
einsteigen. Beim Ein- und Aussteigen kann eine statische
Aufladung hervorgerufen werden, die die Dampfe am
Fullstutzen ziinden kann.

KEINE Panik, wenn ein Brand entsteht.

¢ NICHT die Tankpistole aus dem Tank ziehen.

¢ Evakuieren’Sie alle Passagiere aus dem Boot und dem
Tankstellenbereich und informieren Sie sofort den
Tankwart, damit er die Notfallabsperrung aktivieren
und Feuerléscher einsetzen kann.

Nach dem Tanken

» Die Fullkappe(n) sicher verschlieBen.

¢ Verschutteten Kraftstoff vollstdndig aufwischen. Die Lappen
ordnungsgeman an Land entsorgen.

¢ Alle TUren, Fenster, Luken 6ffnen, um samtliche Rdume zu
bellften. Auf Kraftstoffd@mpfe untersuchen, bevor der Motor
oder andere Gerate in Betrieb genommen werden.

¢ Aktivieren Sie das Frischluftgeblase, falls eingebaut, jedes
Mal mindestens 4 Minuten, bevor der Motor angelassen wird.
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Vor dem Anlassen
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FEUER-/EXPLOSIONSGEFAHR

Benzindampfe sind sehr explosiv, wenn sie
offenen Flammen oder Ziindfunken
ausgesetzt werden. Dies kann Tod oder
schwere Verletzungen zur Folge haben.
Immer das Gebldse mindestens vier
Minuten laufen lassen, BEVOR ein
elektrisches Gerat eingeschaltet oder der
Motor angelassen wird.

UBERLEGUNGEN.ZUM
UMWELTSCHUTFEZ

Als Bootsfahrer wissen Sie die Schénheitiund den Frieden der
freien Natur zu schatzen. Der Bootsfahrer ist daflir
verantwortlich, dass die Umwelt@dureh-Reinhalten der
Gewasser geschutzt wird.

Werfen Sie nichts ins Wasser, was Sie nicht gern essen
oder trinken wiirden!

Machen Sie sich mitden ortlich geltenden Gesetzen bezlglich
des Entleerens derTanks und der Millentsorgung vertraut und
halten Sie diese ein.

MARPOL-UBEREINKOMMEN

Das internationale Ubereinkommen Zur Verhiitung von
Umweltverschmutzung durch Schiffe, das auch als MARPOL-
Ubereinkommen (MARine POLIution) bekannt ist, untersagt
das Einleiten von KunststoffenyChemikalien, Miill und Ol in die
Gewasser.

KRAFTSTOFF- UND OLSPILLAGEN

Wer Kraftstoff oder-Ql in unsere Gewasser gieBt, verschmutzt
die Umwelt und gefahrdet die Tierwelt. Lassen Sie niemals
Kraftstoff oder Ol'in das Wasser ab. Das ist verbotefi'und kann
eine Geldstrafe nach sich ziehen. Fur versehentliche Spillagen
gibt es zwei Hauptursachen:

« Uberfiillen des Kraftstofftanks
* Pumpen von verschmutztem Bilgenwasser

| Awarnung |
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FEUER-/EXPLOSIONS- ODER
ERSTICKUNGSGEFAHR!

Déampfe von brennbaren Lésungsmittein
kdénnen Feuer, Explosion oder Efstickung
mit Todesfolge oder schwerenVerletzungen
verursachen. Benutzen Sie‘zur Reinigung
der Bilge KEINE brennbaren Losungsmittel.
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Halten Sie den Bilgenbereich von verschittetem Kraftstoff und
Ol frei. Verschmutzte Lappen nicht an Bord aufbewahren. Die
Lappen an Land ordnungsgeman entsorgen.

ABLASSEN UND BESEITIGUNG VON
ABFALLEN

Der Begriff Abfélle umfasst Mull jeder Art, Kunststoffe, fir
Recycling geeignete Produkte, Lebensmittel, Holz,
Waschmittel, Abwasser und in gewissen Gewéassern sogar
Fischabfalle - kurz gesagt fast alles. Wirempfehlen Ihnen, alles,
was Sie mitnehmen, auch wieder zuriickzubringen und an Land
ordnungsgeman zu beseitigen.

Wenn Sie Ulber sanitare Einrichtungen (PUtz oder
Schiffstoilette) verfliigen, missen diese im Jachthafen
ordnungsgeman ausgepumpt werden. Das Ablassen von
Abwassern Uber Bord ist'sogar bei funktionsfahiger
Abfallablassanlageqfi vielen.Gegenden verboten.

UNZULASSIGE LARMBELASTIGUNG

Der BegriffiLarm umfasst Motorgerdusche, Radioldrm und
sogar Schreie. Auf vielen Gewéassern bestehen Larmgrenzen.
Lassen'Sie Abgase erst in gebuhrender Entfernung von der
Kiiste durch den Spiegel ab. Musik und laute Gesprache sind
auf dem Wasser, besonders in der Nacht, weit zu héren.

KIELWASSER

Achten Sie auf Zonen, wo KIELWASSER VERBOTEN ist. Sie
kénnen ggf. fir von Ihrem Kielwasser verursachte Schaden
oder Verletzungen zur.Verantwortung gezogen werden.
Reduzieren Sie vor{@demiEintritt in derartige Zonen lhre
Geschwindigkeit-auf den langsamsten Wert, bei dem sich das
Boot steuern l&sst.

ABGASEMISSIONEN

Verstarkte Abgasemissionen (Kohlenwasserstoffe)
vefsechimutzen das Wasser und die Luft. Sichern Sie die
Spitzenleistung des Boots durch richtigeEinstellung des
Motors und Reinhalten des Schiffskéfpers. Ziehen Sie den
Handler und die Motoranleitung zu*Rate.

LACK

Wenn das Boot in Wasser liegt, wo die Vegetation Probleme
verursachen kanfi,"kanf der Bewuchs mit einem
Schutzanstrich ‘reduziert werden. Beachten Sie bei der Wahl
die Umwegltschutzvorschriften. Lassen Sie sich von der
Ortlichen'Behorde beraten.

REINIGUNGSMITTEL

Haushaltsreinigungsmittel sind sparsam zu gebrauchen und
ddrfen nicht in das Wasser abgelassen werden. Mischen Sie
fiemals verschiedene Reinigungsmittel, und sorgen Sie in
geschlossenen Raumen fur gute LUftung. Benutzen Sie KEINE
phosphat-, chlor- oder I6sungsmittelhaltigen Produkte und
keine nicht biologisch abbaubaren oder Erdélprodukte.
Zitronensaure-Reinigungsmittel eignen sich ausgezeichnet fur
die Schiffsreinigung und sind weder gesundheits- noch
umweltschadlich. Weiteres ist unter WARTUNG zu finden.



WARTUNG
SEEWASSERKORROSION

Nach der Seefahrt ist das ganze Boot sofort mit Seewasser
abzuspulen. Wenn das Boot hauptsachlich fur die Frischfahrt
eingesetzt wird, muss der Bootskorper jeden Monat mit Wachs
angestrichen und ein Korrosionsschutz auf alle Metallteile
aufgetragen werden.

REINIGUNG

Plan- und regelméBige Reinigung sichert der Bootsoberflache
das bestmdgliche Aussehen. Zum Entfernen von Schimmel
kénnen Sie beim Handler besondere Reinigungsmittelkaufen.
Im Freien gelagerte Boote verlieren unter der Einwirkung von
Sonnenlicht, Wasser, Staub und in der Luft schwebenden
Chemikalien allmahlich ihre Qualitat.

GEFAHR RUTSCHIGER
OBERFLACHEN

Reinigen von Bootsoberfldchen kann
rutschige Bedingungen hervorrufen, die zu
Tod oder schweren Verletzungen fiihren
kdénnen. Wenden Sie beim Reinigen mit
Reinigungsmitteln Vorsicht an und spiilen
Sie griindlich mit Wasser.

Benutzen Sie ein mildes Reinigungsmittel undawarmes Wasser
zum'Waschen des Boots. Benutzen Sie KEINE Scheuer- oder
Lésungsmittel, keinen Ammoniak«nd kein Chlor, da diese
Mittel die Gelschicht beschadigén. Tragen Sie kein Wachs auf
strukturierte oder begangeng Boden-; Deck- oder
Dollbordflachen auf. Im Extremfall kbnnen zum Entfernen von
Bewuchs wie z. B. Schleimoder Algen vom Bootskdrper
besondere Reinigungsmittel benutzt werden. Lassen Sie sich
vom Héandler beraten.

WARTUNG DES BOOTSBODENS

Aus dem Wasser herrihrender Bewuchs erzeugt Widerstand
und beeintrachtigt die Leistung und WirtschaftlichKeit des
Boots. Reinigen Sie den Boden des Boots niemals mit
Drahtbirsten oder Topfkratzern. Inkleinen Kratzern kénnen
sich Schmutz und Schleim ansammeln.

Gelschichtblasen (osmotische Blasen) sind eine naturliche
Entwicklung. Sie kdnnen bei allen Gelschichten auftreten, die
langere Zeit im Wasser liegen.

Der bestmégliche Schutz gegen derartige Blasenbildung wird
dann gewahrleistet, wenn das Boot méglichst kurz im Wasser
bleibt.

POLSTER

Zur Erhaltung des guten Zustands der Vinylpolsterung genugt
regelmaBiges Waschen mit mildem Reinigungsmittel, warmem
Wasser oder einem Vinylreinigungsmittel flr Autos. Wenn die
Polsterung nicht verschimmeln soll; darf sie nicht durchtrankt
werden und muss sie nach dem Waschen griindlich getrocknet
werden. Stiitzen Sie die Polster zur Bellftung in
Aufrechtstellung ab und bespriihen Sie sie mit einem
Schimmelschutzmittel.

WICHTIG

Gewisse Auto-, Haushalts- und
Industriereinigungsmittel kénnen Schaden und
Verfarbung verursachen. Lésungs- und
chemische Reinigungsmittel oder
farbstoffhaltige Produkte wie z. B. Wachs sind
mit Vorsicht zu gebrauchen.

TEPPICH

Spillagen und Flecken miissen sofort behandelt werden. Je
langer der Fleck auf dem Teppich bleibt, desto schwerer lasst
er sich entfernen.

BILGE UND BILGENPUMPE

Elektrische Bilgenpumpen neigen zu Betriebsstérungen und
sind kein Ersaiz fur.die haufige Untersuchung der Bilge,
besonders beilangem Regen, hohen Wellen oder stiirmischem
Wetter. Im Interesse der Sicherheit muss die Bilge auch sauber
gehalten'werden.

Ukerpriifen Sie die Bilgenpumpe(n) fegelmaBig, um
sicherzustellen, dass die Einlasssiebe sechmutzfrei sind.
Verschmutzungen kdnnen das sieb zusetzen oder sich im
flugelrad der bilgenpumpe festsetzen, was eine fehlfunktion der
pumpe verursachen kann.‘Untersuchen Sie regelmaBig alle
Schellen und Schlduche'auf Festsitz und sorgen Sie dafiir, dass
die Seeventile bei Nichtbenutzung geschlossen sind.

Folgen Sie den Anweisungen des Bilgenpumpenherstellers zu
Routinekontrollen'und Wartung. Halten Sie flr einen
Bilgenpumpeénausfall einen Eimer oder Schopfgerat.an Bord.
Halten Sie Bilgénwasser auf einem Minimum,

WICHTIG

Bilgenpumpen und Bilgenpumpsysteme sind
nicht auf Schadenskontrolle ausgelegt.
Uberprtifen Sie die Flinktion aller Bilgenpumpen
in regelméBigen Intervallen. Halten Sie Einldsse
frei von Schmutz. Wenn Seeventile an den
Vorder- und Achterschotten angebracht sind,
halten Sie’diese 'geschlossen und éffnen Sie sie
nur, um Wasser in den Hauptbilgenbereich
ablaufen zu lassen.

WICHTIG

Weder Ol noch Reinigungsmittel in das Wasser
ablassen. Siehe ,UBERLEGUNGEN ZUM
UMWELTSCHUTZ".

PLEXIGLAS®

Plexiglas lasst sich leicht zerkratzen. Benutzen Sie zur
Reinigung immer reines, lauwarmes Wasser und wischen Sie
die Plexiglasflache mit einem weichen, flusenfreien Tuch ab.
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EDELSTAHL

Edelstahl ist nicht vollkommen korrosionsbestandig. Wenn er
seine Spitzenqualitat behalten soll, ist folgendes erforderlich:

* Reinigen Sie alle rostfreien Stahlteile haufig mit Seife und
Wasser. Bearbeiten Sie Edelstahl niemals mit
Scheuermitteln wie z.B. Stahlwolle, oder mit Sauren oder
Bleiche.

* Rostflecken so schnell wie méglich mit einer Chrom- oder
Messingpolitur beseitigen. Es kann zu Lochfra3 kommen,
der auf Edelstahlflachen zuriickbleibt.

* Schitzen Sie Edelstahlteile mit einem guten Autowachs.

Der Sitz aller Schrauben, Bolzen, Klemmen und Armaturen des
Boots muss regelmafig kontrolliert werden.

PUTZ (TOILETTE)

Angaben zur Pflege und Bedienung sind der Anleitting des
Herstellers zu entnehmen. Ersuchen Sie Ihre Gaste, keine
Tucher, Damenbinden oder harten, massiven Gegenstande in
die Toilette zu werfen.

ABWASSERSPEICHER

Wenn das Boot tiber einen
Abwasserspeicher verfligt, stehen
verschiedene Chemikalien zur
Geruchsbekdmpfung und zum Abbau von
Feststoffen zur Wahl. Lassen Sie sichvom
Handler Gber geeignete Mittel beraten.
Nach dem Entleeren'ist der Speicher mit
frischem Wasser.zu ftllen, das zur
Spulung des Tanks wieder ausgepumpt
wird.

KE-4055

WICHTIG

Die wéhrend der Lagerung zur
Geruchsbekdampfung und Reinigung
verwendeten Chemikalien mussen mit dem
Abwasserspeichersystem kompatibel sein.
Wéhrend der Lagerungybei ldngerem
Nichtgebrauch und Gefriertemperaturen sollten
die Speichertanks léer sein. Das Auspumpern
darf nur’'gemag den 6rtlich geltenden
Vorschriften'filr das Ablassen von Chemikalien
und Abwasser an zugelassenen Orten
geschehen.

Es gibt viele Jachthé&fen, die Gber die nétige Zulassung zum
Auspumpen von Abwasserspeichern verfligen.

GALVANISCHEKORROSION

In Meer-, verschmutztem oder brackigem Wasser fahrende
Boote sollten mit einer am Spiegel montierten Zinkanode
ausgestattet werden, die mit dem Wasser in Kontakt
kommende Metallteile gegen Beschadigung schitzt. Die
Zinkanode ist eine Opferanode. Sie wird von der
Elektrolytwirkung langsam abgetragen, weshalbrihre Qualitat
regelmaBig untersucht werden muss. Wennidas Zink extreme
Erosion aufweist, muss die Anode im Interesse der
fortgesetzten Schutzwirkung erneuert werden, da sonst andere
Metallteile beschédigt werden kdnnen:Rie meisten Motoren
haben eine oder mehrere Zinkanoden, die ebenfalls
regelmaBig auf Qualitatsverlust untersucht werden mussen.
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A\ ACHTUNG

Zinkanoden oder -kathoden niemals
lackieren oder anderweitig beschichten.
Wenn sie beschichtet werden, bieten sie
keinen Schutz vor galvanischer Korrosion.
Anoden, die einen 50%igen Qualitdtsverlust
erlitten haben, miissen erneuert werden.

REPARATUREN, AUS- UND EINBAU

Flhren Sie nur dann Reparaturen aus, wenn Sie die nétige
Bescheinigung und die zugelassene Reparaturanleitung
haben, und benutzen Sie die richtigen Ersatzteile mit
Schifffahrtszulassung.

WERKSTOFFE UND BAUTEILE

Ihr Boot st firr Sicherheitin den harten Einsatzbedingungen des
Meeres ausgelegt und wurde anhand der einschlagigen
Sicherheitsnormen eingehend geprift und bescheinigt.
Angesichts der Tatsache, dass dies die Kénstruktionsaspekte
des Boots é@ndern kénnte, wird von der Montage von
Zusatzgeréaten durch den Besitzer und von der Anderung der
vom Werk gelieferten Gerate abgeraten.

Der Handler verfigt tber die nétigen Kenntnisse zur
Ausfuhrung von Reparaturen,/,Montagearbeiten oder
Anderungen, die die Sicherheit, konstruktive Qualitét und
Garantiedeckung des Bootsnicht beeintrachtigen.

WINTERLAGERUNG

Die Einlagerung oderdas Auflegen fir den Winter Setzt
besondere\/orbéreitungsarbeiten zum Schutz des Boots
gegen Schéaden voraus. Ohne ordnungsgeméi3e,Vorbereitung
kénnen Metallteile verrosten oder korrodiefen;, Teppiche und
Polsterung verschimmeln und das Wasserin Bauteilen und
Rohren mit schadlicher Wirkung gefriéren:

Da urisachgeman eingelagerte Boote. nicht von der Garantie
gedeckt werden, sollte die Vorbereitung dem Héandler
Uberlassen werden.

PRUFUNG

Prufen Sie stets alle’/Anbauteile auf festen Sitz (Klampen,
Einflllstutzen), gbenso alle Schlduche, Tanks und
Rumpfdurehfihrungen abdichten und die Kabel auf Korrosion,
Durchscheuernsoder sonstige Beschadigungen prifen, bevor
Sie das Boot zu Wasser lassen. Die Inspektion muss vor und
wéhrendder Saison ausgefuhrt werden. lhr Handler wird Sie
daruber gerne beraten.



SCHLINGEN/HEBEN

Wenn das Boot ohne Anhanger aus dem
Wasser gehoben werden soll, sind die
folgenden Richtlinien zu beachten:
e Keine Hebeseile an KLAMPEN,
Schleppésen oder der Reling befestigen.
Seile dirfen nur an den als solche
gekennzeichneten verstarkten Hebebsen
am Spiegel und Bug befestigt werden.
* Hebeseile zum Schutz des Boots gegen
Schaden umwickeln.
e Zur Einschrankung der Bewegung beim
Heben Schleppseile am Bug und Heck KC-5000
befestigen.
* Mindestens 130 mm breite gurtartige Schlingen benutzen.
e Schlingen nicht mit Unterwasserteilen wie z.B.
Schraubenwellen in Kontakt kommen lassen.
* Schlingen zum Schutz der Seitenwénde dés Boots gegen
Druck mit Spreizen auseinander halten.
¢ Bug zum Schutz des Motors gegen Sehaden etwas héher
liegen lassen als das Heck.

LACKIERUNG

Sprechen Sie vor der Wahl des\Bodenlacks mit anderen
Bootsfahrern und mit demrértlichen‘Handler tGber das bestée
Produkt fir das betreffende Gebiet. Die Lackwahl wird von
zahlreichen Ortsfaktoren bestimmt.

| Awarnung |
A A A

FEUER-/EXPLOSIONS-/
ERSTICKUNGSGEFAHR

Reinigungsmittel und Lackbestandteile
kénnen feuer- und/oder
explosionsgefahrlich oder ein Atemgift sein.
Stellen Sieausreichende Be- und Entliiftung
sicher, tragen Sie richtige persénliche
Schutzausriistung und entsorgen Sie
Lappenordnungsgemén an Land.

Dampfevon brennbaren Lésungsmitteln
kénnen Feuer, Explosion oder Erstickung
mit Todesfolge oder schweren Verletzungen
verursachen.

Halten Sie offene Flammeén.oder Funken
vom Arbeitsbereich fern. Lackieren oder
streichen Sie NUR in einem gut beliifteten
Bereich.

WICHTIG

Beachten Sie die Produktspezifikationen
und Gebrauchsanweisungen.

Lassen Sie sich vor dem Lackieren.des Bootskdrpers von der
Ortsbehdrde Uber die geltenden Umweltschutzvorschriften
beraten. Befolgen Sie die Gebrauchsanweisung des
Lackherstellers genau.
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EIZAIrQrH

210 apov ByxApidio katoxovu Ba PPt Tiq facKeg
Anpodopilg rou Pival arapait g yia I owotr AZitoupyia
Tou okadoug oag. Emiong, mZpiAapBavil opiopéva BEparta
oxAtkd P tnv acpaA@ia, aAAd Kat CUPBOUAES yla TN
NZitoupyia kat Tn ouvtrpnon. AaBdot? to WA ipocoxn.
Emiong, ouvictatal va BEoklwbRitd u to okadog mpv
Ta&deYil. Av ipokEITal yia 1o TiPWTOo 0ag oKAadog 1 av Sv
exEt xApoTi Eava téTolo TUMo okddoug, TOTA yia TNV
KaAUTEpn duvatr) avion kal tnv acPaAd ocag, cuviotdtal va
kataptiotlit? o Bepata xEplopov kal AZitoupyiag, mpwv
avaAdapiEtd tnv dlakuBEpvnon Tou okAdoug oag.

To mtapov By xEpidlo katoyxou &v proplli va 6Zwpen e
urokatdoTato TG Katdptiong ol Béuata oxtika paenv
aopaN?a v mAw. ‘Eva pabnua ox@ikd W2 tnv acpaizia
AW Ba cag SwolZl TTOAU oNUAVTIKEG TIANPOdOoPITAS yiaToug
TpOTOUG TTAOTyNoNG, aykupoBoAnong kat BAAZVIGOU TOU
okdadpoug oag. MAnpodopilg ox@Tkd U2 oXOAEG KAt
Bkriaduteg otnv mploxr) oag uroplith va Bplit anod tov
QVTITPOoWTIOo, aro tnv EAANvikn lotiomAoikn Oflootovéia
artd 1o NauTikd ‘Optio otov omoio avikli. ErunAéov, To
mapov Byxipidio &v amot@AZi TAren0dnyo AZitoupyiag,
ouvTrpnong 1 BmriAvong mpoBANUATwWY.

KPATHXTE TO NAPON EI'XEIPIAIO KAI TYXON
2YNHMMENA EITPA®A >E AZOAAES ZHMEIO. ZE
MNEPINTOQZH NOAHZHZTOY ZKADOYZ ZAZ, MAPAAQITE
TO MAPON EMXEIPIAIO ZTON NEO IAIOKTHTH.

Noyw NG cuviElxoug BEATIwoNG TTou ErmduwKou? yiorta
TpoiovTa Hag, oL ZKOVEG Tou X pnootolouvTal To TIapov
ByxZipidio BvSEXETall va unv avTioTolouv anoAuta Ukl to Siko
oag okApag. OLAKOVEG auteg Bival RvOIKTIKEG KAl
QATIOCKOTIOUV, oV KAAUTZPN BMEr ynon éocwv
mptypddavtal oto RyxApidio. Emiong, kArold otox@ia Tou
BEEomAIlgOU TIou avadEpovTal 0To.TtapoV By x2ipidio
Bvéextal va Bival mpoatpltikdyia to Siko oag okAdog.

O kataokluaoTtnig Tou okadoug cag ba oag Bpodiacti
OUYKEKPWEVEG TIANpoPOopillg GxETIKA pil T AZiToupyia Tou
BIEOTIALIOMOU KAl TWV CUGTHRIATWY TIoU SL1aBETI To Sikd 6ag
okdadog. MNpéntZ va diaBaocttld, va katavor ot kat va
PUAGEEITE OAZG TG TIapE)OUEVEG TTANpodopig. Téoo Fofliq
000 KAl TO TANPWA 0ag, cuvioTaTal va BEoKlwerit@wul? To
okAdpog Kal Tov REOTIAMOUO Tou TPV TaELSEPITE.

Av xpBlagTi va lyivouv tpomoromoig oTo/oKadog; Zith
WZyAaAng BiteHiikpng éktaong, povtiotdva yivowv and evav
Ekradlupevo Bnayy@Apatia. Mnv tpomonolitd ta
XOPAKTNPLoTIKA acpaAZiag Tou okadoug. Omoladnrot
aAAayr Tou BApoug TOU OKAPOUG GTINV Katakopudn BEan
proplli va BimnpRdol onuavTtike.tn otablpdtnTd Tou. MNa
mapaditypa, P& tnv TpooOnkn pag avupwpevng BEedpag yia
Yaplua, pag povadag pavtdp 1.2vog .otou puAagng, To
Bdapog Tou Andvw pepoug Tou okddoug Ba avénorli. ErurAéov,
N aAAayr] Tou Kwvntrpa uroplli Friong va Birmplidol
oTablpdTNTA TOU OKAPOUG 1)/Kal VA TIPOKAAECEIL UTIEPFACT
g LoXVogG.

Av mipoypappatid@td omoladn ot pltatporn o, Oa
Hrtopouo va BrmpRlactl v acPaAZia Tou akddoug,
Erukotvwvn ot Y2 Tov KaTaokZuaoTr) Tou Yo va AARET wa
ypar €yKpLomn oTnv omoia 6a SnAwVETal 0T o TZivouZivn
aAAayn &iv Ba Bmnpldoll tnv achaN] AZitoupyia Tou
okadoug.

Ormolodnnot okadog —avEEAPTHTA arod To TTO00 avOrKTIKO
Blivar— propli va urtoo i cofapeg PAARHEG av 6v To
XApotitd ) 8V 1o ppovtiolt? Y tov owotd Tpdmo. H
aopaNia v mAw &v cupBadidfl P tnv avZuBuvoTnTa KAL TIQ
Birukivouveg BvepyliZg. Mpooapuodtd mdvta tnv TayxutnTa
TOU 0KAdoug cupdwva W TiIg cuveNKEg TNg BAAacoag Kal
anodyaAtd to unpFoAIKO KTUTINUA TTAVwW oTn BAAacoa.

20 mApiTwolllG EKTAKTING avaykng, Bvéexral va xpiaotli
va apltl akpaia petpa. AapBavit navta unoyiv 6ag Toug
eavoug KivéUvoug Kal TNV avAaykn Tpootaciog Twv
avOpwTwv Kat Tou ZEOTIAIoNOoU. 20 TRIPIMTWOoN EKTAKTNG
avaykng, dlatnpnot@ v Yuxpailia cag kat mpoomadrotdva
oKEPTROTE KaBapd, W TIPWTO KPLTNPLO TNV achAAzia.

‘O\oL 6001 BpiokovTal 0TO KATACTPWHA TIPETIZL va popouV Eva
KATAAANAO cwaoiBlo 1) va pEpouv KATIOL AAAN ATORIKT
ouoK2un BninAZuong. 23 oplopeVvEg Xwplg anartitat n
xpnon Edikwv cwotBiwv 1 atopkwv cuokBuwv AninAZuong
TIOU VA TIANPOUV TOUG KAVOVIGLOUG OL OTIo(0L LoXVUOUV
auteq. Emiong, EmBAaANZtal n cuvEXTG XPrion TwV Tapandvw
OWOTIKWYV HECWV.

To okAdog oag peml va SLaBETL 6Aa Ta KatdAANnAa
otol@ia BEomAlopoU acpaAiag (cwaifla, IHAvVTEG, K.ATL),
avaAroya W2 tov TUTeToU, TIG KAIPIKES CUVONKEG, K.ATL. AV TO
okAdog oag SlabeT owoifla AépPo, et va Stafactd kat
va katavonoit Tiq.o08nyldg Tng wotd va yvwpi@t tov
TPOTO acPaAovg AZitoupyiag TnG. AuTtog o PIEoTTALloOG Flival
uToX PZWTIKOG G OPIoUEVEQ XWPES.

To mANpwpampENL va Bivat B owZiwuévo pil dAa Ta ototyia
ToUuZEOTAIOOU aodaAZiag. Emiong, ripentZl va yvwpidl Toug
EIMYHOUG EKTOKTNG avAyKNng yla TNV TpiguAAoyr) avepwrou
anoTr 6aAaooa, TN PUHOUAKNOTKAL OHORICSNTIOTE AAAZG
KATAOTAGCTG.

O AEBVRiq Kavoviopoi yia tnv Artoduyr ZuykpoUowy ot
B8dAacoa (COLREGS) tou Al@8voug Opyaviopou
NavarAoiag opiCouv Kavovag yia Tnv acdar) TtAorynon, ta
pwTa Ao yNong, KA., yla 0AOKANPO TOV KOGHO.
BEBaww6aiT? 6TLyvweidZt autoug Toug Kavovig Kat
dpovTiotd va ExEtEl oo okddog Eva GuAAASIo TIOU va Toug
EENYQL.

AKOPITKL aV.0NQ €XOUV TIPOYPAUMATIOTZ OWOTAKAL
aodAaAzlia, n achaAia Bv mAw BEaptatal ofl pilyaio Baduo
arnd TiG Kaplkeg ouvenklag, Tnv katddtden Tng 6aAacoag,
OAAG Kl amé tnv Buripia kat TN HUCIKY) KATACTACT TOU
mAnpwuatog. Kavizic sfv umoplli va Byyun6i tnv andAutn
agpaila. Eival Sikr) oag FuBuvnwg1dloktrtn 1y XAptotr Tou
okAdoug va yvwpi@t? tov/ZEomAlopo Kat TiIg SuvaTtoTnTES
TOU, OTWG Briong v EvaEdEyuEVN Xpriomn Kat Ta 6pla ToU
okadoug.

Opovrio@ navra.va e akouoll 1) Stapaci tnv poRAZYN
TOU KaLpoU, Tipw aré Kadl spactnelotnta IoTIonAoiag
Ta&idL. BIBawwblitldoTL 0 a€pag Kal oL cUVONKEAG TNGg BAAacoag
Bival p€oa/ota dpla yla v katnyopia ox@AS1acpov Tou
OKAPOUG KaLOTL TO0O BlofZic 600 Kal 1o AN pwua Piot? ol 0€on
va 10 XAplo it o TéTol?g ouvenkag. Apnotd KAZIoTd Ta
PuuoTpivia, Ta TTapadupa, Ta KAAUUUATO KATA TNG
Sappoxng, Tig mopTag kat Tig Bupidlg (1} Svdoug EEalpiopov)
otav o kapog Fival kakog Kal TNV avolkTr 8dAacoa ) otav
To okadpog Kwvital o TaxuTnTEg MAavVapiopaTog.

20 MOAAEQ X Wl artartlital va £xITE rrtuxio 1y Karolou
Blidoug FEouotoddtno. Emiong, iowg anattlitat va ex
AGPEL kamowa Pkmaidfluon ox@tikd pi tn AZitoupyia Tou
okadoug oag. BABawwbaitd 611 £ autd Ta vouka
gyypaga mptv Ta&eeYrh pll to okdgdog oag.

2XETIKA ME TO ZKA®OZ ZA>

To okadog oag XL agloAoynOZli 6T cuppopdwvETal Y Ta
ox@tikd pepn g Odnyiag 94/25/EK mldpi okadwv avapuyng,
onwg Tpototor|eNnka A tnv 2003/44/EK tou Eupwraikol
KowoBouAiou. H onjuavon CE onuaivEl 6tL To okadog 0ag
TIANPOi OAQ Ta LoXUovTa TIPAOTUTIA KAl TI§ 0dnYilg Tou
APBvoug Opyaviopov Turoroinong (ISO) mou ioxuav kata
TO XPOVO TNG KATACKUNG TOU.
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MINAKIAA KATAZKEYAZTH

Méepog Twv Anpodopwyv SivEral oTnVv mvakida Tou
kataokZuaoTr| Tou €x7 Tortobn Ol oto okadog. M
AN PNG BNMZERynon autwyv Twv Anpodoplwv diveral oTig
avtioTolxg Evétn g Tou nmapovtog BAyxpidiou.

KATHIOPIA ZXEAIAZMOY ZKA®DPOYZ

ZNHavTiko VYog KUNATOG —

2nuavTiké VYog kKupatog - Fival To HEco UYog ToU
uPnAOGTZpou Bvog Tpitou Twv KUPATWV, TIou avTioTolBi katd
TIPOGEYYLOoN 0TO VYOG KUUATOG TIou Uroplli va uttoAeyiollt
€vag eurZipog mapatnenmg. To UPog OPIOPHEVWY KUPATWV
Bvéextal va Bivar SimAdaoto anéd auto.

QKEANOZ - Katnyopia A -

2kadog, To omoio XL ox@dlaoTiyia Bktfrapéva Tagidia,
ormou propli va avtyuZtwrotovy Mlputtwolliq avepou
Bvtaowg dvw Tou 8 (oTnV KAfaKka Twv 8 Mrodop), kat
ONMAVTIKA VPN KUPATOG 4 ETPWV 1) WZYaAUTEpa, Kal To oTtoio
Blivar autdpkig of WzlyaAo Babud. EEaipouvtal avwuaAg
OUVONKEG 6Twg ot Tuhw VG OL cuveNKEG auTeg RVEEXETAI VA
avtylrwruotouv o ulyaAa tagidia, yia mapadiyua
Slaoyon wkAavwy.N ket Kovid oTIG akTEG, 6Tav SV undapxlt
mpooTtacia and tov AvEpo Kal Ta KUPATA YLa TIOAAES
Bkatovtadlg vauska piAa.

ANOIKTQY NEAAIOYZ - Katnyopia B -

2kAdog, To oTtoio eXFI oX@dlaoTi yia'TagidL o avolkTteg
B6daAaooflg, orou ot Tibaveg ouvenkig pmopli va
mZpAapBdavouy BvtacZig avepow uExpt Kaw 8 Mrodop, kat
ONMAVTIKO VYOG KUMATWYV, HEXPL KAt 4ueTpa. Ot ouvenkag
auteq Bvdexiital va avTiZrwriotouv o oxBtika pZlyaia
Ta&idla 0To aVoIKTO TIEAQYOQ 1] KAL OTA TIAPAKTLA USATA, OTAV
8v untapx@L pooTacia amd Tev AvZuo kat Ta KUaTa yla
TOAAEG SkAdER vauTika pida. Ot ouvenkig auteg Bvoextal
va avTyPtwiotouv Kat ol Plowtlpikeg 6AAACOlg TTou TO
MEYRBSG TOUG ATTPEMTL TN SnoupYyia TOU VYPOUGKUHETWV:

MNAPAKTIA NMAEYZH - Katnyopia C -

2kadog, To oroio exLL oxBdlaoTi yia Tagidia ol apdkTia
véata, WydAoug 6ppoug, PKBOAES TTIOTAMWY, AiUVEQ Kat
TIOTapOUG, OTIoU oL TiBavEG cuVONKEG uropkliva
mZpAapBdavouy BvtaoZig avepou péxpLkats Mrodop, kat
ONMAVTIKO VYOG KUMATWY, HEXPL Kal2ueTpa. Ot ouvenkag
auteq Bvdexital va avTipZtwriotoly o BkTZeRipEva
BlowTtpikd BaAdooia vdaTta, ol BKBOAEG TIOTAMWY KAl
MapdkTia Véata YA LETPIPG KalPIKES CUVONKER.

MPOZTATEYMENA YAATA - Katnyopia D -

2kadog mov X ox@AdaoTi yia tagidia offl pikpég AipviEg,
TIOTAR0UG Kal SLwpuYEg, 6TIou oL TiBaveg cuVON kg pitopli va
mphapBdavouv Bvtacig avepou pexpt kat 4 Mmehop kal Ta
avTioTola VYN Kupatwy (rAptotactakd peyloTo VPog
Kupatwyv 0,5 pétpa). Ot ouvenklig auteg BvoEx@ral va
avtyltwriotouv o mpootatZupeva Bowtdpwa 6aiaooia
vdata kat o tapakTia vdata U2 KAAEGKAIPIKEG CUVONKIG.
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OPIA TOY ZKADOYZ

KINAYNOZ BYOIZHZ 'H
MNIrMOY

Mnv uvnZpBaivit MOTE Tto 6plo pagag Tov
OKAPouG, TO CUVOAIKO BApog yia 6Aoug
Toug ZruBaivovtg, Tov ZEomAIONO Kat Ta
uypda oTIG TIPORAZMOUZVEIG XWeNTIKOTNTG.
H untépBaon Twv opiwv Tou okapoug
Hmopli va odnynolt o2 vy o ) fU6on,
aroTtéAliopa Tov 6avarto 1} Tov copapo
TPAUHATIOHO.

Mada Touv ockddoug

H pada tou okadoug WETTANPEG PpopTio ooutal Y To
d6polopa g pAgag Tov okadoug Xwpiq popTio Kat Tou
MEyloTou dopTiou.

MeyioTtopopTio

To peyloto doptio avadepltal oto “cuvioTwiZvo amnd tov
KaraokAUuaoTr peyloto gpoptio”. Al ripen@iva uniZpBaivil To
OUVOAIKO dopTio Tou proplli va ripoetlelli otn pada tou
oKAdoug Xwpig PopTio xwpiq va onuZiwdEi uriepBaon Twv
oplwv Tov opifouv oL anatrtreligyia t otab@potnta, Ta
€§aAa, TNV MAZUOTOTNTA KAl ToV aplBud B€owv. Emiong,
e va AapBavital urtoy 1 katnyopia ox@dacuov Tou
okAdoug. Na Tov uroAGYIoMO TG padag, PEM2L va
OUVUTIOAOYLOTOUV KOT-BIAAXIOTOV TA TIAPAKATW:

¢ O aplOuog TwV AtdwV, P2 uEco 0po Ta 75 KING kAol dropo.
Av BruBaivouy Ttatdid, Brutpenital urtepfacT TOU PEYIOTOU
apBpoL ardpwy, BAbocov n paga KAk raisiow &v
urlpBaivizl To éplo Twv 37,5 KIAWV KaTd [1éco 6po Kat SV
uTtdp 2L UTEPBaoM TOU Opiou yLa T CUVOALKT] Lada Twv
OTOMWV. AUTO onuaivzl 6Tt Svo mawdla Bapoug 37,5 KIAWV
Hitopouv va piiradlpbolv wg Evag ivijiikag Bapoug 75
KIAWV.

¢ Baowkog BEoTALoNOG, OxL AtyoTlpd amd 10 KIAG.

¢ AnobnkZuoua avtikZipliva ket popTio 1y mpoun 6aIEg, vypa
TIPOG KatavAaAwon katdiédopa otolxllia BEOTIALOMOU TToU
v mllpiappdavoyratgtippdala Tou okadoug xwpig dopTio.

MEyiotog cplOHOGg ATONWV

KINAYNOZ YNEP®OPTQZHZ

Mnv unZpBaivit? To pEyloto cuvicTwHzvVo
aplOpo aropwyv. AvZEaptnta ano Tov
aplOpo TWV ATOHWYV OTO GKAPOG, TO
OUVOAIKO BAPOG OAWV TWV ATOHWYV, TOV
FAEOTIAIOMOU KalL TWV VYpWYV 8V peEnit
mot€ va un@ppaivi To pEyloto
CUVICTWHAVO PpopTio. XpnoponolZit?
navrotd Ta Kkabicpata 1] Toug XWPoug TIoV
npoopidovral yia va kabovtat ot Zrmpatg.




O ocuvictwZvog amnd Tov KataokPuaoTr) HEYIOTOG aplOuosg
atopwv Bivat autog yla TOV OTtoio TO OKAPOG KAAUTITEL
Brutuxwg TIq anattiollg yia ta €§aia, Tn otabpdtnTa Kot
™V MAZUCTOTNTA, KAl yia Tov ottoio €xZ ipoBAZbORi o
KATAAANAOG XwpPog. To 6pLo Yla TOV HEYLOTO ApLOUo Twv
atopwv rpoadlopid@rar otny mvakida Tou KatackuaoTr) Tou
oKAadoug.

doépTwOoN

KINAYNOZ YNEP®OPTQZHZ

‘Otav popTwVvZt? To okadog, unv
ur@pBaivZt? moTE To HEYIoTO PopTio.
PopTWVERT AvVTa TOo OKAPOG TIPOCTIKTIKA
KalL KataveéZt? To popTtio opoldpopda.
Mnv Torto0ZtZit? Bapid poptia o PnAda
onia, yia va pnv Znnplactin
otablfpotnta Tou okadoug.

To ouvoAIKO BAPOG GAWV TWV ATOUWV;TOU ZIEOTTAIOOU Kal
Twv uypwv Sl IPEMZL ToTE va urldpBaivil To HEYLoTo
Erutplnéulvo poptio. PopTwylthindvia to okadog
TIPOGOTIKTIKA Kal KaTaveURTE To.dopTio opodpopda. Av
TomoBZtnBouv Bapia poptia e LnAd onuZia 1y aAAGERL 16
KEVTPO Bapoug Tou okddoug, Ba BmmpllacTtli apvntikan
otablpoTnTd Tou. BABAIWORITA 6TL 6A0G 0 PIEOTIAIOOG Kal T
BEapTriuata ZivaLduiaypeva ) otZplwpéva.

2TAGEPOTHTA KAI NMAEYZTOTHTA

AA\QYEG oTRV.KaTaKOPUGN BE0T TWV ZTAPRpOEvwY padwv
(yiammapadliyua, poodrikn wag avuPeusvnergedpag ya
Yapua, gtag povasdag pavtap fEvog .otot puAagng, aAlayn
Kvntrpa, urpBoAikr) toodTnTa'olvTIvovEpwy), 1 Bpavon
KUMATwV, N avoywon avtikEipevwy. WElydAov Bapoug
avaptrpa 1 Bivtol, n pudoUAknon UWElyaing palag ) Tuxov
nuIEG oTiq SEavEG agpa Uropllil va Pnnplldcouv
ONUAVTIKA TN 0TabRpOTNTA TOW oKAPOoUG. Mnv KAV
aAAayeg, unv Tpurnatkat unv rpopaiviat of Tporomoiolic
ottolodn ot §OIKS oTolXZio o proplli valZnnplacti.tnv
otabl@potnTa 1 TV TAZGoTOTNTA TOU OKADOUG, XWPIG
YPaTTTr £YKPLoN and Tov KaTaokZuaoTr) Tou oKAPoug 1j ard
TOV VOO PRTIPOCWTIO TOU.

OAANAZZIA AIAZQ>H (ANOPQMOX= =TH
OANAZZA)

H kaAUTZpn peBodog yia va aneduyitd tTnv ITwor KAToLou
BruBatn otn 6aiaccoa Bival va dpovTidEtd tavta Aol ol
EruBat?s va kabovtat ol onulZiatou urtodZikvuovtal wg
0¢olliq BrBaTtwv 6Tav To okAdog Ta& SRR MHN Rrutpenthi
Kavevav va Kaektal otov Xwpo SlakuBEpvnong otnv
mpwpea, 0tav To okadog Kivital ui uydAn taxvtnTa. 21nv
MApintwon 1ou karotog FrmBdatng néoZl otn 6AAacoa, peEmni
va avtidpdaoltld uZica. Alatnpr ot cuvExn ortTikn Emadn)
T0 Bupa. ErotpePt? uA aocdpaA?ia kovta oto 8Ujie.000 To
Sduvatod ocuvtouotpa. MNETAET? Tou £va cwaoifie. 2Brotd Tov
Kwntpa Kkat Bondriot tov Ermpatn va aveBREl oto okadog.

ANATPOINMH KAI ANAKTHZH

‘Eva okddog unoplli va avatpartdi ) va TAnupupios, akopa
Kat otav 6&v urdpxl TinoTa Tov va TIPOUNVUEZL KATL TETOLO.
‘Onwg P 1i¢ TZpTwollig TupKayLldg, TPEM va EXETAEK Twv
TpoTEPWYV €va axedo BvEpyZlwv yia tnv Zpintwon
avaTpormng 1 MANUPUPag Tou okadoug oag. MpooTadriot va
ofnoft Tov kivnpa. MNpoomabnot? va Evtormiot? Toug
dAAoug BrmBaivovtg, av urmpxav, BEBawOHiT? 0TI €XOUV TIg
Ao ol Toug Kat OTL Prtopouv va koAupurrioouv. MEINETE
2TO ZKA®OZ! ZkappaAwoTd 0To KUTOG Kat SoKIaoTd va
depit Bonolla. MHN mpooTtadnoftll va KoAupumm ot ipog
NV akTn). Zuvndwg Fival o pakpld art' 6, Tt gaividtal.

ENIZXYMENA ZHME'IA

To okddog oag uropli va SlabET oplopéva Bvioxupéva
onuZia ya pudoUAKNOT), aveEAKUOT], ayKUpOBOAN o,
mpoodllon, k.Art. Na Bliot mpooliktikoi 6tav xpnouorolit
TaBvioyupéva onuidia.

KINAYNOX= KATA TH
PYMOYAKHZH

¢ [Mvikad, n avtoxn TWv,oxowviwv/
aAvucidwv otn Opauen.iv Oa
unZpBaivii T0-80% tNng avroxng
Bpavong Tou avticToLou AvieXupEvou
onuiov.

¢ H pupovAknon npénki va yivital mavta
xaunAn taxvtnrta. Kata
PUYHOVAKNON, UnV uniZpBaivitZ moTte TNV
TAaXUTNTA TOU KUHATIOMOU TIOU
TpokaAital anoé éva okadog
FKTOTILOMA.

¢ To péoo mou 6a xpnowomowoi yia
PUHOVAKNOM TpENZ va 8260 p2 Tpormo
ov vaZmrpénZiva Avbli akopa kat urto
¢oprTio.

Eivai ZuOuvn tou 1dloktritn/Tov X2ipiom)

Tou okAdoug va BEBaweEi 6TL Ta gXoLvia

TIPOCOPMIONG 1) PUHOVAKNONG, Ol AAVCidlg

1 Ta oXOLVIA ayKupoBOANC™NG KAl n aykupa

1] oL AyKUpRg Emapkouv yia Tnv

BAvEEsEy pévn xprjon Tou okdgoug. O

1810KTNTNG MPENTI Ptiong va Kaveal Tig

anapaitn g Kata tnv Kpion Tou AvEp YR

KAaTa TNV otlp€won Tov HECOoU

PUMOVAKNONG 0TO OKAPOG.

Av ta lvioxupéva onulZia 82v Zivau
HZraAAkd, mpent va AndOzi umoyn n
nZploplopévn Siapkia wng Toug. Mpen
va avtikadiotavral otav fudavicouv
omnotadnmot? EvéZiEn pOopdag, Iudpaviq
Emipaviakeég pwWYHES 1) LOVIMAG
napapopPpwoig.
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ZXOINIA EAANIMENIZMOY KAI
NMPOZOPMIZHZ

Xpnoworolith kaAng moldtnTag vAaAov axotvid plal SumAn
TIAEEN Kal apKATA TIPOCTATUTIKG, YIA VA NV TIPOKaAouvTal
$Bopeg oTo okAdog. Na va aodaiiot? to okddog,
Xpnoworolith povo Tig SE0TPAG KaL TIG OTIEG OTNV TIPWPA Kal
otnv nipupvn. MHN xpnoyiorol@it? tig xZipoAaBeqg 1y Tov
avEpobwpaka. O xZipoAaBEg oTo Aumpog HEPOG Tou
KataotTpwpartog ArrpénZral va xpnotuoromeouy povo yia
™ otlpéwon Bvég oxoviol acdpaldiag o kataoTaon
€KTOAKTNG AVAYKNG.

META®OPA ME TPEINEP

ZHMEIQZH

20 nZpintwon vnZppopTwong, KnoplZi va
TPokANOi {na oo okadog 1) oTo
TPEIAZp. BABawwOit 6Tt TO TPEIAZpP Clivail
Tou owoToVU PZlyEBoug yia To
OUYKZKPLUEVO OKAPDOG Kal TN HAGa Tov.
MHN vriZppopTwviZtd To TPEAZP:

KATAZTPQMA EPIrAziAx

20 opiopéva okdogn, To katdoTpwiia Bpyaciag mplopidtat
HOVO 0TO XWPOo StakuBEpvnong, Bvw ol AAAa propli va
TpAapBAavl oAOKANPT TV TIPLoXT) TOU KATACTPWHATOG
otav oL XZipoAaBeg mou to ZipikAZiouv Rlival 6To cwoToUuYogS:
To katdaoTpwpa Propliva xpnotorowmn i yia v
lplouAAoyn Bvog avBpwrtou amd Tn BAAaccon WS KXWPOS
yla tnv avamntuén pag okaiag. Kamol?g anod auteg Tig
Tplox€G SV TPEMHL va XPNGOLUOTIOLOUVTAL OTAV-TO OKADOG
Kwiitat.

KINHTHPAZ (-EX)

210 apodv Byxpidio Ba BplitdAnpodopldq oxTika A Tov
TUTIO TOU KIVNTAPQ, TIG XWeNTkOTNTEG, TOV TUTIO TOU
KQUOIOU Kal TOU YUKTIKOU, TNV BmiAucn mpofAnudtwy Kat
YEvikeg TANpodop . MamAnpodopils oxETika Pz Tov i Toug
KIvnTnplg, avatpeEt oto Ry x2pidlo Tou Kivntrpa.

EKMOMIMNEZ ®©OPYBOY

20 karola Kpatn-peAn Bbapuolovrtal vVOUOoL KAtKAVOVIoUoL
Tou MZptopilouv Tiq AKTIOUTIEG BopUPBOU Kal Kauoalpiwv aro
Ta oKaogn avaypuynq Kat Toug Kivntipls Tous, il okotto TNV
npootacia g vylliag, Tou MApBAAAOVTOS Kalt, OTIou Lo UL,
™G navidag. Zta okdgpn avauxnq HRZEcwAEUPLIO KivnTpan
TipUpVaioug KvNTpEg Y 1) xwpig Bveuatwuevo ocuotnua
BEATMIONG, TO 0KADOG Kal TO cVOTNHA TG AEATIONG TIPETTL
va diatnpouvtal o katdoTaon TETola Tou, 660 Bival ApIKTo,
va 510odaAill cuppopdwon Y TIG KABOPLOUEVEG OPLAKEG
TILEG BopUPoU KaTd TNV Kavovikn AZitoupyia. MNa
MAnpodopilg oxftika ul Tiq BKrouneg BopuBou, avaTpeEt
oto ByxApidio Tou Kivntrpa.
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AZDAANEIA EN NMAQ
EMIZHMANZEIZ AZDAANEIAZ

& H tapovoa Bvotnta KaAuT T Toug Bacikoug Kavoveg
aocdaAliag v mAw. 2 6Ao To TIapov By xZipidio, ot
TIANPodOopilg TIou adopouv otnv achaAia
urtodZikvuovtal W2 cuykEKpUEVEG onuRiwolig Kat GUPBoAQ.

Avo Fival Ta Zidn cuvay@ppou ou propovv va

Xpnotworoindouv P wplota 1y o cuvduacpo, yia
UZtadoon Twv ANPOPOoPLWV:

Emtin@da kivdéuvou

A KINAYNOE

H A€En KINAYNOZ Pmionpaivz pia
Brmkivéuvn kataoctaon mov, av §2v
arnodluxOri, 0a odnynol o 6avaro n
cofapo TPAUHATIOHO.

H A€En NMPOEIAONOIHZH, Brmonpaiviz pia
Emikivéuvn katdotaen mov, av &2v
amoux 6, AvéexTat va odnynoiit
favaro 1] cofapd TPAVHATIONO.

A\ NPOZOXH

HA£ERAPOZOXH Emionuaivizl pie
Eiikivéuvn katactaon mov, av:dv
arnodux 6, AveExZtal va odnyrot
PAadpO 1 pETplag coBapotnTag
TPAUHATIOHO.

H A€E§n THMEIQZH xpnoomolital yia va
SnAwoclitipakTikeg mov 8v oxZriovtal
™V.meavoeTnTa TPAVHATICHOV.

Ewkovoypadpnparta

TaZikevoypadrata ou napatidlvral mapakdtw Bivat
BvelITIKA Kat povo. Ta payuaTikd Xpnotoroouva
oupPoAa Ba dtapepouv avaroya U to avTiKBizvo Toug.

MpoZidomomnTikeg AVERIERG - YiodnAwvouv
10 Blidog Tou KIvdUvou.

Ev&Ligig AvEpyiwyv - YIiodnAwvouv pia
untoxplwTtikn Avépylia Tipog amogpuyr| Tou
KvdUvou.

Antayoputikég PvORIELIG - YIToSnAwvouv pia
Bvepylia ou anayoplultad.



AMAITOYMENOZ EZOMNAIZMOZ
AZDPANEIAZ

Qg 1810k NG TOU oKAdOUG, EXETA TNV Aubuvn ya Tnv
TIPOUNBELa KAl T GUVTHPENOY TOU arapaitntou BEOTIAIG oY
aodpalZiag. O anartou@vog BEoTAIoNOG aodaAiag Ttou
mpenZl va XA oto okadog Bveextal va diadepll avaroya
v mploxr) 1) Tov popéa BmormtZiag. Ma nZpiocdtplg
MAnpodopilg oxATiKA P Tov anatoupvo AEOTIALIoUO,
Birukowvwvn ot P Ti§ Katd Tomoug AAVIKEG apxES.

ZYNIZTQMENOZ EZONAIZMOZ
AZDPAANEIAZ

e AmatoUuvog
@EomALoNOG Sidlowong

¢ O avaykaiog
TIUPOORRoTIKOG
AEOTIAIOMOG

¢ Padioddpog
Ermonuavong 6€ong ya @
TIG MpuTTWOolig
avaykng

e >uokllur) yia to
XBpokivnto adiacua
V@pov (koupdg,
XApokivntn avtAia
K.ATL.)

¢ Aykupa U2 Bnapkeg
HNKOg

¢ Kdrormtpo pavtap

* MpapHEGITPROOPIIONG
Kat mpofBoAol

o EdlSpikeg pratapi@e
ylahto havo kat Tov
acupuato

¢ KidAa

¢ [uaAld nAiou kat
AVTINALOKO

¢ Mpoun6EIAg TpodNng kat VEPOU (yia tapatZtapéva tagidia)

o EASpIKd KAZISIA Tou akddoug Kal Bdldpikr) pratapia
Bkkivnong

* EdSpikeG aopaNdlg kat Auxvilg

¢ Kivnto tnkeédwvo

2QZIBIA

To owaiflo propli va cag cwoll, dpkiva to popata.
duAdoolt? ta cwaifla o2l BukoAa ipeoaciun 6€on, kat OxL
ol KARLoTO vTouAdm iy amodnkEupgva katw amd dAlo
@AEomAlopd. ETumA€ov, Oa mpéniZli va urtapxouvv aulica
Slabéoipa aAda piYipa cwoTika péca rov duvartal va
pPLpOoUV.

KC-0090

KC-0041_2a

KINAYNOZ NMNIrMOY

20 kamola nMZpintwon avaykng, AveExra
va mpokAn6ri 6avarog 1} copapog
TPAVMATIONOG av 0TO oKApog v
undpxouv cwaifian av 8Zv katagpEptZva
Ta xpnotpornomoZtl. BABaiwerit? 6Tt To
okaepog oag fivar ZEomAlopévo Pz cwoifia
OTNV KATAAANAN TOGOTNTA KL TOU
GWOTOV TUTIOU.

Eival baitlpa onuavtikd ta madid, ta atopa P avarnpi?
Kat 6oot 8v yvwpiCouv KoAuurit va ¢opoUv cuvEXwg TO
owaoiBLd Toug YA ToVEWET TPOTO. Ta Madld kat 6cot &iv
yvwpifouv koAU XplACovTal BiSikr kaBodriynon oxZtikda
™ Xprion tou cwelBiov. Evnupwotd 6Aoug Toug BrBdtg
oxAtikd P ta.onulia ota oroia BpiokZtal o AEOTAIONOG
aodaAliag, o PEOTIAIONOG MZIPLIOUAAOYTIG avOPWTIOU Ao TN
BdAagoa, Kabwg Kat yia To onuio Kal ToV TPOTIO avATTTUENG
NG OKAAGG.

EAEY Xt TakTKa TNV KaTdotaon Twv owolBiwv. Aokidot
av gac kavouv ta owaoifia, iptv ERlkivieltl to tagidl oag, kat
pubuiotd ta €10t wotd va Bdpappolovv avira. Alufaoct? v
BtieTa 0dnyuwv mov undpxZiEraviw ota owoifia kat
akoAouBn ot Tuotd TIq oSHVilIG.

2QZIBIA AEMBOX

MNa WElyaAUt@paokadn avolktou TiZAayoug BvaexkiTal va
mnpoBAEMTaL nurapgén cwoiplag Aéupou. H cwaiBla Aéupog
Ba mpenl ya armednkviEtal mavta otn 6€on Tou Tpoopidltal
Y10 TO.GKOTIO auTO, pEoa ol Pidikr) Bnkn 1) BaAitea, wotl va
npoduAacolital and Ta otowia Tng PuoHg. Av 8ilv urtdpxi
mnpokaboplopevo onplio amobrkZuong Tng owoiflag Aéppou,
Tono8@mot? v od €va [AukoAa TipoeBaciuo onulio, pakpla
amd TNV KukAodopia yla va arnoduyBt@mbaveg (nuEg otn
AEUPO. ZxTIKA PR TO Avolyua ThS AEuBou Kat Tn cuvTripnon
g, akoAoublitd mdvta Tig/0dnyi?g Tou kataokuaoTh.
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NMYPOZBEZTIKOXZ EZONAIZMOZ

A KINAYNOE

KINAYNOZXZ NYPKATIAX/
EKPH=HX

Tnplit? mavra ta @&ng:

¢ Mnv Torto6ZtitAZOORplG KoupTivag N
AAAa vdpaopata Kovta of?l ) Tavw ano
OUCKMUEG payiipgpatog 1) aAAg
oucKMEG pAdYag. Mnv amodnkok
FOPAZKTA UAIKA OTO XWPO TOU
Kivntripa. Av amodnkZot? un
FOPAZKTA UAIKA OTO XWPO TOU
KIvntnpea, npéni va otlpflwbolv kaAq,
wWoT va unv mécouv mavw ota
Hnxavripata n Zunodicouvv tnv
npocpacn oTo Xwpo 1) Tnv £§0do anod
autov.

e Mnv Bunodidt? Ta onplia §1680v mtpog
Tig BE680ug kal TIg Oupidic:

¢ Mnv Bumodid?t Ta xZipiotipla
acpailiag, r.X. BaABidlg kavoipov,
BaABidlg afpiov, StakOmTlg NAZKTPIKOU
CUGTNHATOG;

¢ Mnv Bumodil?t v npocpacn octoug
¢dopnToUg TiUPoGRloTN Pl TToV
anoOnkZovTal ol viovAdra.

e Mnv adnvil? to okadog Xxwpig
EmiBAZYT) 6TAV XPNCGIMOTIOIoUVTAl
OUOKMUEG payliipépatog ry/kat
f€ppavong.

e NMnv tpormomolZit? kavéva cucTnHUa TOV
okadoug (ASika To NAZKTPIKO cUCTNHA
TO CUOTNHA TIAPOXN)§ KAUCijIoV Kal TO
ovoTtnua apiov) N pnv Erutpent v
TpoTIOoTOoiNoN Ao Kavéva Tpito
npocwrno av-82v. £xZ TiI¢ anapaitnTig
YVwollig.

e Mnv y@uigZt SE§aplveg Kauaipov Kot
NV dvtikadlotat? plaAq alpiov dTav
Ta pnxavnupata fival o AZitovpyian
OTaV-XPTOLLOTIOIOUVTAL GUCKAVEG
HayZipéparog r} O€ppavong:

¢ Mnv kanvilfh kata tov XEipiouo
KQUoipwV 1] aZlpiov.

O BykEkpipevoq FEOTALONOG
TuPOoREong Bivat urtox PAWTIKOG
ota TplocoTEpa oKAdN.
duAdooltd avta Tov
TUPOooPRoTIKO BIEOTIAIOLO
PkoAa rpooBaciun 6€on.(QAoL ot
PruBdtg mpénZl va yvweilouv
0€om kat tn Sadikacia APitovpyiag
Tou AEOTIALOMOY/ TWV GUOTNUATWY
TIUPOoREoNG, KaBWG Kkal TIG BELTIG
Twv Bupidwv TUPacdHAAZLAg, TwV SLIaSPOUWY KAl TwV AEGSwV.

KC-0083_1

Xpnotuoromot Tov TupooPlRloTripa‘and anéotacn
aocdpaAiag Alywv HETPWYV Kal, ETATA, TIPOXWENOTHA TIPOg TN
dwTId apov apxiol va oprvil. H andéotaon amod v oroia
penZ va xpnoworol@it? toug upooflotiplg Sav Fivar idia
yla 6Aoug. BABawwemit? ét1 yvwpilZt? tn cuvicTwulivn
anooTaon yla Tov diIKo oag rmupooBiotrpa.
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O BEEomAlopog TupoopiEong penth va BAEyxEral ota
Slaotrata ov avaypddgovtal tadvw otov REOTIALoUO Kal oL
dopnroi mupoofZotplg PNl va avtikadiotavtal étav
AnEouv 1) av adlidoouv, Pl cuokUEG TO iSL1ou TUTTOU Kal
Kkavotntag. Ta otabllpd cuotruata rpemnt va
avayouwvovTal 1] va avTikadiotavtat 0Tav Angouv 1
adlidoouv. AvatpeET oto Ry xEipidio Tou mupooflotrpa.

2ta povTéAa mou fival Apodiacuéva Pz Autopato SUotnua
MupooRiong, To cuotnua BvZpyorolital autopaTa HOALG N
eppokpacia ¢tacll pia mpokabopilopevn Tiur. ‘Otav
TpOKETalL va yivEln EvEpyortoinon, 6a akouo i nxnTiko orua
TO o1toio B6a akoAouOn ol o rixog Tng ollprivag. ‘Otav apxioll
n Xpnon Twv pecwv upodofZiong KAZIoT? auecwg OAa Ta
NAZKTPOAOYIKA KAl N AVIKA CUCTTLATA KAL TO CUCTIAHATA
ThxvnTOoU BEaRpLo0.

| ArpoEimonomzn |
/\

KINAYNOZXZ NYPKATIIAZ/
EKPH=HX

ZT0'cVUoTNHa Tov MupocBliornpa vrtapxi
a€pLo To omoio AkTori{?l 1o 0Ewyovo wotl
va “katanvi§” tn ¢wtid. MHN avoiyltl
™ Oupida. Mmopli n.pwria va
TPoP0odot Ol 2 0§uydvo kal va TipokuYi
omio0ooTivOnpag mov umopli va
npokaAEcl Bavarto 1] cofapo
TPAVHATIOHO.

Av adlIdiol To ocuoTNHa TVPOOREioNg Tov
okadous, nlpiuéveh TouAayiotov 15
APmga nipv avoi&lt mn Bupida Tov
Klvhtipa.

A nPoOzOXH

Mpwv amno tn xprnon Twv pécwyv
nupocoBliong, afNo T Toug KivnTNPlg Kat
Toug PEaZplotnplS. EykataARiyt? To
oKagdog.

Tounyavootactio S1a0£t Eva otabZpo
ouoTtnua nupocBiiong. Na va anodpUyr
TOoV Kivéuvo acdpugiag, oy anod to
XWPEO TIPLV amno Tnv ZKKEVWon Tou
ouoTiuartog mupocflong. MEta tnv
BkkEvwon, B§alpioT? To Xwpo KaAd rpiv
i,




AvuTog 0 upocpBlioTnpag xpnotpomoli
S10&id1o Tou avepaka (CO2) wg pEco
nupocRiong. MmroplZi va xpnotpormomn i
yia mupkaylég ol nAZKTPLIKA cucTiata 1
otnv koudiva. MNa va arnopuyzt? tov
Kivéuvo acdpugiag pZra v kkEvwon,
VYT amno To xwpeo apéowg kal 2Ealpiot?
TOoV KaAd Tiptv prlZit.

| AnpoEionomzH |
A A ®

KINOYMENA MEPH

20 rifpintwon Pradpng Y2 Ta Kivouva
MHEPN, uopli va unpstutlitd, va konilit?
Kal va pokAnoi 6avarog n'coBapog
TPAVMATIONOG. Mnv AncIadR?
KivoupZva pépn.

Not€ pnv mAnowaddt? old anootaon lnadng
ano omnotodnmot? FEapTnMa kamolov
Mnxavnpuatog rov Bival o AZitovpyia, m.X.
KLvnTnipeaq, yZvunitpia ] mpoméAa.

H Braprpmopli va X2 wq anotéAZoua
™V an@AZila AKpwV TOU CWHATOG,
oTPAdYYaAiouo, Rykavpata ry/kat coBapn
AamnWAZLa aiplatog mov 6a MpokaAécouy
coRapo TpaupaTiopo 1) Oavdro. ‘OAa Ta
TPOCTATAVTIKA TWV MNXAVNMATWY TIPEMTIL
va mapapévouv ot 0€61 Toug oTav Ta
pnxavnpuarta Bivar o AZitoupyia.

ONTIKA ZHMATA KINAYNOY

Ta mAplocotpa gkdgpn Tet AEouy of?l TtapdkTia vdata
anatitat va pEpouy BykEKpuEVOU TUTIOU OTITIKA GTaTta
KivéUvou. ZupuBouANAueait oxtika u to 6€pa‘auTto, TIg
AUEVIKEG ApXEQ NG TPLOXNG 0aG.

‘ \\‘///7

KC-0082_2

| ArpoEmonomzn |
A S

KINAYNOZ NYPKArIAZ/
EKPH=HX

OL TIUPOTXVIKEG CUOKAVEG ONUATWV
Kiv8Uvou pmoplZi va mpokaA€éoouv
Tupkayla ry/kat €kpnén, 6avaro, copapo
TPAUUATIOUO KAl UAIKEG {nMIEG Zav o
XEiplopog Toug 8v yivii cwota.
AkoAoubn ot TIg 0dnyilZg Tou
KataockZvuaoTtn oXATika P tn Xprion Twv
dopPNTWV CUSKIVWV CNHATWV KIVEUVOoU.

ENIBAABEIZ OYZIEXZ KAI NAYZIMAOIA

Mnv xZpiPotd To okadog uto TNV
Ermpla VapKwTIKwV 1 aAkooA. O
ouvSUAGHOG Tou BopURoU Kal TWV
KPOSAGuwWYV, Tou nAiou, Tou avéuou
KalTng Kivnong, 6Aa padi
GUMPBAAAOUV GTNV KOTIWOT) 0aG
mAw. H Anidpaon tou aAkodA Eival
MEYaAUTEpN oTo VEPO art’6,TL oTnv
&npa. H vavourtioia Bival
acupBiBactn WA ™ xenon
VOPKWTIKWYV ouolwy. O XAplopog oroloudn ot okapoug
KaTaotaon KEBNG 1) Lmd TNV Emrpllia vapKwTIKwV-Zivat
Erkivéuvog aAAd kat tapdvopog. H BEaoblivnuévn 6paon 1
N MRwpéEvKpionGto vEpo, uropli va odnynelZt ypriyopa
KATAGTPOd!.

KINAYNOX= ANAZ®DANOYZ
XEIPIZMOY

O XEipLopog omroloudriot? okadoug
KATAaoTaon pélng 1 umoé tnv fmnpia
VAPKWTIKWY. Pmoplli va TipokaA€oli Oavato
N coBapoTpavpartiopo. MHN x2ZipidZlot? To
oKadog uUTo TNV 2 pliia omtotacdnmot?
PuxOTPOTIOU XNHIKIG ouoiag.

KINAYNOI AINMO TO MONOZ=EIAIO TOY
ANOPAKA

H dnAntnpiaon amnoé povo&idio Tou avbpaka SV peml va
ouyxeRTal uial tn vautia, tTn pedn 1) tn 6@pponAngia. Av
Kartoloq rapartoviaeri yia Bplbiopeva patia, TtovokEDaAo,
vavtia, aduvapia v} aAada, 1) av urtortZubit dnAntnpiaon
HovofiSlou Tou avepaka, pZtadEpltl auESWS TO ATOWO
auTo ol kabapod aépa, BApluvrioTh yia To aitlo, Kat KavEt?
Sl10pBwTIKEG BvepYag. Avadnt ot latpikn fonrffia av Bival
arapaitnro.
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A KINAYNOZ

VAN S

KINAYNOZX AINO TO
MONOZ=EIAIO TOY ANOPAKA

H £k06kon o povo&idio Tou avBpaka Ba
mpokaAéol 6avaro 1} copapeg BAARHG.
MHN xpnoonolZit? Tnv nAatpopua
ZrpiBaong yia kavéva AAAO oKOTIO PIKTOG
Qg BmBiBaong Tov MANPWHATOG 1) TNG
npolZrolpaciag Ficaywyng oto vEpd kat
MHN Vv Xpnoonol@it? étav o Kivntnpag
Bivalr ol AZitoupyia.

A KINAYNOZE

KINAYNOX AINO TO
MONOZ=EIAIO TOY ANOGPAKA

To povo&lidio Tou avOpaka,.(CO) Diveal Eva
axpwpo, Aoopo Kai ZEapltika frikivéuvo
agplo. ‘'OAot ot KlvnTNpg KatoAlg ot
GUOKZIVEQ TIOU XPNOLHOTIOIOUV KaUoIHa
mapdayouvv CO oTa KAUCUEPLE'TOUG.
AmtopUyIt? Tnv apllon kat mapatZrapévn
€k6lon oto CO. To CO mpokaAZi
EFKE®AAIKEZ,BAABEZ 1) ©ANATO. O1
BvaligRlg €kBZong ato CO nZplAappfdavouv
vavutia, ZaGAASEG kat uttvnAia.
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Avauiloa otig tinyeg alpiov CO mlptAauBavovtat:
e Eumodia mov Bnmpllalouv Tov SLaCKOPTICUO TWV
kavoaZpiwv oTo Tiow PEPOG.

_— = e
—— i~ Nt —
— ~—— T ——~——— KC-0463

e AZitoupyia Tou okadoug Uil uElyAaAn ywvia mpwpag.

—

——KC-0466

e Eumodia mov Bmplldfouv Tov S1aoKopTILoHO TWV
KauoaZpiwy KaTd WrKog Twv MARVpwV.
~

T KC-0467

¢ AZitoupyia Tou okdpoug WA xaunAn.taxutnTa i pAAavTi
G6ToVIPO.

NN
——— = = —
paal

— - — — ——— — KC-0465

——

¢ H APitoupyia Toulokddoug U ToroBZtnuEvo To Houoaud
Kal Ta MARupémZtaouata ol xwpo Xwpig BEallplopo.

KC-0468



VAN N S

KINAYNOZX AINO TO
MONOZ=EIAIO TOY ANOPAKA

OL CUGKIVEG TIOU XPTGLLOTIOOUV KAUGIHa
Kat AZitoupyouv U2 pAdya, KATAVAAWVOUV
o§uyovo amo Tnv Kaumiva kKat
anZAZu6Zipwvouv PoiovTa TNG Kavong
HEéoa oTo okadog. Mpen va vrtapx
EEAPLIOMOG OTAV XPNOLIOoTIOoUVTaL
TETOllg CUCKZVEG. AvoiyldT? TIg
KaBopPLoPEVEG S16080ug PEaZpiopuol 660
XPNOIHOTIOIOUVTAL TETOWZG CUCKVEG. Mnv
EumosidlPh TIg 81660ug PEAlpIoov-KALVa
BZBawVZoT? mAvTa 6TL 0l CUGKZVEG TTOV
Kaivl kavcipa AZitoupyouv cwoTd.

Ma va nZplopiocltd T cuykEVTpwon fovoEEidiov Tou
avepaka, va FEalpidt To PowtZpikd Tou okadoug,
avoiyovTag Ta apddupa ry/kartoug povocapddils wot? va
urtapx2 Bnapknig BEalpiofog. Mmoplitd va €XETE avolXTEg
TIG Bupidllg TOu KATACTPWHATOG OFAV KIVZIOTE Y pikpn
Tayxutnta N otav Biotd ({2 pZAdvti oto vEpd, aAAd mpentl va
TIG KARIVERT 6Ttav KIvEIo T i TaxUTnTa MAAvVapiopatog 1
MEYaAUTEPEG TaxUTHTRIG wo T va unv uriZt vEpo kawva
arnodUyrt {nuiEg Kal TiBavoug TPAUMATIONOUG.

— 7 —~— 7 Kkc-0460

BEBAIQOEITE OTI YNAPXEI POH KAGAPOY AEPA MEZA
2TO ZKA®OZ KAI NYPQ AINO AYTO!

OPATOTHTA

H opatotnta nou €xAL o XZiplotrg arnd to TmddaALo propli va
Aurodidrat amnod PZydaAdg ywvillg QuyootdBuiong tou
okadoug kat ano aAAoug rapdyovTag mou proplli va
AudavioTouv AoYw piag 1) Tlptocdtlpwv armo TIG TAPAKATW
pETaBaAAOUEVEG cuvenKEg:

ywvillg QuyooTtabulong Tou Kivntrpa powong (ol okacdn
TIoU S1aBETOUV AUTONATO GUOTNUA {UYOOTABIONG 0N

Hovada powaong)

ywvig tZpuyiwv CuyooTtadpiong oto KUToq (o okadn

Tou Slab€Touv autdpata mrpvuyla Quyootaduiong 1
tZpuyla QUyooTAdUIoNG oTo TTOdAPIKO)

POPTWOT Kal KATAvour) Tou popTiou

Taxunta

ypriyopn Brutayuyory

pZtaBaon anéAZitoupyia Bktotiopatog o AZitoupyia

TAavapiopaTog
Katdotaon tng.falacoag
Bpoxn kaL otayovidia;
OKOTAAIKAL OMixXAN
Powtdpika dwta

0con Twv povocauadwy Kat TV TTARUPIKWY TRITACHATWY
dropa 1 kwvnta avtikBipZva otoortikd mdio Tou XAploTh.

O1 A@BVRiG Kavoviopoi yia tnv Artoduyr] Zuykpouolwy oTh
B8dAacoa (COLREGS) Kalt n Guvriong TpakTIKn arnaitouv va
untdpx cuvExwg Enorttlia kat va tnpouvvtal oL
npot@paldtnTt@g. HMpnon autwy Twv kavovwy ZivartoAu
Baoikm).

MNa okadn P2 eplocoTplg amno pia 6€oiq mdaAovyiag,

AvoexATtawva mploploTi To OTITIKOG TS0 artd pia 1y kal

AploooTZpllc.BE0g. ATodpUYEE TIG cUYKPOUORLG. ‘Otav
Xprnowoernolouvtal 0€oiq YA TApLopLOUEVO OITTIKO TIRSIO,
TPETEL va exZiavra BnomntZia pog TARUMPOg Kat mpog tnv

TIPUKVT, OTIWG opidtal arod Toug kavoviopoug COLREGS kat

TOUVNON TIPAKTIKT).

ZHMEIQZH

Aopnot? kKAZioTa Ta pvicTpivia, Ta
mapadupa, T KAAUVPpATA KaTa TNG
Slappoxiq, TIG TIOP TG Kat TIg Oupidlig v TIg
81080u¢ ZEalpLooU 6Tav o Kalpog ivat
KaKog 1) 6Tav To okadog Kiviitat
TaxLuIN TG MAavapiocparog.

XEIPIZTHPIA

ZHMANTIKO

H vrtépBaon toxvog ol eva okdgog urropli va
rpokaAeol artwAlia PAEyxov kat kivouvo.
MHN BéomAidE To okdgpog oag ul urlpoAiKT)
oYU Kat un xpnotuoroit? kivntrpa Uil
mrroduvaun uRyaAvton aro v
avagBpoulvn otnv mvakiéa duvaulkotnrag.

FENIKEZ NMAHPO®OPIEZ
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Mpuw ERkivicta

H mARon p to okadog Kat n Xprion tou BEomAlopoU TipEntlt
va yivEital W7 cwgppooivn.

¢ MHN AZitoupyitl To okddog ol AowTtZpIkoug XwPoug.

* [1poodEoTh Tov avadetn Tou SLaKOTITN KPATNnong Tou
Kwntmpa otov XZiplotr| Kat BZBalwb@itd 6Tt 0 HOXAOG
TayxutnTwy Zivar otn NEKPA mipv €0t tov kivntriipa
AZitoupyia.

¢ Na yvwpi@t Tnv KatdoTaoT Tou okAadoug cag Kal To
T2pIBAAAOV 0TO OTI0i0 OKOTIZUENT va TO XpnoluoTow ot

¢ Na ex@ ox€do mAZuong kat va Bvnupw vt toug aAAoug
yla To xpovo g Armotpodnq oag.

o XpRwoTt 1) anobnk@Vot Ta BAUEEpa avTikBipkva ipLv
&KLV okl

¢ AntopU YA Toug andtopous PAlyoUg Ui iy aAn
Taxvnra kat PPwvE v TaxyTnTd 0ag 0Ta KUPATa.

¢ Av oto okadog 62v urtapxll rivakida duvapkeTnTag;
Erkotvwvn ot W2 Tov avTinpdowro 1 U tov
KataokPuaoTn.

XZiprotnplo aAAayng taxvtnrag/ykadlov

KINAYNOZ ZYTKPOYZHZ

Ztnv mpintwon dnwAZiag Tov FAEyxou
Tov ykadlov, proepli va avEnouvv
uTtlZpBOALKA Ol GTPOEG TOV KIvnTNpa, M2
anoTéAZoua Hia Tiavr) cuykpouon Kat
Oavatom cofapod TPAVHATIOMO.
dpovTi(ErZva yivital tTakTika 2meliwpnot
KaL KATAAANAN cuvTiipnon ol A Ta
cuomjiata FAEyxov.

To xZplotplo aAAayng Taxutntag/ykadou diadpeplifAadpd
avaplloa ota Slddpopa LovTEAA KAl SLaTAglig kivntripwv. OAa
Ta ovotnuataZAeyyou XpRiCovTaurZplodikn cuvtripnon yla
Va JNV TIapoucLacouV TIRORANUATA Kal yia va Bivat achai).
O nZpLodikdg Toug ENZyX0Q EXEIL Py AAn onuacia -
OUMBOUARVBRIT TOV AVTUTPOoWTIO GaG.

ZHMEIQZH

Zta okdpn avapuxng, Ta xipiotipid
aAAayng Taxvtnrag/ykadlov StabEtouv
ouviOwg kat €vav SLakomtn agdailZiag yia
Vv Bkkivnon tou Kivnmpa.u? vikpad.
Emublwplit? Taktika To cvotnia
acpaAiag yia tnv Pkkivnon Tov Kivntipa
M2 viZkpa. MHN xpnoiponolitd To okagpog
Blav vtoynadflot? 6Ti 82v AZitoupyli cwota
To cuoTnua acpaAliag yia tnv Pkkivnon
Tov Kivntnpa K2 vikpad.

Movdg noxAog - Emepaviiakn Tomo0eTnon

AuTO To Xplotnplo anotZAZitat
arno £vav HOVo HOXAO KaL
NZitoupyli Tautoxpova wq
HOXAOG aAAQYNG TaXUTNTAG KAl
wg ykad.

KC-0620_1
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A. ©¢on NEKPAZ - O diakormtng acpaAZiog Brutpent tnv
Bkkivnon Tou Kivntrpa pévo o autr tn 6€on.

B. ©€on MPOZQ - MNatiot? to proutov amAZubEpwong KATW
arno ™ Aapr yia va Brutpe it tnv aAAayr] otnyv 6€on rpoow
(") 6TILICORV).

C. ©¢omn ONIZOEN - Mnv EruxZipllith anotoplls aAAayég ano
TPoow ofd OTucov.

D. ©¢on NKAZIQY - H mpow6non tou poxAou Bunpog 1 To
TPABNYMA TIPOG Ta Tiow, au§avll TIG oTPodEG TOU KIvnTrpa.

Moté unv BruxPipriotd tnv aAAayr) TaxuTnTag Xwpiq o
Kivntnpag va BpiokZtal o AZitoupyia. MNa v poBEpuaveon
TOU Kvnpa, urtdpxl EAXwploTdg poxAdg Endvw oTo
XBiplotnplo, o omoiog xpnotomolital yia mZplocotZpo ykadl
otav n vEkpa Zival BruAZypevn.

Movég poxAd¢ - Kpugpn TomoOeTnon

AuTO 1O XZploTnpLo
arot@AZitat anod evay.dovo
MOXAS Katl AZiroupyai
TAUTOXPOVA WG HOXAOG
AAAQYNGTaXUTNTOG KAl WG
YKAQL.

A.©¢on NEKPAZ -0
Slakonng achailiag
Erutpéml TV Bkkivnon Tou
KIVNTrea povo o autn tn 8€an).

KC-0671_1

B. ©¢on MPOZQ - Natror@To pimouTtov anZAZubEpwong KATw.
artd ™ Aapn ya va Brutpe it tnv aAlayn otnyv 8€omn ripdo®
() éruco@v).

C. ©¢on ONIZOEN - Mnv By Zipllith anotopllg aAlayég ano
mnpdow ofdl oricBAy.

D. ©¢on [KAZIOY - H mpowbnom tou poxAoL ZUmpog ) To
TPARNYHA TIPOG Ta Tiow, AuEAVEL TIG OTPOPEG,TOU KLVNTNPA.

Mote unv BruxPipriotd v aAAayr) TaxiTntag Xwpeig o
KIVATNEag va BpiokZtal o AZitoupyia. [ia v mpoBepuavon
TOu KIvNTrpa, untdpxL proutdv/otn SAcn Tou HOXAOU, TO
ortoio étav Bival matnuévo, Brutpénil va 5060 npiocotpo
YKAQL 6tav n vZkpa Bival EmAZyévn oTo KIBWTLO.

AIA6g poxA6¢ - ‘Evag Kivntiipag

To &urmAo xZiplotriplo SLaBeTaL
7 EIXwploTolg poxAoug yla tnv
aAAayn Tng oxeong
METadoong Kal yla To YKAGL.

A. MoxAOG aAAaynig
Tayxutitwy - H vZkpa Bival
otV WHoaia 6€on kpdtnong.
2TpWET Aumpog To HOXAS yia
npdow Kat Tpapn&ET riow ya
Kc-0653 1 OTIOORV.

B. MoxA&g ykadiou - To AN plg
YKAQL Pival W2l To HoxAO TEpHa Bnavw, Bivw oTo TEPUA KATW
Bival to pRAavTi.

MNa v poBEppavon Tou Kvntripa, 0 HOXAOS TaXUTHTWY
TpENl va Bpioktal oto HEcoV Kal 0 HoxXAGG Ykadlov va TR
000 Anavw Bival anapaitnTo.



Movég poxAo¢ — Avo kivntrplle

Ta xApotpla yia Vo Kivntnplq
Erutpénouy v avi§aptntn aAlayn
TaxuTINnTag Kat puBLon Tou ykadlou yla ‘
KA6E kKivnnpea, yia SilukdAuveon Twv 9

EAypwv o otivéa onplia. O kaer I
HOXAOG XEplopoU AZitoupydi ToG0 yia

TIG aAAQYEG TaXUTHTWYV 600 KAl Yla TO
YKAQL TNG KABE pnxavng, Kat avTioToxi
0 aploTpdg HOXAGG Yia TNV aploTalpr)
pnxavn kat o 8EEL0G HOoXAOG yla TV
SEELA pnxavn.

—

N—"

Katd v Bkkivnon, ot poxAoi Bpickovtat kc-065148
ofd 8éon kpATnoNg ot VEKPA (AKPIBWS B
oTnV Katakopuopn B€on) ya Adyoug

aodaAZiag. Ot aAAaYEQ TaXUTHTWY Yivovtal U2t
pZtakivnon tou poxAou katd T mpwtag 15° ¢ dtadpounq
TOU. ZTPWETARUTPOG TO HOXAO Y TIpdow, KartpaBn&iniow
yla 6mofllv. METaKivvTag To HOXAOS TIEPAV TWV 15 popwv,
pZrakwvBiot? and tn (wvn aAAayng Taxutntag atn (wvn
ykadlov.

Ma v mpobeppavon TG HNXaviG,MATHoTE To HIoUTOV TIoU
Bpiok@Tat otn Bdon Tou HoxAoU, 00Tol0G PmTPEntL TNV
avénon twv otpodwv Bvw BpiekBitat ot vikpd. MNa ZAypoug
ol xaunAeg Taxutntag, Fivat Brubupntd WZpikeg popég va
NAtoupyli n pia pnyxavni mpéow Kar'n AAAn otnv Omodbvs

AImAG¢ HoxAO¢ - AUO KIvnTIPRG

To &mAo xlploTtnplo offl 6Kadn
500 KvnTMPEGg Slabetl

X wplotoug poxAQlg yla tnv
aAAayn Tng oxéong |tddoong kat
yla 1o YKAdLyLa KAl Kivntrpa.
AvTioTtoyi 0'.aplotlipdg HOXAOG
yla TNV/@PLoTZPT unxavr) Kat o
SEEL6G LOXAOG Yia TNV dZELA
pnxavn. Ta xZipiotpla ya dvo
KLV TIPS ouvnbwg akoAouBouv
Ja dtata&n otnv omoia.oLUoXA0i aAAayTg oxEong (6AoL
610 peYEBOG Kat xpwud) Fivar opadomompévorl padi, To idlodcat
oL JoxAoi Tou ykadiou (Ao (1o HEYPBog Kal XpWHANAAAC
ouVNOwG KZYaAUTEPOL Ao TOUG HOXAOUG AAAQYNG GXEOTIS).

KC-0654_1

MNa to poxAd(oug) aAkayng oxeong, n NEKPA Blivatotn
WRAoaia B€6 kpdTnong otn dladpour Tou pexAou. M2 wrv
TPowoNnon Tov HoxAou(wv) Bndvw 1 Buneog, AmAcyrTal
mpoéow, Bvwpl To TPAPRNyHa Tou poXAoU(wV) Tiow,
EruAéylitat n émuodlv. MNa to poxAd(dug) ykadiou, n 6€on
oAoTtaxwg BpioklAtal TAAZiwG Endvw 1 Burnpog, Bvw to
pEAavTi BpiokAtal otn B€on THAZIwG KaTw 1 Tiow.

Ma v poBEpavon TG MNXAVIG, 0 HOXAOG(0L) TAXUTNTWV
TpENL va Bpickovtatl ofl vEZkpd Kal o poxAog(ot) ykadlon
B€om yla 600 BEAoUPE avolkTd TO YKAJL. Ma FAtypoug
XAUNAEQ TaxLTNTERG, Bival rbuuntd pEipikeq popeg va
AZitoupYli n pia pnyavn mpoow Kat n AAAn otnv ooV,

2YZTHMA AIEYOYNZHZ

‘OAa ta ouotiuata SiIFBuvong xpEldlovtauTi@plodikn)
OGUVTIPNOM YL VA YNV TIApoucLacouV TIpeRANUaTA KAl Yia va
Bivar acdaAny. EAeYETE Tn AZitoupyia Tou GUGTAUATOS
SIPBuvoNg KalAmBRwpn ot To OTITIKA Y LATUXOV BEapTaTA
TIou AZZlimouv 1} ou €xouv ERodiElIITIpLY TagI6EWETT uil To
okadog aag. Av urtoyladPot oTeurtiap X ¢npia oTo cUCTNUA
SIPBuvoNg, cupBouAZubait? Tov avtinpoécwro. MHN
xpnoworolit? to okadog Bdv vrioyal@ot? 611 Sv

NZitoup Yl cwoTd TO cuoTnUa dIZBuvong.

Av 10 oKAd0og SabET cuokun yia ) SiIUBuvoT Tou
EKTAKTN avaykn, ppovTtiot? va yvwpidl mov Bpioktal kat
nwg AZitoupyli. Av To okadog StabeT dvo KivnTrpg,
propllitd va PAEYERTT tn SOV VET) TOU XPNOoOTIOIWVTAG TA
XAplotpla Tou ykadiov kat AZitoupywvtag ERAXwPLoTd Toug
KvnTnpelg.

To ovotnua diBuveoNg Tou okadoug 6av Anavepx@tal pévo
Tou otnVv Fublia. Na kpatdtl@ mavta KaAd To TIovL yia va unv
Xavitd tov EAZyxo. Ta xAplotrpla rov 8Ev cuvinpouvtol
owoTa Bivat Brukivouva.

KINAYNOZ ANQAEIAZ EAEMXOY
KAI ENIZ®ANOYZ NOPEIAZ

O kivéuvoramo v akataAAnAn
GUVTIPTON Tov cucTHMaTog S1ZWBuveong
Bivan pllyaAol kat pmopli va TipokAn e
0dvatog.a)'coBapog TPAULATIONOG AOYW
¢ §adpvikng anwAZiag AAEyxov.
DpovTidfhi? va yivitalt TakTika fmeliwpnon
Kl cuvTnpnon ol 6Aa Ta ZEapTRpaTa Tov
ouoTtnparog dIOuvong, 6Ta
cuppatocyolva Kat ot aTtadun Twv
Uypwv.

Mnxaviko Zuoctrnpa AlZubuvong

2T0 unXaviké cuoTha, N povada oto BAAapo mdaAlovxiag
WZratpent TNy TApLoTpodIKY| Kivnon Tou TindaAicu,of
YPOUMIKY KivNoT HECW TOU cuppatdcoyolvou. To
OUPHATOCKOWO OTIPWX VLT TPaBdlL To Bpdyiova SEBuvong.

&

-} m
i s}

N

KC-1871

ZVotnua AlZluuvvong M YrtoBonénon

210 urntoBonBoUullvo cuotnua dIvBuvong, n povada oto
B8dAapo mmdaAouxiag pEtaTpemEl TNV TEPIOTPOPIKN Kivnon
Tou TINdAALOU 07l ypap LK) Kivon Eow TOU GUPUATOCYOLVOU.
Autr n Bvepylia ompwy vEL 1y TPaBAll To cuppaTdoyXoLVo.
MOALg 1 Kivnon Tou CuppaTOOXOLVOU YivEL avTIANTTTY,
orjlarodotital pia udpavAikr avtAia n oroia Kwveli To
USPAUALKS EBOAO TTIou cuVSERTaL A TO TIOVL.

KC-1875
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YSpavAlko Zuotnua AlZuOuvong

To ubpavAikéd cuoTNnua
SIPBuvoNg SLaBETRL pia avTAia
ouvoladEuEVN amZubliag pl to
TIHOVL, KB SU0 CWANVAKLA TA
oroia 08OV amd Tnv avtAia
TPOG £va USPAUAIKO EUBOAO.
‘Otav 1o TIoVL oTpEdlTal,
MZrakiviEi To uspavAikd EuBoAo
To oroio Eival cuveEdAuEVO
1O Bpayiova dIVOuvong. Eva
Soxfio, EAxwpLoTd 1 Aviaio
v avtAia, T@pEex BrunAgov
uypo wotl va Aunodidiral n
Flicodog aépa 0To oVOTNUA.

Mpem va diatnpllitain otddun
TOU UYPOU OTO KUKAWUA TOU

USpPAUAIKOU cuoTrpaTog YA To
KATAAANAO VYpPO - CUPPBOVAZUBZITE ToV avTIMPOCWTIO 0ag.

BAABIAEZ

O1 BaABidlg xpnotuomolovvTtal 0To oUgtnHa TapoxNg
KOUGIHOU TOu oKApoUg, 0TIG CUOKEVEG Tiou AZIToupyouv
KQUOLWQ KAL 0Ta ouoTrpata apoxng VZpou kat SEEauvrg
Yaplwy, yia Tov ENZyxo TG pons TOU.KAUGCIOU 1) TWV UYPWV.

KC-1880

Mpéntl va yvwpil@t toug kivdUvoug Tiou cuvdeovtal YA ta
Kauola Kat ta dAAAa cuotpatarou AZitoupyouv Ui kavolua.

ATodUYETZ TNV IPOKAN O™ GHLWYV OTIG YPAUMES KAUGIHGU Kalt
TIG oUVOEDTIG, KaBWE Kal TNV Enadr Tou kavaipov Y Eotda

HEPN ToU KivnTEah Kabapi{@t? qulloa omolodrmnoiil Kavwoluo
X xuoi kau M2t atll Ta tavia o KaTAAANAO0 XWpo 6Ty ENpa.

Avatpegid otid Bvotntlg ANEDQOAIAZMOZ KAYZIMQN kat
2YETHMATASTAPOXHZ NEPOY yia tig ripolidortotrofig
ox@tka p tig BaABidkEg mov xpnouetiolovvTal oTa
avTioTOlXa CUCTAUATA.

| AnrporionomzH |
NS

KINAYNOZ NYPKAIIAZ/
EKPH=HZ

H BEvZivn kat aAAa kavotpa Pivat
EEaplitika P pAZKTa Kat TIoAD FkpnKTiKd
KATW arno oplouEvig ouvonkq.

e Mnv kanvid?h? kat pnv. Brmcpenttd tnv
unapgn avoiytng pAGyas ) orvonpwv
MIKpN anéotaon Katd Tov
avipodiaouo.

¢ MHN ¢padld Toug alflpaywyoug
EEaliplopov TnG SEEauZvng Kauaipov.

¢ MHN amo®nk2Zt? kavota o doxZia iy
Xwpoug Tov 8v mpoopidovtal yia
¢$UAagn kavoipwv kat MHN
XpnotpomolZit? autoug Toug Xwpoug
amofnkuong yia kavévav aAAo,GKomo.
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Alakorm) Kavciupou

O Bavllg diakotmg Kavoipou Aumnodiouv v rapoxn

KQUOioU 0T unxavr). Zuviotdral ol Bavidg auteg va Plival
KAZIoTEG o2l LRYAAZG TpLOS0uG akvnoiag 1) 6Tav To oKAPog
duAdoolitat.

KC-1003

EmAoyn AREauZvnig Kauvcipou

Ta povtéAa Ui 600 1) TPlLS SEEauRvES kavaipou Bival
Bdodacpeva P Bava yla tnv EmAoyn tg SEEapvNig.

KC-1001_1

MNoAAamnAn Kaugipou

O1 TTOAAAITAEG KOUG{HOU, TToU cUVIIBwG BpioKovTal oTo
unxavootaelo, Xpnoworioouvtal o TZptTwollig TIeAAWY
SEEavwv kKavoipou kat pnxavwv. Ot BaABidg
XpnoworelouvTal yla TNV AvTtAnon Kauoigou,aro yia 1
M2ploo6TtIpllg SAEaPRVEG 1y yia TN SLaKOoT), TNG TIAPOXNS
Kawoipou o €vav 1) TiZplocdtlpoug Kivnnpeg.

KC-1004

ZUOKPIUEG TIOU XPNOCLHOTIOI0UV Kauoiua

OLGUOKAVEG TIOU XPNOLLOTIOOUV Kavaia 1 AZitoupyouv
PAdya, katavaAwvouv 0EUyovo arod TNV KAUTiva Kat
amZAZueZpwvouv poidvTta NG Kavuong HECA 0TO OKADOG.
Antartital BEalplopodg katd tn AZitoupyia 1y Tnv aAAayn
KUAIVEpWV KAUGIOU YLa TETOLOUG TUTIOUG CUCKZAUWV.
BEBaw6lit 611 untdp L Bmapknq BEallplopog Kal 0TLn
ouokllun AZitoupylli cwotd. MHN xpnoomolit? tétoloug
TUTIOUG oUCKUWV yia va BFppaveE tnv koudiva ) XWwpeoug
™G Kaumivag.



VAN N S

KINAYNOZX AINO TO
MONOZ=EIAIO TOY ANOPAKA

OL CUGKIVEG TIOU XPTGLLOTIOOUV KAUGIHa
Kat AZitoupyouv U2 pAdya, KATAVAAWVOUV
o§uyovo amo Tnv Kaumiva kKat
anZAZu6Zipwvouv PoiovTa TNG Kavong
HEéoa oTo okadog. Mpen va vrtapx
EEAPLIOMOG OTAV XPNOLIOoTIOoUVTaL
TETOllg CUCKZVEG. AvoiyldT? TIg
KaBopPLoPEVEG S16080ug PEaZpiopuol 660
XPNOIHOTIOIOUVTAL TETOW?G CUCKVEG. MnVv
BAunodidZt? Tig S1660ug TEAZpiopov-Katva
BZBawVZoT? mAvTa 6TL 0l CUGKZVEG TTOV
Kaivl kavcipa AZitoupyouv cwoTd.

2YZTHMA NMAPOXHZ KAYZIMOY

| Anpornonomzn |
A O

KINAYNOZ NYPKArIAZ/
EKPH=HXZ

H BEvivn kat dAAa kavopa Zival
EEupfTika UPAZKTA Kat TTOAD ZkenKTika
KATW arno oplouEvig ouvonkg.

e Mnv kanvi¢fh kar pRv Zmrpent? tnv
unapgn avoiytng PAGyagq ) orivonpwv
HIKPY] améoTaen Katd Tov
avi@podiaous.

¢ MHN ¢palZtl Toug allpaywyoug
FEalplofov g SEapviig Kavaipov.

¢ MHN amo®nkPzt? kavoa ofl Soxiat
XWEOoug oV 8v mpoopifovtal yia
¢$UAAEN kavoipwv kat MHN
XPnoipomolitl? auToug TOUG X WPousg
arodnkAuong yla kavévav aAAe OKOTO.

Mpwv EvEpyoTtowr|olt ontoladnnot? NAZKTPIKN cuokun 1)
BAAZT prpootd Tov KivnTrpa; EAEYETE TO unXavooTaoto yia
avabupdolig BavEivng kat, Erfira, avaytd tov BEalplotripa
yla T€oollpa TOUAAXLIoTOV ARTTd, Xpnotlorolit? tov
EEalplotrpa Kab popd mou To okApog Kivalital Y taxutnta
MIKpOTZPN amd Tnv TaxuTnTa mAavapiopaTog.

O d@paywyoi BEalpiopou tng SEAEAURVAG Kauoiou, ouvrBwg
BpiokovTal oTo KUTOG 1] 0TO TOSAPIKO, KATW armd Ta onlZia
TANPWONG Kauaipou kat otnyv idla niZpirov mlplox R avtd.
BEBaww6AiT? 611 0l cWANVWOTG TAN)pWwoNG KAUGiou Kat
BEalpliopov 8 AurodiCovtal kat 8v £xouy aTPZBAWOG.
Mnv rtapaAZinthl va BAE yxET niZplodkd To GIATPO Kauaipou
Kal va to kabapid@td av xpiddral.

EAEYXE TOKTIKA TI YPAUUES KAUGIOU, TOUG CWANVER
EEaRpLooU KAl TOUG CWANVEG arnooTtpdyylong yla Tuxov
Slappoeg. Oplopeva povteAa dlabeTouv adalpoUavEg
TAAKEG yia v Erblwpnon Twv BEapTNUATWY TOU
OUOTNATOG Kauaoipou. Av rtapouotaotldi Siappor] yupw amd
€vav oUvolopo, iowg anmAwg xpddZtar va odiElitld to
KoAdpo. Av n Siappor) cuvixidETal, avTiKaTaoTr ot aUEcWS
TOV OWANVA 1] TOUG CUVSEGOUG YIa va amnotpardin
OUYKEVTPWON UypwvV 1) alpiwv. H trapén pwypwv otnv
Ardaviia twv cwAnvwy Bival EvORIEN ¢Bopdg kat Tpemi va
avtikataotabouv. Na xpnolomolit? avTaAAaKTIKA
CUOTIATOG KAUGIIOU TIOU £X0UV TiioTomon i yia xprion
poOvo ol okadn. Mnyv By ipr)olh va ta avTikatao ot
EEapTrHaTa aTtd TO XWPO TOU AUTOKLVITOU.

lMNa ™ XwpnTkéTNTA, TOV TUTIO TOU KAUGIoU Kat Ta onplia
TANpwong, avatpegtd oTiq CUYKZKPEVEQ TTANpodopi@g Tou
KOTaoKZUaoTr Tou 6KADOUG.

2ZHMANTIKO

AvdAoya Ul T {uyootabuion rj To popTio Tou
oKkagoug, Bvéextrar va unv Bivat mpog xprion
OAOKANPN N XwpenTikoTNTa TNG-8REAUVIIG
kavoiuwv. lNa Adyouvg acpaAliag, dtatnpllit
ravtotl we BgpRSeRlia 2096 TG XwenTikoTNTag
Saullvrig.

2YZTHMATA ITAPOXHZ= NEPOY

20 aqutrv TNV Bvotntd iPlptypadovtal Ta facikd otolxAia
Bvog ouoTruatog Iapoxnq VEpov. Na va diatnpneki te
ouoTNHA TIaPOoXH|G VEpov ol KaAr kataoTaon, Xpddetal
Kabaplopo; ipoltolacia yia To XEwva Karguvtipnon.
AvatpeEtoTIq UFB0S0UG TIoU CUVIOTA 0 KATAoKZUAoTH
oX@ATIKA pA T xprion, TN dpovTida Kat T GUVENENoT Tou
OUCTIUATOG KAl TWV REAPTNUATWY TOU.

AREauivr) YAUKOU VEIpOU

AV 10 okAd0og SLaBET SREaVY) YAuKoU VEIpov, N
KaBaptotnTa Zivat oAU onuavrikn ya v napoxn viZpov.
2upBouARZVOTITH Tov avTiMPoowTd cag oxTIKA YA TO TIolo
TP va xpnouomotiodtd. MHN adniviEtd viEpo oto
ouUoTNUA Yia PZYAADG X poVIKEG TPLOSouG. MpeniZl va KavE
ouX VA EKTTAUOT) KAl @MOAUHAvVOT) TOU GUCTANATOG. To
oUOTNHA TIPEMZL VOV novo WA YAUKO VEZIPO. Avaroya
™ CuyooTdBLON 1) TNV KAion Tou okadoug, AveExtal va pnv
Blivawrtpog xpnion oAdkAnpen n mocdTnTa TOU VEPOU TIou
untdpx 6To cuoTnua.

AMODPYIETE TH XPHZH
AHAHTHPIQN 2TH AEEAMENH
FAYKOY NEPOY

Ta XnIKA TToV XPNOLLOTIOIoUVTAL OTO
GUCTNHA YLa TOV KaBapLoMo 1} 6T SiapkZiia
™G anofnkZuong mpéntZi va Bivar cuppata
To cvoTnHa TNG SZEaUZvVig YAukou
vZpov Tov StaeTZ. Katd tnv
amnobnkZuon 1 o Wy aArg mZptédoug un
XpPNong Tov okagovug, n SZEapvi mpEniZi
va Zivar adia.
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PYINANZH TOY
NMEPIBAANONTOZ

H anméppiyn XnUIkwv otn 0aAacoa mpEni
va yivitat povo offl BykZkpiuévig niZplox€g
Kat cUuPpwWva P2 Toug TOTIKOUG
KAVOVIGHOUG Yia TNV anoppuPn XNHUIKWV.

Kpouvoi 6aAacong/Avoiypata oto KUTOG

K& onulio Eloddou 1y BE6S0U
VEpou katw artod Tnv icaio
YPAUUN SLaBETEL Evav Kpouvo
BaAdoong. Owkpouvoi
BaAaoong, Tou BpiokovTtal
TomoBlMuEVOL oTo Bvolapico
Slauéplopa Tou KUTOUG, Ba
TIPEMEL va TTapapeEVoUV KAZIoTol
ol uydAa daotrpara
anpa&iag kat va avoiyouv povo étav xpZidd@ray

KINAYNOZ NAHMMYPAZ 'H
NMNIFMOY

H BAGPN Bvog REapTiHaTOog TOV
GUOTNHATOG IIAPOXNG VEPOU umoplZi va
TPOKAAEOTL KivEUVO TIANMUUPAG 1] TIVIYHOU
Kal 6avaton) 6opapo Tpavpaticpo. ‘OAa Ta
FEaPTANATA TOU CUCGTILATOG TIAPOXTIG
VZpoU TPETL VA CUVTNPOUVTAL GG TAKAL
ol kpovvoi 6aAddoong va mapapevouy
kAZiloToi ol pllyaAa Siactipara anpagiag.

KCs2165_1

Oplopevol kpouvoi Baidoong yia enplZia Ploaywyng vEpou
SlabETouv mayidhlg Tov KatakpATouV TI akabapaoi?g arnod 1o
VEpd ou Blogpy@Tatl kat arotpenouv To dpagio. Ol mayidle
auTeg Ba mpentl va BIAgygovarkal va kabapilovTtal
Kaonu@pwva ya va BEacpaAid@tal n Brapkng pory udatog:

MNa va ano@ux6ai {nuid TN unxavi;
kafapiot? Tnv mayida kair avoi&x Tov
KPouvo Baddoong YuEng Tou KivrTnpa
TpoToVU ToV O€0l o2l AZitoupyia.

Av 10 okad0og SLaBETTL kpouvoug BaAdoong ota
Sladppdyuata tng mpwpaiag Kat rpupvaiog SEEaUEvig
CuyooTadbuiong, kpatnot Toug KAZloToug PkTdg Bav
BRIt kEvwon VEpoU oTig KUPIEQ Tplox€G Tng oZvtivag.

APEauZvny yapuwv

Ynidpyouv moAAoi TuttoL avtAlwy SEEauvhg Yapliwv,, O o
ouvnong Bivat n Bava BAgyxov, 1 oroia xpnoylorolZital yia
™V MANPwWon N IV Kévwon g SEEaURvig Wapliv.

O1 Bavldg arootpayylong SAEaUEvng Yaplwy, otav Bivat
QVOIKTEG, EMITpEMOUV TNV anmocTpAyyLon Tov VEPoU HEXPL TN
oTdbun g BdAacoag. Na va arootpay ot ARIwg ™
SEgapavr, Ba TipEntl va ByAAZTE to urtdAourto VEpS Pl To xEpL
N va ByaAZt to okddog aro to vEpo.
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ZHMEIQZH

Aopnot? kAZilota Ta pvicTpivia, Ta
mapadupa, Ta KAAUVHHATA KATA TNG
Slappoxng, Tig MOP TG kat TiIg Oupidlg i} TIg
81080ug FEalpLoov 6Tav o Kapog Zivat
KOKOG 1] 6Tav To okagog Kiviitat
TaxLIN g mAavapioparog.

Ektpomm ‘'Yéatog

H Bava Bktporm|g vdatog Artpentl Suo diadopliTika
guoTnuata va polpdlovral tnyv ida Floaywyr vdartog kat
Kpouvo BaAdoong. Otav xpnotporolital Bktpor), uropli va
AZitoupyli To €va cuoTnua 1) To AAAo, OxL OpwG Kat Ta dUo
TauTtoxpova.

OPIrANA

Av 10 0KAd0Gg, 0ag dlaBETL TploadTlpoug armod evav

KNt plg; urtoplli va €x2L €va 1 nZplocotpa offt ui opyava
TIou TiZptypddovtal o autrv TNV BvotnTta-— €va oft yia kAo
Kivnmea. Q1 MElplotactakeg dlakuuavoig Tig BvariERIC Twv
opyavwy &v Bivat acuvnOlotg. ZupuBouAZubdit? To
ElyxEIpidlo XZiptopou TG unxavnq yia TG PUCLOAOYIKEG
SlaKupavollg Toug.

Taxoutpo

APlixvEL TNV TaxUTNTA TOUEKAPOUG
XAOURTpa, KOPPBoUG I{ wikia ava
wpa.

KC-0710

Ztpodoptpo
METPA TIS 0TPOdES TNG UNYavn§
oTpodEG ava ABmTO.

KC-0700
Kavoyo

APlix V2L TV KATA TIPooEyyLon
oTA6UN Kavoiuyov otnv SZEauvN.
Emlldn n akpifZla tg EvOriENng
M&aptdral arod ™ Quyootdduion Kal
TNV KAion Tou okagoug, cuvioTaTal
va xpnotpornolit? To Eva Tpito Twv
Kauoipwyv yua va ¢tacth otov
TIPOOPLOUO 0ag, TO £va TPITO yla va
Erotpe Yt kat To uTIOAOLTTo €va
TpiTo WG APEdPIKOS.

KC-0720

&



ZHMANTIKO

AvdAoya U T {uyootabuton rj To popTtio Tou
okdgoug, Bvéexrar va unv Bivat mpog xprion
0AOKANPN N XwpenTIKOTNTA NG SBEQUAVIG
kavoiuwv. lNa Adyoug acpaAliag, diatnpllit?
ravrot? we BgpRSEllia 20% NG xwenTIKOTNTAG
Maulvrig.

BoATtoputpo

AllixvZl Tnv katdotaon g KupLag
prtatapiag } g ynatapiag
Bkkivnong of Volt ouviZlxoug (DC).
EA€YET 10 cUoTNUA POPTIONG Kal
TNV KAtaoTaon ng Jratapiag av n
€vorEn neoll katw amo ta 11,5.

KC-0750
ApnZpopZtpo
APlix vl o pEopa popTIoNg TOU
NAZKTPIKOU GUCTAATOS.
2upBouvARueite To Ry xRipidiorThg
MNXAVNG Yla TNV KAaVOVIKT) KAMaka
NZitoupyiag.

KC-0760

OZppokpacia NZpol
Mnxavnig
ARlix Vel T BEppokpacia Tou

YUKTLKOU,ING MNXavNQ.
ZUMBOUARLOITE To Ry Xpidlo TG
MNXAVNQ Yla TNV KAVoVIKY) KAidaka
AZitoupyiag.

KC-0770
Niflon AadioU Mnxavng

Allix vl tnv milon Addov g
pNxavng. ZuuBouAZuedit? To

By xEpidlo mQ unxavng yua v
KAavoVIKT) KAipaka AZitoupyiag.

KC-0780

OZppokpacia Aadiou
Mnxavng

APlix vl tn 6Fppokpacia Aadlov Tng
pNXavng. ZupBouAZuenit? To

By xEpidlo TG unxavng yua tnv
KQAVOVIKY] KAipaka AZitoupyiag.

QpopZtpo

MapakoAoudli To xpdvo
AZitoupyiag Tng UNxavng yia Tov
TIPOYPAUUATIONO TNG GUVTAPNONG:

ENGINE
HOURS

KC-0782

Auaywyn

APlix vl Tn 6€01 TOU CUCTANATOQ
pETAdoong kivnong kat Zrmonuaivel
™ oX&Tikr) B€on TNg pwpag o
oxéon W2 to opllovTio Ainso.
XpnoworoliotZ 10 6pyavo auto yia
va apakoAouen ot v diaywyn
TOU OKADOUG.

KC-0740

Afiktng Oéong Ntpuyiov [ )
Zvuyootafuioclwg
Allix vl Tn 6€on Tou mT@puyiou
CQuyooTabuiollwg BAndavw 1 KaTw.
\

J

Zuyxpoviotq Kivnmpwyv

Alixvl ™ ox€on avaplloa oTig
OTPOdEG TWV SUO PNXavWwV,
BonbwvTag £TOL TO GUYXPOVIONO
TWV TOXUTHTWY TWV HAXavVwV. Av 1
BEAGva Fival oto undev, ot
Kwntplg Bival ouyxpoviopevol. Av
n BEAGva 82v ElivaroTto undev,
puOuioT IGaTPOPEG HEXPL VA
GUYXPOVIOTOUY oL KlvnTrplg.
MNugida

Xpnotporolital yla tov
TIPOOAVATOALOMO KATA TNV TIAZUGT,

Olliyvovtag Tnv katZubuvon Tou
MayvnTikou BOPPA.

KC-0707

KC-0708

KC-0709

ZHMANTIKO

H niv&ida mpent va Babuovoundlli aro evav
moTonoiNuEVO T VIKO yia va urnopllitd va tnv
Xxpnoworotrjo?t® aiormota yia tnv mAorjynon.
Av n véida v ExT Babuovoundi, 6a Sivizk
BopaAugvile RvARIERIg. Ma avaAuTikeg
nAnpogopidc ox@rikad u tnv nuéiéa,
avatpe€tl oo Byxipidio ne.

Hxntik6 BuBopZtpo

AlixvEl Tnv anéotaon avauZioa
oTnV Kapiva Tou oKApoug Kat Tov
TuBpEvVa Tou Bubov akpIBWG KATW
aro tov TourodekTn. MNa va
anoLYE tnv pocapagn tou
okadoug o apabn vEpa, va
urtoAoYi(Zt navta Atydtpo arnod
Vv €vSIEn Tou opydvou.

KC-0910
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AIAKOINTEZ KAI AEIKTEZ

To KABRNAZKTPIKO KUKAWA Tou okAdoug Bival Bipodlacuevo
Slakortn EAEyxov.

KC-4090

AvAadpAZEn

Mupiotd To KAZLSI TEAZiwg SEELA yia va TR o AZitoupyid n
MiCa. MOAG n unxavr apll Bumpdg, adriotd to kKAZSIYiava
BirmaveABZl o Siakormg otn 6€on ON (AZitoupyiag)

KC-0985

Awakonttng Kpatnorng Mnxavnig

KINAYNOZ ANQAEIAZ EAEIXOY
KAI ENIZ®ANOYZ NMOPEIAZ

Av 8v xpnotpormolZit? To cUoTNHA TOV
SLaKOTITN KPATNONG TOU KLVNTrpd 1 av &2v
NZitoupyli cwoTa, fmopli Va ripokAneri
0davartog 1} coBapig Tpaupatiopog. MHN
Xpnotponolit? 1o okddpog av &v
AZitoupyli GWOTA FO GUGTNHA TOV
S1aKOTITN KPATNGNG TOU KivnThpa.

MNpoodeot TOV.AVASETN TOU SLAKOTTIN
KPATNoNG TOU Kivntpa oto XZiplot
TpLv 8ol Tov KivnTrpa
NAitoupyia. ‘ETol 6a anoduylt tov
kivéuvo va rapll To okadog
avREEAR KT Ttopllia otnv TpinTwaen
TIov ol 0 XZIPLOTNAG.

~H

O 81aKoTTTNG KPATNOoMNG AMooKoTi 0TO
OBNOY0 TOU KIVNTNPa 0Tav 0 XZUPLOTAG
$UYEL artd To BaAapo dlakupBEpvnong
uTo Armkivouvialg cuvenkag, Bith kata
AABog (av xAoll Tnv looppoTtia Tou),
@it Adyw TrTwong 1 Bktivagng ot
6dAaocoa.

KC-0950_3
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To ovotnua anot@AZitat anod €vav SLaKoTTn TIov
TonodZhZital oTo NSAALo Kat Evav SLakoTTn P KAI/avaden
0 0TT0i0G TIPOCSEVATAL OTOV SLAKOTTTN KPATNONG KAl 0TO
XApiot. 2B mlpirttwon mov xpllaotli va ofriol ypriyopa o
Kwntrpag, auto Zival Apikto TpaBwvtag To KaAwdio wotdva
arAZuBPpwOFi TO KA artd Tov SlakoTTn.

MNa valnavadepltd to dtakortn pita v EvZpyortoinor Tov,
TonoBmot TNV aprdyn Eava. To kAt ripéntl va Bivat
EvwuEVO 0TO OTOTT yia va AZitoupynofZl o Kivntpag.

ZHMANTIKO

AUTOG 0 SIaKOTTTNG KpdTNong mEen va
xpnotuoroitat uévo ol nZjoirtwollig
ktvéuvou. AEN mpént?ll va tov xpnotuorolit
KA ¢opad rov BEABIT va ofroltd Tov
Kivntrpa old KavovIKEG cuVONKIg.

O diakomntng kpatnengfivat arnoAAouaTikog pévo Bpocov

Bpiok&tal ofd kaAr) katdotaon). NPoogET Ta mapakaTw:

e [loTé urvadapllitél  tpororol@it o Slakdrtn KpATnong
Y/Kal Tov. avadeT.

¢ O avadeétng mpéntl va ipoduAdoolitdl ardkaol Tt ou 6a
uTtopoUGH va B plidcl Tnv BA0EENR ABitoupyia Tou.

MIA.DOPA TO MHNA: EAeYETE Tr) owarT) AZitoupyia Tou
S1AKOTTIN KPpATNOoNG Kat PERBAwOZITE 6TL 0 avadetng Siv
mapovoldd? pbopég. MAE tov KivnTrpa o AZitoupyia,
TPaPNET® Tov avadetn. Av.0 Kivntipag S&v opriofl,
ar?ueuverit? otov avTinedaw o yia AUZlon avTikataoTaon
TOU SL1aKOTITN KPATNOTG.

Alakonttngpnatapiag

ATIOOVWVEL OATPTNV LOXU TNG 0
pratapiageterokApog, BKTog anod tnv

aQuTouaTtn avTAia (1 TI§ auToOpaTg

avTAiZg) Tng ofvtivag, Bdocov

uriapx@/ouv. Av To okadog SlabeTl

ouoTtrua U2 dvo pnatapig,

BEBawweRiTH 6Tt 0 dlakoTtTng ArAoyng

Bival otn 6€on ON yla TouAdxLoToV pia

uratapia. O diakéTngunatapiag
Tnap€xPLaniong BTk arteoUVollon g
Jratapiag yla mpooracia katd

naplBupdoclwyv kat arodoptiong. MNupiot? To dlakdrtn otn
B€om OFF otavto akadog 8v xpnoiyorolitat. MNa
MEploodTpER TTAnpodopis, cuuBouAZUOITE To By XApidlo
TOou KatdokPuaoT).

KC-0704_2



Alakomtng EimiAoyng pnartapiag

ATtopovwVEL TI§ prtatapilfg kat
EvEpyotoli Tnv KupLa, TNV
BpBSPIKT 1] KaL TI§ SU0o pratapig
TAUTOXPOVa. 2 KAVOVIKES
OUVONKHAG, 0 SLOKOTITNG TIPETL va
Bpiok&tat otn 6€on ON yia n pia
MOVO pratapia Kat OxL Kal yia Tig
S0 Tautoxpova. Auto Ba kpatd
o BplESpllia tn pia yratapia
mZpirttwon BAAPRNG ™G AAANG.
ETUAEETA T pnaTapia étav o
Kwvntmpag Bivalfktog AZitoupyiag
Kat BvaAAdootd tig pratapi®s kadnullpiva. 2t 6€on OFF,
AropoVWVEL TNV TIapoxT) .oxVog aro Ti§ uratapids oto
oKADOg, BKTOG arod Tnv autouatn avtAia (1) Ti§ auTopatids
avTAlZg) tng olvtivag, Bddcov uttdpxi/ouv. O Slakdmtng
BruAoyn|g pratapiag cuvSERl Bniong kat Tig dvo uratapi@s av
XpPZdtal WlyaAutpn woxug yia v Bkkivrion. MNpiotd to
Slakorn ot 6€on OFF (Bktog) 6Tav To okddag Siv
xpnoyorolitat. MNa mAplocoplc mAnpodopils,
OUMBOUVARBRITE To ByXZIpidlo Tou KaTacKZvaoTH.

ZHMANTIKO

O okomdg Tou StakontnrAeyng urnarapiag
Rivat va dtatnplli th uie.ané’Tic uratapile
ApAdplia. Av kat ordévo unatapidc Bpiockovral
Alitoupyia (ON) kat n uia xpnoiuorolitat
yta v Bkkivnor] tou Kivntripa Kat n dAAn yta’to
Bonbntiko BEprAlouo, 6a aropopTICTOUV Kakol
Svo yrtarapilc. Autd Ba ExTl wg aroTeARloua,va
v Exi Bplsplia kat BvéexEral va uEivET
kdrou aBoriénTol.

KC-0705_2

ATtOpOVWTNAG pnmatapiag

Erutpent v ¢opdption MZploed@pwy anod Wia uratapuwy,
aviyvaovTag Tnv moodrnTa popTiong ou Xpladitat
kab@uia aro auteg. MPopuUAAToll ard Tuxov urlpdopTion
Kdrolag arno Ti§ URaTapIlc Kal armoTpemnZl TuXOV GOpTIon
uratapiag o Bapog karnolag AAANG. MNa nZpiocdtpis
TAnpodopig, cupBouAZVBZITE To By Xidlo Tou
KaTaokPUAeT<TOU ATOUOVWTH.

dwg AykupopBoAiag
Avazl uévo to AUKO dwe VUKTZPIVIS aykupoBoAiag.

N\ 7

Y4 N\
l

KC-4065

dwTta NAMOoNg

EAEY XL Ta dwTa MAZUoNG Kat ayKupoBoAiag kat To dwTIopo

Twv opydavwv yla vuxtZpivr StakuBEpvnon.

N\ Y4

KC-4060

ZHMANTIKO

lotée unv.kiviRliotd otn 6dAacoa uara&v e
duongkal Tng avatoArg Tou nAiov xwpis Ta
¢pwTta rAlBuong. Ta pwta mAlvong araitovvral
yia va &lixvouv tnyv kat@vbuvon kat tTnv
rpotZpatotnTa, katd tnv mARUon 1 vuxTa.

E&alipiompag

| AnpoEnonomzn |
VNS

KINAYNOZXZ NYPKAIIAZ/
EKPH=HZXZ

O ava@uuiacig tTng Baviivng Cival
EkPNKTIKEG OTav PKTZO0UV ol avoLyTn
¢dAoya n} oruvonplig kat prmoplli va
nipokaAéoouv Bdavato 1) copapo
Tpavpatiopo. Avaytl rov BEdlpiotipa ya
Téoolpa TouAaxiotov AZirta MPIN
EivEpyomomolat? oftoiadnmot? nAZKTPIKN
ouoKZun 1 BAAZ HIPOCTA TOV KivnThpaA.

Evipyomol@i Tov.2EaPploTtripa Tou Unxavootaciov, yla tnv
arnopdkpuvon Twv BkpnkTikwv avaduuidoZwv amnd 1o Xxwpo

auTo.
-
“

KC-4040
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ZHMANTIKO

ANAWTE tovRéaBpiotripa i Toug BéallptoTriplle
yta téootjpa TouAdxiotov Alirrrd MPIN
EViEpyorourjotd orrotadrmo 1 nARK TPk
ovokun ry BAARITA urpootd Tov KivnThpea 1
TOUG KIvnTtnpls. H xprion Tou ouotnuarog
avilwotrpa ollvrivag tv ANIOTEAEIEIMTYHEH
0Tt 0L BIKPNKTIKEG avabuldollig Exouv
arropaxkpuveali. MPIN Bvipyoroirjot
orrotadnrot? nAlk kT cuoklur) 1 BAART
UTPOOTA TOV KIVNTIPA 1} TOUG KIVNTrpag,
npentl va PAgy Xt MANTA to unxavootdoto
Kat Toug xwpoug Tn¢ ovtivag yia tnv vnapén
avabuutdoliwv kavaiuov. Av vrtdpx@i oourn
kavaiuov, MHN BVZoyorotrio@t orrotadrirroti?
nABk Ttk ouokun kat MHN BaARt? urpootd
TOV KIvnTrjpa rj Toug Kivntriple. Alfpluvnet to
Ogua aueows. Xpnouoro®itd tov BEaptotripa
kA6l ¢popd rou To okdgpog kiviiTat Ul Taxutnta
UIKpOTZlon ard tnv TaxuTnTa nAavapieuarog.

AvTAia ZiivTtivag

KINAYNOZ BYOIZHZ 'H
MNIrMoy

To ouvoTnua avrAuwyv Tng olvrivag 82v x@
oX@dad i yia anokaractaon {nuuov. H
GUVOALKIIKAVOTNTA TOU CUGTNATOG &V
npoopifZtal va xpnoomnomnoi yia tnv
Bkkévwon Tov okdgdoug andra vlpd otnv
nZpintwon {nuag.

ZHMEIQZH

EAEyXZTE TakTiKa Th.AZitovpyia Twv
avtAlwv g ovrivag. Kabapiot? Tig
Mloaywy€g TWV AVTALWY amo TIG
akafapci?g.\ Av To okadog SLafETl
KPOuVouUg BaAdoong ota Siappayudta Ing
Mpwpaiag-Kat rpupvaiag SEapvng
duyooTtaduong, mpEN va mapauévouv
KAZloToi Kal va avoiyouv povo ylava prdi
v@po oTig KUPLZG NZploxEG.TNG olvtivag.

Oet o AZitoupyia Y duioo xPiplopod tnv avtAia olvtivag.
Ma nmAnpodopils ox@rika P T AZitoupyia Kat Tn cuvIrpnon

™G avtAiag, cupBouARueitd to By xApidio Tou
Kataok@uaotn tg.
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dwta EmBipaong kat Nuktog

EAgyxovTal amno BrmAoyioug Slakortg, yia ™ AZitoupyia
Twv pwtwv ArBifaong kat vukTog yia 1o 6AAauo
SlakuBépvnong. O yivikog Siakomng (Master Power)
ouvilxoug pllipatog Oa rpemntl va €XEIL Tponyoupevwe 0
otn 6€on ON, yla va EvEZpyorom6di o0 pwTIoOG.

KC-0935_1

YaAokaOapioTnpllg

EAEY XL T AZitoupyia Twv VAAOKABaPLIOTrPWV.

KC4070

Mnxaviopog Oupiduwv

Avup vzl kat katZBadZitienAZKTpikeG Bupidlg Tou
unxavootagciou.

Awaywyn Mnxavig

O Siakdmng avtog EvEpyomol@i tn AZitoupyia dlaywyng/
KAiong. Matnot@ Kal kpatr ot matnuévo To SIAKOTTN HEXPLN
unxavn vaBpleli otnv Brubuuntn ywvia. Xproyiomomotd to
Slakorm autd ol ouvduaouo Pl To dpyavo EVERENg
Slaywynq ywa va peATioTorom ot TS Fmddollig Tou
oKAPOUG KaTA TNV TIAZUOT. O SL1aKOTING KAIONG avaonKwVvEl
TN govada Anwing kivnong, yla pULOUAKNoN.

KC-0931_2



MtZpvylia ZuyooTtaduiong

Avuroi ol dlakomtlg BAeyxouv Ta tidpuyla uyooTtaduiong ta
oroia BpiokovTal oto aploTtpd kat SZELS TTodapIKO.
PuBpiCovtag ta mtlZpuyla Cuyootaduiong, BEATIWVETAL N
AaviZlon oto okAgog Kat dtopbwvital n kAion Adyw Twv
MZTaBaAAOPEV WY CUVONKWYV.

4 BOW DOWN )
& &

40T
Ow-Hw

@ &
\_ BOW UP J

KC-0932_1

Alliktng Kauvoipou

2aq Brutpent va BAEYERT TNV TT0oOTNTA KAUGIKOU oTNnVv
SEEauvn, 6tav Ta pwta MAong Pivaropnotad i étav Bival
oBNnoTog o dlakortng Bkkivnong.

ANIXNEYTEZ

O aviyxVvEuTEQ apakoAouBouv,Ta iikivéuva agpta Tiou
Bvééxatal va Budaviotovv 6to okddog oag.

Avabuuiaoctzic KavoaZlpiwyv

| ArpoEmonomzn |
A s Q

KINAYNOZXZ NYPKAIIAZ/
EKPH=HXZ

O1 avadupiacig ™¢ Baviivng Pival
BkPNKTIKEG OTaVZKTIOOUV ofF avolxTn
dAoya n oruvOnplig kat pmopli va
TIPOKAAECOUYV Bavato r copapo
TPAUHATIONO. Avay Tl Ttov ZEaZpioTtiipa yia
Téoolpa TouXayxiotov AZmta MPIN
PvZpyortom|olZtll ortotadrmot? nAZKTPIKN
ouocklZun 1| BAAZR urpooTa ToV KiviiTipa.

Oa nxnol cuvayllpuog av avixvZwboly. avadudaoiq
Kavoa@Zpiwv. O€ot? o AZitoupyia Tov PEaPplotrpa Tng
ofZvtivag yla va armopakpUvEtE Tig.avabupiacig avteg. O
alebnmpag Tou avixvut avabujuacZwv BpiokEtal oTo
XWPOo NG olivtivag, 6mov cuccwplRovTal oL avabuLac?g.
Aokipaotld tn AZitoupyia Tng povasdag iptv amd KA mAZbon
yia va BARaweRitE oti AZitoupyli cwoTd.
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KC-0936

AvaOupuiaociZiq povo&idiov Tou avOpaka
(CO)

Oa nxrold cuvay@puog av avixvzubouv avabupaciq
Hovo&idiou Tou avBpaka (CO). MEtadpEpltl apéowg Toug
Brupatlq otov kabapd agpa kat BEaZpioT KaAd To XWwpPo.

KINAYNOZX AINO TO
MONOZ=EIAIO TOY ANOPAKA

H £k6lion of povo&idio Tou avepaka (CO)
0a mpokaAéoi,0avaro 1 coBapeqg BAABIG.
To povoZlidio Tou avepaka (CO) Zival
axpwpio, GooHo kai ZEaipltika Frkivéuvo.
‘OAol oL KLVN T PG Kat OAZG oL GUCKZVEG TIOV
XPnotuomnolovv kavoiua rnapdayouv CO ota
Kavcaépla Toug. H aullon kat
napatZtapévn €kOon oto CO mpokaAli
BAABEZ TOY EFTKEDAAOYM tov OANATO.
O1 2valZiEg €kORlong oTo,CO
nZpiAappavouv vavtid, Saladlg kat
untvnAia. BZBaww6ritd 6Tro avixvutig CO
NZitoupyli cwoTd:

HYnNTtik6g cuvayripog

Av akouo Tl o NN TIkdG cuvaylppog
Kwvoéuvou, PIREyETRI'Ta 6pyava kat oot m
unxavn. ToNxntiko onua Aidomoli yia tnv
urZPBEPUAVON Kavr) Tnv avEnapkn Ainaven.
MElpud povTeAa SlaBETouv pia AZitoypyia
SoK1ung Tou cuvayBpuou, To otoio Banxriolt
Kata tnv Bkkivnon.

AZDPAANEIEZ KAI
AYTOMATOI AIAKOITEXZ

‘OAa ta NAZKTPIKA KuKAwPaTa ipostativovral ano
uNpPOPTWON HEGW ATPAAZIWY Y] AUTOUATWY SLOKOTITWYV.
21nv mpintwon uniZpdopTwaong 1 BPAXUKUKAWUOTOG, Ba
Kalli n acdpaMlan-Ba reol?l 0 autopatog SlakoTg. Av
KATIOL0 KUKAWEA ouviXWw¢ uniZpdopTwVTal 0 KAVOVIKES
ouvOnklg ABwoupyiag, 1Ot To 0KAPOG cag Ba mpEM va
BIN2Yx Ol auEowg amod Tov avTimpoowd oag.

MIMATAPIA/EZ

H/ol unatapia/fg pentl va Bival

aodpaiiopévn/lig 0To okAdog Kat oL

aKkpoSEKTAG KaAuppévol. Alatnplith — +
TOUG TIOAOUG Kabapoug kat Ay xATe

TOUG TIPLOSIKA.

KC-5020

O nAZKTPOAUTNG TNG Mratapiag KC-4080
m2pex 0&u. O XEiplopog mpent va

yiviatal Wz pocoxn). Av €p6i 0 NAZKTPOAUTNG of2l Binadr| Ui
TO 6€pua 1) AAAo onulZio Tou cwpaTog, TAUVVET il adpBovo
VPO kat avalntiot? laTpIkr ppovTida.

Alatnpllitd TIg ouvdEollg TNG prtatapiag Kabapeg, opLXTEQ
KOl HOVWUHEVEQ yla va tnv 1ipoAnyn nAZKTpikou ToEov,
BpaxukukAwpaTog Kat TIPOKANoNG €KPNENG 1 TIUPKAYLAG.
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Na Pliot? poollktikoi 6Tav cuvOERTE 1 arnocuvoERT Tn
pratapia. BABawwOit? étin Bdon kat ot cuvdeatlg lival
OTEPEAWMEVEG KAAA KaL OL TIOAOL KAAUMHEVOL
npooTatZuTiKEG TATAG. MHN PopTil?tld Tig pratapi@s mavw
0TO OKADOG Kal PNV ppacoltl Tiq omneg AEARpLopoU.

KINAYNOZXZ NYPKAIIAZ/
EKPH=HXZ

Muwa Tubavn €kpnén 1 mupkayia Aoyw Twv
aZpiwv Tov VSPOYOVOU TIOU TTAPAyouV oL
puratapi?c poAVBSov-0E€0g Oa poKaAEoTiL
Oavaro 11 cofapd TPAVHATIOHO.

¢ dopat? atopiko mMPooTATIVTIKO
@AEomAlonO oTav Ppyadlot? oTiq
pratapi?q 1} kovta o avtEg.

e MHN ¢opTilt? n} xpnoponolitd
BonONTIKN cuokZun pnatapiag yia va
BAAZT umpooTA TOV KIVvNTIpd:

* H ¢$opTion Tng pnarapiag mpeniva
yivZtal €§w amoé to okados.

e Mnv kanvi¢t kar pnyZrmtpent? tnv
umapgn pAoyag Kovra ol jdia pnatapia.

¢ Mnv okOBZT? anZLéiag rtavw amod pa
Hrtatapia 6tavouvSERTa n
anoouvSETTRNAZKTPIKEG PadEg.

o Imlpintwon avadpAZEng Twv alpiwv
anod cmvenpea r; pAdya, Oa mpokAnoni
LloXupn EkpnEn kat Yrikacpog Tov oEEag
1ing pmatapiag 1) Opavon Tov
TZPpIBANHATOG TNG.

e MHN BpaxvkukAwvit? Tobg toAoug
HETtaAAka avTikZiplvadyia va 82t av n
Hratapia fivat GopTIoHEVN):

HAEKTPIKA ZYZTHMATA

A A Q

KINAYNOZ NYPKAFIAZ/
EKPH=HZ/HAEKTPONAHZIAZ

H AavO@acpévn Xprion TwV CUGTNHATWY
AvaAdacooplvou (AC) kat guviZxoug (DC)
pfparog 6a mpokaA€ol mupkayla,
€kpnén N nAZktponAngia P2 anotéAlopa
To 6avato 1] Tov 6oapo TPAUUATICHO.
MHN BpyalZotd ol éva cOoTnua otav Zivat
vZpyomompuévn n mapoxr pfUpatog Kat
MNV KOAUUTIAT? KovTA 0TOo oKAdOog oTAV
naipvi pupa ané v Enpad. Na Rictd
TPOGCIKTIKOL OTaV CUVSERTT 1}
aroouvs e pia apoxn popareg ano
™mv &npa.
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Oplopéva okagdn dtabetouv U0 NAZKTPIKA cuaTriuata: Eva
ouoTnua ouvizlxoug pupatog (DC) ou Tpododotital anod
prarapia kat eva cuotnua BvaAlacooulivou pupatog (AC)
Tou Tpododotital amod yvvrTplan and tnyv Enpd. Ta
CUCTNATA AUTA SLaBETOUV €va KAVTPIKO Tiivaka ¢popTiwv, 0
oT10i0G XPNOEEL oav KEVTPIKOG Tivakag dlavoung. To
oUOoTNHA ouVEXoUG TTapeXL lIoxU ol OAa Ta NAZKTPIKA
KUKAWMATA TOU 0KADOUG (PwTIOoNO, avTAlZg, BEalplotrplg,
avAadAZEN KATT.)

Mnv Bpyadlfot? otnv nAZKTPLKNA
flykataoctaon otav Civai AvEpyomompévn n
mapoxn pPZUMATOG GTO CUGTNHA KAL UNv
Tpotmomolit? To NAZKTPLIKO cUGTNHA I} TA
oxZtika ox€diasH fykataotaon, ot
TpoToTmooig KaLr GuvTienon Tov
NAZKTPIKOU cugTtijatog mpénti va yiviital
amno évav NAzZkTpoAdyo MSikAvuéEvo
cuomijiata ockadpwv. Mnv aAAazt n
TpomomoZit? TNV ovopacTikn €évraon
PEYUATOG (AMTIEP) TWV CUCKZVWV
mpooTaciag amod vnZptacliiq Ko
XPNopoTol?it uovo NAZKTPIKEG GUOKAVEG
Ta PEapTtripaTa Twv omnoiwv 6l
unZpBaivouv TNV oOVOHACTIKN €vTacn
pEUMaTOG (aMTEP) TOU KUKAWMATOG. ‘OTtav
Py and To ckadog, art?vipyomomot?
OAa Ta nAZKTPIKA/GUcTHHATA PKTOG amnod Ta
KUKAWHATOTNG auTopatng avriiag tng
ofZlvtivag, Tn¢ mupompooTaciag Kat Tou
cuvayZppov.

To ovothud BVaAlacoouZvou (AC) pupareg napex .oxv
OTIG NAZKTRIKEG TIPICZG Kal oTa cUOTHUATA IOV AZiToupyoUV
EvaAAacoopvo pZupa (NAZKTpIkKoudiva, OZpuavinpag
VROV, ukpokvuata, Yuylio, K.ATL) 6Tav o okddog Bival
npoodZugvo ofl udAo 1y aroPabpd.



Mnv tpomomo@itl Ta nAZKTPIKA
cucTtnparan ta oxAtika oxeda. H
PZlykataoTtaonm, ol TPOTIOTIOoZIG Kat 1
cuvTipnon NPENXL va yivital anoé Evav
NAZkTpoAdyo FSikAupuévo ol suoThpata
okadwv. To cucTNua NPT va
Zrmelflwplital TovAdxiotov Kae duo
XpPovia. Ta pZraAAlka mZpiAnpata Twv
Bykat@oTnpéEVwV NAZKTPLIKWY GUOKAVWV
TIPETEL va GUVSEovTal OTO IPOCTATAVTIKO
GUCTNHA AyWYWV TOU OKAPOUG
(XpWHATOG TIPAGLVOU 1] TIPAGLVOU
KiTplvn piya) kat xpnoyromnolit?
NAZKTPLIKEG CUOKIVEG M SITIAY) HOVWwaon 1
YZwwpEVEG. Mnv xpnowomolit? To
NAZKTPIKO cUoTNHa av £XZL Avlpyoromoai
n €vaiEn avtioTpodpng MOAIKOTNTAG.
Ao0pOwotll To oPpAAa TTOAIKOTNTAG TIPLV
AvZpyormoumolZtlll To NAZKTPIKO GUCTNHA
oto okadog. Mnv tponemno@it? Toug
AKPOSEKTG TwV KAAWSiwy apoxng
Lloxvog amod tnv Enpd: Na xpnoipomnoldit?
HOVOo cupupaTtoug akpoSEKTAG.

MNa va fAaxiotomomot? Toug Kivéuvoug

NAZKTpomAngiag Kai mupkaylag:

e AnflvZpyortoiot? Tn cuvdlion mapoxiq
LoXU0G arod Tnv Enpa npwv Bvwelt iy
adalpéclt? To kKaAwdlo.

e, Evwotl oTtnv unodoxr tou akadoug To
KaAwdio apoxng loxvoganoe-tv Enpa
Tipv auTn Rvlipyortonexi.

e Ta va amocuvdeoil To kaAwdio
TIAPOXMNG LOXVOG amod tnv Enpea, Byait
TPWTA TNV AKPN Tov Zvwvlital oTtnv
&npa.

e Av X vlpyortomn6ri n €vaign
avTioTEOP§MOAIKOTNTAG,
anocuveEoTa aUEéowS TO KAAwWSL0.

e  KA2ioT? KAAAQ TO KAAUPMA TNG UTTOSOXTS
gUvdlong Tou kaAwdiov apoxng
LloX00g amnod tnv &npd.

Kevtpikog Mivakag DC (FloAU XaunAn
Taon)

® DC CONTROL ®
| - | © §eCPRPEEEEEEHEHS
© \®®®®®®®®®®®®®®® s
A
KC-1633_1

‘Evag Tuttikog kZvtpikog mivakag DC propli va riZiptAappavi
éva BoAtoZtpo, Evav Slakorttn PAEyxouU Thg urnatapiag, pia
oflpd and autopatoug achaAZiodiakome Y2 SuvatotnTta
Binavagopdg, Tou divouv aTov XpPrioTn, TN duvaToTnTa
EriAoyng 8€ong, kat Tov KAVTPIKO acPaNlodiakdTTn.

BoAtoultpo (A)

O 80iktng autdg oag BruTpenZl va PAEyxEt tnv Kataotaon
Twv urataplwv. ME tov kZvtpikd acpaAZloSlakorn ot
B¢on OFF, yupiotd to diakorn BAEyxov Tng purnatapiag yla
va FEPtdolt@ tnv tdon tg.

ZHMANTIKO

lMoté€ pnv BravagEpt evav niopevo
auTtopaTo SlakOrTn Xwpig rmponyouulva va
Bvromio@t? kat va dtopbwot tnv attia tng
MTTWOonG TOU.

O aopaAZiodiakdrttg rou divouv oTov Xprotn I

Sduvatotnta AmAoyng 8eong, €xouv duo AZitoupyilg. Zag

Erutpemnouv va BvElpyottom ot ri va SLak oYt unxavikd éva

KUKAwpa BeTovTag To Slakortn ot 8€on on 1 off, kau

TPOoCoTATZVOUV TO PAVUATOSOTOUNEVO GUCTNA AvVoiyovTag

QUTOMATA TO KUKAWLA o2 TpimTwon BPaXUKUKAWLATOG 1)
urlpPpopTIoNg.

Mivakag EA€yxou AC/IMivvntplag (XapnAn
TAon)
B C A F

N/ X /

[® \ ACﬁONTROL / ) GENERATOR CONTROL / S
(©)

D O ©
\ C VOLTS
= .

® (€)|©) ()
KC-1634_1

MoAAoitivax?@g AAeyxou BvaAlacoopvou anotl@AouvTal ano
BoATOUETPO Ny KUPLO avtéudto Siakdrtn BvaAAacooplivou,
EvORIKTIKN AuxVvia aVRIoTPpauuEVNG TIOAIKOTNTAG Kat i
MEPOUG AUTOUATOUG SIAKOTITERG.

BoAtoulitpo (A)

Av urGpxClL, To'BoAToUETPO BrtpEniZl va TtapakoAouBRitl tnv
Tdon tou livaAlacooulvou.

Auvxvia Aviotpauugvng lNoAikotntac (B)

H Bv&likTIKN Auxvia avBloTpappevng TIOAKOTNTAG SnNAWVEL
OTL EXPL avTioTPadli n TIOAKOTNTA TNG TIAPOXNS LoXV0G aro
v &npa, aAAa SBv Ba cag Bidomowr|olZl otV MpirTwon
AVTIOTPODNG TNG TIOAIKOTNTAG TOU OKAPOUG (KaAwdiwon).
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VAN NS

KINAYNOZ NYPKArIAZ/
EKPH=HZ/HAEKTPOMNAH=IAZ

H avtiotpodr] TnGg mMoAkoTnTAG 11 N
AavOacpévn XP1ion TWV GUCTNHATWY
BivaAAaccopvou (AC) plupatog 6a
mpokaA€ol Tupkayld, Ekpnén n
nAZktponAn§ia Yz anotéAZoua To Oavaro
N Tov ocoBapod Tpavpaticpo. MHN
XPnoipornoioli? Tnv mapoxng L.oxvog ano
v Enpa av XA avriotpadldin
TMoAKOTNTA. AnZvZpyormom|otd Tnv
Tapoxn LoXvog ano tnv Enpa kat
amocuvdeot? To kaAwdio tapoxng. MHN
TpomonolZit? To KAAWSL0 TIapoxNg LoXVOGg
amo v Enpa.

Auyxvia NMapoxn¢ loxvog (C)

H Auxvia mapoxng 1oxVog SnAWVELOTL O)TTivaKag SLIaVOUng
Sexltatioyv and tnv Enpda i and mn yEvvntpia. H Auxvia autr
TPETL va avAapll potou TR o YEVIKOG auTouatog
Slakomng BvaAlacooZvou puatog otn B€on on.

Mviké¢ AutdéuatogAtakomntng EvaAlacoodulllvou (AC)
(D)

O yAvikog autduatog Stakdmng AC EvEpyomoldi Kat
am2vEpyortolZli GAOKANPO To cUoTNUAZVAAAQCGOUZIVOU. AUTO
oag Prutpéntl Va BAEyERT av ) Taon kat n meAKoTnTa Bivat
OwWoT, ApéewS Ytd amno tn ouvolon apoxn g pAUATOG anod
™v &npa, riplv BvpyortomBouv Ta Bt uépoug KUKAWUATA.

Emnti Mépoug Autouarol Atakortr?g (E)

O Bmpépoug autopatol SlakémTg Britpeémnouvy v
EvEpyortoinon 1 anZvElpyortoinoh Bvog KUKAWWATOG WA KABE
Slakorn. Emiong mpogtarieuv 1o TpododoTouuvo
KUKAWMA SLAKOTITOVTAG QUTOMATA TO KUKAWLA OTNV
TpinTwon BPaXUKUKAWNIATOG 1) UpdopTIioNng.

2ZHMANTIKO

lote unv Briavagepii evav nfoywevo
autoparo SlakorTn xwplig rpornyoupklva va
Bvromiot kat va dtopbwoltd tnveattia g
MTTWOTG TOU.

Mivakag EA€yxou Mvvntpiag (F)

Av 10 0KAd0G oag SLaBETEL YEVVATPLA, AuTog O TiVaKag
EINeyxou TpIAauBAvEL Ta XAiplotrpla Bkkivnong kat
Slakormg TG AZitoupyiag Tng Kat Ta XZplotpla Ptaywyng
loxXVog pATagu mapoxng ano tnv Enpd kat yavvitplag.
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‘Otav mpoklital va xpnotgoromoZt m yavvntpla, avaytd
Tov PEalploTrpa Tou unxavootaciov yia técollpa
TOUAAQXLoTOV At iptv tnv EvEpyoriow|oltl kat adprotd tov
NZitoupyia 600 xpnoworolital n yavviTpla, wot? va
aTopaKPUVEL Ta Bmikivéuva agpla 1y avadupidolig. MNa m
AZitoupyia TG YEVVNTPLAG amattoUVTolL OPLONEVEQ
Sladikaoildg. AtaBaot To ByxEipidio Tng YavvnTpLag mpotou
N 8€oltl ofd AZitoupyia yia Tpwtn popd. ZUPPBOUARLERITE To
ByxZipidio Tou kataokZuaoTr yia mAnpodopils oxEtikda uz
NZitoupyia kat Tn ouvtripnon g YavvATplag.

NN

KINAYNOZ NYPKArIIAZ/
EKPH=HZ

O avaBupiacig tng BAvivng Ziveu
EkpnKTiKEG 6TaV PKTA00UV ol avouxTr
¢dAdya 1] ovOnplig kat pmopZi va
npokaA€couv Bavaro ) coapd
Tpavpartiopo. Avayt? tov ZEalpioTnipa yia
T£oolpa TouAdyiotov AZnta MPIN
EvZipyoroolZt? omotadnmotd nAZKTELKY)
GUOKZUN 1] BAAZTE PMPOGTE TOV KIVNTHPA.

KINAYNOZ EMIMAOKHZX

20 mPpimTwon Pmadpng K2 Ta Kiveuuiva
HEPN, propli va unZpdutitdiva ken?lit?
Kal va TipokAN6Li 6avartog 1y cefapog
TPAVHATIONOG. Mnv nAnotalt?
KvoUupva MEpN.

20vdélon mapoxig pZuparog arnd tTnv
&Enpa

AL KINAYNOZE

NN

KINAYNOZXZ NYPKArIIAZ/
EKPH=HZ/HAEKTPOIIAH=ZIAZ

H AavOacpévn Xprion Twv CucTNHATWY
BvaAlaccopvou (AC) kat cuvizxoug (DC)
pAUaTog 6a pokaA€cl mupkayid,
€kpn&n N nAZktponAn&ia P2 anotéAZopa
To O6dvato 1} Tov coBapo TPAULATIOHO.
MHN EpyalZot o éva cuotnua otav Bivat
Ev@pyomonuévn n mapoxr pZupaTog Kat
HNV KOAuumatl kovta oto okagog otav
naipvel popa anod v Enpd. Na fiot
TPOOTZKTIKOIL OTaV GUVSELRTT 1}
anmocuvs el pia napoxn pupartog anod
™mv &npa.




MNa va yivezl owotd n mapoyn .oxvog ard tnv Enpda, aratlitat
evallidiko kaAwdio yia Bardacolg xpnolig, WA TpZiq aywyoug.
Ot ouvdeatiiq otnv pofAnTa Kat ot Bvwolig mapoxng oxvog
arno v Enpa yivovtal YW turtorntompéva Buopata. Emiong, ot
ouvdeahiig oTablporolovuvtal W2 Evav BdwTto odplyKtripa
aodaAiag. Otav dEv xpnouorolital n cuvoElon Tapoxng
Loxvog aro v &npd, PARawOITA &t To Kamaki Fivat otn
B€omn Tou.

Mnv adn vt 1o kaAwdio apoxr|§ oxVog va KpeZtaL oTto
VEpS. MmoplZi va dnuoupyn o nAZktpiko midio kat va
TIPOKAAEQTL TOV TPAUMATIONOS 1) BAVATO AvOpWTIWYV TIOU
KOAUUTIOUV 02 pikpr) andéotaon.

MNa ouvélon:

¢ AmvZpyorom ot tov KYPIO autopato Siakortn AC tou
okadoug, amno tov Mivaka EAEyyov.

¢ Av otnv anoBdadpa n rtapoxr) SIaBET SlakoTT
arnocuvdlong, anZvElpyornomotd tnv.

* 2uvSEOTE TO KAAWSLO TTAPOXNG LoXVOoG amno thyv &rpa,
apxitovtag amno tnv akpn mou Bvwviratl oto oKddog.

* Adnotl mMlpiocoTpa pndoika anod 6,TL aTa OXOoWVIA
TIPOCOPLONG.

¢ JyUvOEOTA TO KAAWSLO 0TV TIaPe)N LG VOG TNG aroBdadpag.

¢ Av T0 0KAdOG SLABET YRV TPLA; YUPIoTE TOV SLakoTITn
BrAoyng =npag/Mivvniplag otnbcon SHORE (=npa).

* [latmot Tov S1aKOoTTTN aftlecUvdllong Tng anoPfddpag ot
6¢omn ON.

e Av BvZpyorom60i n TipoliboromTikr) Auxvia avtioTpodrig
TIOAIKOTNTAG oToVERlivaka EAEyyou, armoouvdeot@to
KaAWSL0 arto NV Iapoxng g arofadpag Kat
amubuvellit?hotov avtutpdowro.

MNa arnocuyoklon:

¢ AnviZipyomom ot Toug KUPLoUG AUTOUATOUS OLAKOTTTEG TOU
oKkadoug.

¢ Av otrv anoBdabpa n rtapoxr) SIaOET StakoTn
arnocuvdlong, anZvElpyorow|otd tnv.

* AmoouvSeoT TV Tipida Tapoxn§ ioxvog oTnv anoPddpa.

* AmoouvSEoT To KaAWSIO amd To okAdOG Kal KAZIoT? To
KOTTAKL.

ZuokKuEg

To okddog uroplli valival BEomAlopévo PRI TIOAREG GUOKAVEG,
onwg dpoupVo, NAZKTPIKA LATIA aYRLPEUATOS, YKPIA, Povpvo
MiKpoKupatwv) Wuylio 1) kat ayounyavin<OL suokEueg
KaTtavaAwvouy’ pupa oAAwV aprep 1 ureplli va kaive
Kauoo P aroteNZopa tnv kavor o&uyovou 6 évav KAZLoTo
XWPO. ZUPouARVeRITE Ta Ry xipidia Twy kKataokZuaoTwyv
AUTWYV TWV TIPOIOVTWV Yla TIANPOoPORIES oxATIKA Y2 TN
AZitoupyia, T cuvTnpnon kat Trvacdain xpron toug. MHN
XpnoworolZitd Tig ouokAUES Yiava BZpuavEt fy va Yogz
™V Koudiva 1} TNV Kapriva.

ANE®DOAIAZMOZ KAYZIMQN

KAZioTl Tuy OV TTopTag, Ttapdbupa, Bupidlg kal avoiyuata arno
010U Ba KIOPOVCAV VA UITOUV 0TO OKAPOSG avabuulaoic
Kauoipov. Mn yauidt? urlpBoAikd Tiq SEEauAvVES Kavaoipovu.
Kata tov aviEdpodiaoud, adnvit mpldwplofy il tovAdyloTov
2% S100TOAN TOU Kauaipou. Av ) Bfpuokpacia Tou kauaijuou
Blivat 0°C (32°F) 11 xaunAotpn, apnviid mZptiBwplo ya
S1a0TOAY) TOUAAXLOTOV 6%.

Tnv pwtn $opd 1tov Oa YAuickd t SEEauvn 1) TIg
SEEaUVEG KAUoiLoU TOU oKAdOUG Kal, 0T cuVEXELa, pltd
ano kaod avElhodlacuo, va BAEyxET oAdkANpo To cuoTNna
TIAPOXNG KAUGIUOU Yla TuXOV dlappoeg ry/kat pBopeg ot
EEaptrata. O1 dlappogg kav 1) Ta XaAaoueva BEaptnuata
el va Brmok@uddovtal kat o xwpog va EgalpidEtal yia va
QATIONAKPUVOOUV 0L PKPNKTIKEG avabuuLAaoiq.

| AnroEionomzn |
A A Q

KINAYNOZXZ NYPKArIIAZ/
EKPH=HX!

O avaBupiastiic g PAvivng Bival
EkpNKTIKEG 6TAY PKTI00UV 02 avoiy T
PAoyd 1} ovenpllg kat propli va
npokaAéoouv 6avaro 11 copapod
TPAVMATIONO. Avay T tov BEaZpiotipa yia
Té€ooZpa TovAdyiotov AZrrra MPIN
EviZpyomolr ot omotadn ot nAZKTPKY)
ouok2un 1] BAAZTE pmpoaoTd TOV KivnTipa.
e ZTapatnot? 6Aoug Toug KIVNnTNplg, Ta
HOTEpP Kal TOug avrpuaTr)plig mpotou
apyiot? Tov avlZpodiacuo.

e Mnv kanvi¢Zill kaepnv Zmrpént? tnv
unapgn avoixtng $Adyag ) orivonpwv
HiIkpY] artéotaocn, 15 pétpa (50
nodia); Kaxrd Tov avildpodiacuo.

e Alatnpllit? cuvixwg o Bnadpn To
akpoguaoio P2 tnv SZEauvi kavgoipov,
Yiova Bunodicth tn dnuioupyia
nAZktpooTtatikovu omivonpa. MHN
XPNOHOTIOWIT TIAACTIKO XWVi.

Kaven avElpodiaouod povo 61 By kEkpiuevig BykataoTaokig
onwg oL xwpot avidpodlacpov kavaipwyv ofd papiveg r ot
otabuoi avEdodlaouoy autokvrtwy. Ot ZykEAKpyuEVEg
BykataoTdollig SIABETOVY TIPodPUAAETIQ yia va pZiwvETtal To
Evélxoplvo oTaTikng PkKkeEvwong.

AwaBaotd kal akoAovdriot OAEX T1g ipoliboromroig otnv
avTAia 1) oT0 XWPO NG avTAiag.

Aatnpllit? v Enadn pta&u Tou akpodUclou TOU KAUGiLoU
KAl TOU CWATva ARpwong avd tdoa oTLyur, TpLV Kal Katd
ToV,aVRIPOSIaouo, yia va Bunodioldt? t dnuoupyia
nAZKTpooTaTIKOU oTIvenpa.

MHN Eavaurfit oto okadog katd tn Sidpkia Tou
avipodiaopov. H llicodog kat 1 50604 ard 1o oxnua
Bvéextal va dnuoupynoll otatikd dopTio, To otoio propli
Vva TIPOKAAEQEL TNV avadpAZEN Twv avadudolwv Tou
OWANvVa MARpwong.

20 mlpinmTwon mov mpokANneLi mupkayida, MHN
navikoBAnerita.

¢ MHN agaipéacthi? To akpodpuato anod m SZEapzvn
BEvgivng.

¢ Amopakpuvitd 6Aoug Toug PrupBatlig anod to okadog
Kai anod tnv nfpoxn avllpodiacpov kat Avnulpwot?
OMECWG TO TIPOOWTILKO TOV 6TadUoU avldodlacuov
woTt? va xpnotporoinot In diadikacia Plfliyovcag
Slakommng kat mupocPliotnplg.

127




Mté Tov avillhpoSiacHo

o KAZivEt kaAd Tnv/Tig Tana/llg mAnpwong.

e JKouTtioT KaAd KABE kauoluo Tou XL xuerli. MEtdEt Ta
mavid o KataAANAO XWwpo oTn oTZpLd.

¢ AvoiET 6N TIg TOP TG, Ta TTapAabupa, Ta avoiypata Kat
TI§ Bupidlg yia va BEalplotouv 6AoL oL xwpol. EAEYET yia
™V Uapén avabupacwy Kauoiuou TipoTou BEalt
AZitoupyia KvnTPEG 1) CUOKENVEG.

e Av unidpxZ avEuiotpag, 6€0Tl Tov old AZitoupyia
TOUAdyloToV yia TEaopa ABmTd TipLv arnod KA Akkivnon
TOU KIvnTApa.

Kata tnv kkivnon

| ArpoEmonomzH |
A A QS

KINAYNOZ NYPKAIIAZ/
EKPH=HX

O1 avaBupiaocig Tng BRvivig Ziveu
BkpnKTIKEG OTaV PKTZ00UV O avolxTn
dAoya ) ovonplig kat popli va
mpokaA€oouv Bavaro 1) copapo
TPAVMATIONO. Avaytl tov ZEalipiotipa yia
Téoolpa TovAdaxioroviAZmirta MPIN
BvEpyormomot@onotadnmot nAZKTPLKY)
ouoKZun 1| BAAZTT HIPOCTA TOV KIvNnTiipA.

!‘g DOPONTIAATIATO

I TEPIBAANAON

H Bvaox6Anor| oag P2l tn vavotmAoia onpaivil 6Tt acpaAwg
BKTINATE TN PuoIKn opopdLd Kal THYAAT VN TNG
arf@pavtoovvng g BAAaasag:, EuBuvn oag Plival kat va
pooTatZVET to puoikd MEpBAAAoV, SiatnpwvTtag TIg
BaAaoallc KaBapeEg.

Mnyv padzt? oto vipo tinoTa rov 8lv O0a O€Aatlva it
N va pat!

Na yvwpid@td ke vo tnpitd tnv Totikr) vopoboia oxtika
™V Bkkévwon-SREaURVWYV Kat AUPATWV.

AIEONHZ ZYMBAZH MARPOL

H 81Z8vrig Zuvenkn yia tnv MpoéAndinmg Punavong ano
mAoia, Trou Rival yvwotr) Y tTnv ovopdoia Zuverkn MARPOL
(MARine POLlIution) amayoplull Tn pin anoppiupatwy ano
TOTTIAOIO 0T BAAaCOoa yia OAQ TA TIAACTIKA, XNUIKA, oKouTtiSIa
Kal AAdLa TIou uTtdpyOuV OTO TTIAOIO.

AIAPPOH KAYZIMOY KAI AAAIOY

H priyn kauoipwyv 1 Aadiwv otn 8dAacoa puraivil 1o
TpBAaAAov kat B€T ol kivduvo To owooUoTNnud: MeTE unv
EKKEVWVERE 1) anoppintt? kavouua 1 Addia aTe, VEpo.
Anayop@ultat kat proplli va oag RruBAn6@impooTtipo. Avo
Bivat ot cuvriBalg TpoTIoL ABEANTNG Slappor|g 6To VEPO:

¢ H unfpBoAikn mAnpwon tng dBEaukvIg Kavaipou
¢ H avtAnon akaaptou vipou amo tn olvtiva
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KINAYNOZ NYPKAIIAZ/
EKPH=HZ 'H AZ®DYZ=IAX!

Ot avaBupiaocig ano FpAZKTa StaAuTikd
umopli va mpokaA€oouv Tupkayid, EKpnén
N acpuiia P2 anoréAZopa Tov Oavaro 1
Tov ooBapod Tpavpaticpo. MHN
XPNnoiponoith PPAZKTA SIAAUTLKA yia
Tov Kabapilopo tng olvtivag.

dpovTiotd va unv xuvovratkadvolpua 1) Aadla Tov Xwpo tng
olvtivag wotld va Zivar avta kabapog. MHN arobnk2ET?
HouokBuéEva tavid oto gkadog. Na ta anoppirtzh
KATAAANAO XWwpo GInVv &npa.

EKKENQZH KAI ANOPPIWH
AMNMOPPIMMATQN

Ta anoppiypata MpthapBavouv ckouttidia kAol Zidoug,
TIAQOTIKA, AVAKUKAWGLA UAIKA, TPOPES, EVAQ,
aATIEEEUTIAVTIKA, AVMATA, AKOMA Kal UTToARiuuaTa yapiwv
OoplopEVEG TZPLOXEQ - WA Alya AdyLa, ox@dov Ta tavta.
uviotoud va Brotpedlt padi cag kaol Bidoug amoppiupa
yla va mitax @i otnv Enpd, ota BveEsliyueva onulia.

Av S106 ARy KaTIoTKEVO cUOTNHA LYIZIVAG Yia BaAdcaia
Xpnon (tovaAeta 6aAdaoTq), xpnotuorolZiot? PykBEkpiievou
TUTIOU BlyKaTAoTaoT arnoXetluong otnv papiva FAMEVIo LoV
00gG. 2B TTOAAEG TIZptox £G amayoplRultal n BKkEvwaon
AKABaPTWVVSATWY oTn 6dAacoa 1) akdua KaLn piwn
ATOPPYIHLATWVLV TIAW.

OO0PYBOZ NOY ENOXAEI

H €vvola Tou BopuRou MZpAauBavizi o 80puRo Tou
TipoepxtaL amd In Unxavry, Ta \XOoCVoTIHATA 1) AKOUA KAl
ano Ti¢ dwveg. MoAAEQ Balaoollgutmplloildg €xouv BRoTtiol
opla yta to 86pupo. Mnv xpnoworolit tnv BEATUION pEow
TOU TT0SAPIKOU LEXPL VA QopakpuVveliTl TtoAU aro ) otipld.
H pouoikn) kat ) duvatr,cuvouiAia akovyovTal o ulyain
artdéotaon oto VPG, Fidikd Tiq vuxtpiveg wpllg.

ATTIONEPA

Na npooexh yia milplox g émou “arayopliovtal Ta
anévEpa”. Mmopli va 6w pneRitd uriBuvol yia ortoladnnot?
(NN TPQUUATIONO TTou BveEXTITalL va TipokAN6ai arod ta
andvpa oag. Mpwv prddit? o pa mlploxr) 6mou
anayopovtat ta andvipa, BrBpaduvit? and tnv Taxutnta
MAavapiopatog Kat KivnoZitd ui tnv BAdyotn taxUtnTa rmou
Brutpem Tov €ARyx0 Tou oKAdoug.

EKNMOMMNEZ KAYZAEPIQN

O1 augnuevig Bkropneg kavoallpiwv (uUdpoyovavepakig)
purtaivouv Ti¢ 6AAaoollg kat Tnv atpudéodapa. Alatnprot to
0KAPOG 0ag O KAAN UNXAVIKT) KATACTACT Kal TO KUTOG TOU
Kabapo, yla T BEATIOTN anddoor| Tou. ZuuBouAZueLitd Tov
AvTIMPOoWTO 0ag Kat To AyxApidio TG unxavig ya
M2ploodTplR TTANpodopilZs.



BA®EZ

Av 10 0KAd0G oag duAdacalital ol VEpa OTou 1 avamTuén
BaAdoolwv opyaviopwv anot@AZi TpoBAnua, urnoplitd va
Mot To pubuod avartuéng Toug Xpnoorowwvtag Badr)
avtippuravTikr) cuvelon. Na et urtown oag Toug
TpIRBAAAOVTIKOUG KAVOVIGOUG oL ottoiot Ba Tipoadlopicouv
v BriAoyn Badng. MNa mAplocotlplg mAnpodopig,
Birukowvwvn ot P Ti§ Katd Tomoug AAVIKEG apxES.

KAOAPIZTIKA

Ta 0IKIaKTG Xpriong kabaploTikd Ba mpemtl va
XpnoyLorolovvtal WA ¢lidw Kal va unv aroppirntovtal o
6dAaocoa. MoTé unv avapllty vulzt Ta kabaploTika Kat
PppovTiot va FEalpidtd kaAd Toug KAZIloToUg xwpougs MHN
XpnoyLorolit? rpoidvta rov TZplEXouv PwoPopIKA AAQTa;
XAWpLo, SLIOAUTIKA, un BodacTiwpva rpoidvta i Tpeiovra
Bdon to mAtpeAaio. Ta kabaploTikd Pl Bacn ta
PloTZpLdoén Bival Eaiplitikd yia Tov kaBaglopd okapwy,
aAAG kat acdair) Tooo yia Bodg 660 kat yia To Mg RAAAoV.
ZupBouvAZuelitd to kApaAaio ZYNTHPHZH yia tllpiocotplg
TAnpodopig.

2YNTHPHZH

AIABPQZH AINO TO OANAZZINO NEPO

Apé€owg PETa atio T xprion otn 6dAacoa, oAOKARPO TO
okadog el va EEMAVORL Y yAuko VEPO. Av.To,0kAdOg
XpnoyLorollital Kupiwg offl aApupo VEPO, To KUTOGMPENL va
KZpwyltal pia.dopd To puriva kat va tortoltitar
avTIOLaRPWTIKY) oucia ol OA0 ToV FEOTIAIOHO:

KAGOAPIZMOZ

O TaKTIKOG, THAPLOSIKOG KaBaPLopog Ba Bonbrol Tig
Erugpaviilzg tou okdgoug va rtapaZivouv otnv KaAuTpn
Sduvatn katdotaon. O dvTmpoownog cag SIaBET Pdikd
Tpoiovta kabapiopov yia Ty adaiplon Tng HOUXAAG, Ta
okdodn Tou rapapévouvel'uiaibploug xwpoug Ba epoapouv
otadlakd Adyw g €kB@ong oTov AL, To VPO, TN eKOVN Kal
TIG XNMUIKEG ouoi?g ™E atpdodalpag.

KINAYNOZX OAIZ@HPON
EMNIPANEIQN

O kaBapiouog Twv Frugavziiwv Avog
okagoug umopli va Tig Kavil va yAloTpavi,
M2 anotéAZopa va mpokAn6Li cofapog
TPAVMATIONOG 1} OavaTtog. Na Piot
TPOOTZKTIKOI 6TaV XPNoiomolit?
KadaploTika kat va EPmAEVET? kaAd Tig

B avizzg.

Katd to mAUoIUo Tou okadoug oag, va XpnolpoTtoLr ol
MAAOKO amoppumavTiko kat StaAupa ol xAtapd viZpo. MHN
XPNoyLoTol@iT AZlavTiKA KaBapLoTIKA; SLAAUTIKA, appwvian
XAwpto, EnZidn mpokaAouv $pOopeg otV GTIATIVA B avizia.
MHN amAwvEt? kZpi ol caypé Brudavilig kat yavika
TUALATA TWV TTATWUATWY, TOU KATAGTPWHATOG 1 TNG
KOUTIOOTNG 010U TRIPTIATA KOOUOG. 2 REaIplITIKEG
mMZputtwoflg, propovv va xpnouoromndouyv Fidikd
KaBaploTika yia tnv adaipfion 6aAdooiwv opyaviopwy,
UTTOAZlippaTa 1) aAyn aro To KUTog. AT2uBuveritd otov
QVTITPOOWTIO.

2YNTHPHZH THXZ KAPINAZ

Ol cuyKEVTPWOoTIG BaAACCIOU 0pYaVIKOU UAIKOU T
opyaviopwy Ba av&roouv Tnv avtiotaon Tou KUToug Kat Ba
Eirnp@ldcouyv Tiq Bmdoofiq kat Tnv anddoon Tou okAdoug.
Moté un xpnowornolit? cupuatopouptoldq 1 odouyyapla
oupua oTNV Kapiva Tou okddpoug oag. Ot pikpolkSopeg Exouv
NV Tdon va cuykAvtpwvouv akabapoildq katl uoAZippata.

To poUoKwWUA NG OTIATIVNG B AVlag (WOHWTIKT
Sidykwon) Bivat Eva puoiko patvouvo. Ot Sloykwollig
BvééxBtal va Budaviotouv ol oroladnmot oTIATIVN
Erdavilia rov mapapevEl Bublouévn oto vpod ya
napattapévo Xpoviko Sidotnua.

O kaAUTZpog TpoTog va arnoduyatd to dovokwa Fivat va
B\axloTtoromolZti Tov Xpovo mapapovrg Tou 6KAdoug oTo
VEpO.

TAMNETZAPIEZ

H TakTIKY]) TIAUGNd? HaAaKS aTTopPUTIAVTIKO 1) KABAPLOTIKA
BowTt@pwdU autokivritou apkli yia va apaplivouv ot
EnZvouolig.amo BrvuAlo ol kaAr katdotaon. Eumodiot? to
Hovekua, Twv BmidavEluv Twv pagildplwy, kal otllyvwot
TIG KOAQ YT TO MAUOLUO, WOTE va TIPOAARETT TO ouxAlaoua.
Torelltot Ta HagIAdpLa 0TO KATAOTPWA WOoTE va
Erutpet v KukAogopia Tou depa, kal YEkAoT? Ta
OTIPEL KATA TNG HOUXAQG.

ZHMANTIKO

Oplougva KaBapIoTIKA QUTOKIVITOU, OIKIAKTNG'N,
Brounxavikne xpriong uropli va mpokaAEGouy
{nug-kat aAAoiwon Twv xpwudtwyv, AIdAUTIKA
katloyolllc yia otiZlyvo kabdpioua 1 npoidvra
TTIoU FRPIEXOUV XPWOTIKES, Orwe kBlpid, rmpeml
va xpnouoroiovvrai UL Ipocoxt).

ENMENAYZEIZ MTATQMATQN

Ta vypd kat oL AZkedg xplidovtar aplon dpovtida. Oco
Mplocotpo tapapevil EvagAZkeég, 160 o SUCKOAN
yivEtal n agpaip@or) Tov.

ZENTINA KAl ANTAIA

O NAZKTpIK€ESaVTALG TG oZvtivag umopli va Budavicouv
SuoAZitoupyiEg kat v urtopoUv va UTIoKATACTACOUY TNV
TakTikn EBrubflwpnon tng oZvtivag, Eidikd ol miZpiédoug
E£VTOVNG BPOXOTITWONG, TNV avoIKTr) 6aAacoa
oUVONKEG BUEAAQG. Eival Biriong onuavTtikd va mapapeviin
oflvtiva kaBapr yia Adyoug achaiiag.

Na BAEyxE mplodikd Tig Ttayidlg Ploaywyng Twv avtAlwyv
ofZvtivag ya akabapoig. O akabapoillg Bvdexltal va
Budpa&ouv 11§ ayidhg 1§ va napapllivouv oto otpodio Tng
avTAiag ofvtivag, KATL TTIou Ba TIPOKAAESTL avwpaAia ot
NZitoupyia ™ng. Na BAEyxEtd o TakTikn Bacn av OAZG ot
OWANVWOLIG Kal Ta KoAdpa Toug Bival opIkTa Kal va
BEBawVEoTA 6TL oL Kpouvoi Baldcong Bival kAZloToi dtav Siv
XpnotoroovvTal.

Na akoAoubRite mavta T 0dnyig Tou katackZuaotr) TG
avTAiag oxBTikd U2 tnv TakTikn Bruelwpnon kat ™
ouvtmpnor TG. Na ex2td oto okdgdog Evav KouBd 1 pia
ovokun xBpokivntou adlidopatog VEpou yia tnv
mpintwon BAARNG TG avtAiag g ovtivag. dpovrtiotd to
VZpo6 otn olvtiva va Bivat To PAdxoto duvato.
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ZHMANTIKO

Ot avtAlle ¢ ollvTivag kal Ta ovoTtruara
avtAiwyv Mlv Exouv ox@diaotli yia
arrokataotaon {nuiwv. EAEyx@d takTikd ™
ARiToupyia Twv avtAiwy tn¢G ollvtivag.
Kabapiot? 1i¢ Ploaywyeg and 1i¢ akabapoillg.
Av 10 0Kdog S1abE T Kpouvoug Baidoong ota
dlagppdyuara ™G mpwpeaiag Kai mpuuvaiag
MEaulvric (uyootdBuiong, mpen va
rapaugvouv KAZIoTol kat va avolyouv Lovo yia
va un Vilod otig kupils niZloiox€¢ e
ollvtivag.

ZHMANTIKO

Mnv arroppint@td Addi 1 kaBapioTikd oTo VERo.
2uuBouAllveRiTE ox@Tika To kZApdAaio
®PONTIAA IA TO MNEPIBAANON.

NAEZIFKAAZ®

To nAZELykAAg Bival BudAwTo o BIKdopeg. Otav kabapil
TI¢ Brudavaillg auteg, va xpnoorolit? madvta kabapo,
XAlapo VEpo kat va Tig okouTtihul aAako avi xwpiq
XVOUSL.

ANOZ=EIAQTOZ XANYBAZ

O avo&lidwTtoq xaAuRag 62v Fivar andAuta aveZkTKeg o
S1dBpwon. Na diatnpllit? 6Aa ta pepn ano avefidwto
XAAuBa o dploty.Katdotaon:

¢ KaBapil guxva 0Aa ta pepn and avoffidwTto xaAupa
oanouvi Kat vEpo. Mnv xpnoipomnol@it? mote okAnpa
YUOQALOTIKA OTIWG TO ATOAAOCUPUQ, 0EEa 1) AZUKAVTIKA
Enavw otov avofllidwTto xaAuBa.

* AdaipeoT TIG OKOUPLEG TO TAXUTZPo duvatov
YUOQALOTIKO XpwHiou ij umrpouvtdou. Mmopli va
SnuoupynOolv onuadia Ta otoia Ba apapivouv Bndviw
oTIq Armdavalg and avofidwto xaAua.

e [0 v pooTacia Twv YZpwv ano avoRidwto xaiuBa
XPNOWOTIoicTHA.KAANG TIOLOTNTAG YUAALOTIKO
QUTOKLVTTOV.

Na EAEy XAt nEpiedika oto okadog oag yia T elodlyén kat
™mv Bpappoyn Bdwv, odryktrpwyv Kat B&aptnuaTwyv
ouvdlong.

TOYAAETEZ

ZupBouAZuenit? To By xEipidio Tou kartaokAuaoTrn ya
nAnpodopilg ox@tika u2l tn ppovtida kat T AZiToupyia Toug.
Mnv BrutpénZt otoug Emokentig oag va pixvouv ravid,
XapTorZtoeTqg 1) AAAq, otlpld avTikZiplva otnv AZkavn g
TOUOAETAG.
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AE=AMENH AYMATQN

Av oto okadog ExIl Bykaraotadli
SEEauEv) Aupdtwy, uttdpxouv diladopa
XNHKA Y2 Ta omoia proplit va
TZpLopiol TIG 00UEG Kal va SLaAVCET
Ta oTEPAA anéBANTaA. ZUPBoUAZLERITE
TOV QVTIMPOoWTO 046 yla va padtinolo
Blival To KaAuTZpo Tou uroplitd va
Xpnoyoromotd. Apov adidolt
SEEauvY) Aupdatwy, YEUoTE TNV TIAAL
YAUKO VEpO Kal avTANoT 1o Eava, woth va AL n
SEE V).

KC-4055

ZHMANTIKO

Ta xnuIKd Tov XpRowlorolouvTal yla Tov
Kkabaptoud kaLTnVEAEAARIYN TnG Sucoouiag otn
Stdpkia TS arroPrikBluone rmpentl va Bivat
ovpBard uro ovotnua SEaulvric Avudtwyv
rrou S1aP< T, Katd tnv arobrikiuon,
HBYAARe nApiddoug un xpriong Tou okAgoug 1
B7puokpaoic kovtd oTo Undev; ot
orEaullves mpent?ll va Bivar ddIRe H amroppupn
Avpdtwy otn 6dAacoa npenLyva yivilrar uévo
RykkpipueViae npiox ¢ kat oUppwva Pl
TOUG TOTIIKOUG KAVOVIOUOUG YIartnV BKKEVwon
XNUKWYV 1) AupudTtwy.

YTiapxouv TIOAAEG papivizlgor omoil?g siabETouv SuvatotmTa
AavTtAnong g SEEauEvnGAUPATWY GaG.

FAANBANIKH AIABPQZH

Ta okdadr| TIOu XprooTolouvTal ol aApUPO,PUTIAPO 1)
VPAApUpO VPO TIpENl va PIEoTtAilovTal PZkavodoug
YPudapyupou oTo TIodapiko, WOTE va AmOTPEMOVTAL Ol
$OopEg ota WATAAAKA LEPT TIOU EpxeveEal ofd Bnadpn U@ to
VEROT O YEudapyupog amd tn ¢uon Tou lival
autodbRpoUllvog. H dvodog aursr|kataotpedlital oTtadlakd
AGYW NG NAZKTPOAUTIKNG SpAdng Kal aralti Tov TaKTIKO
£NZyxo yla T ©Bopa Q. Av o YZudapyupog EXCL
KatavaAwerli urpBoAukd, Ba pénil va avtikabiotatat yla va
ouVvilxio?l va mpoodEplii ipooTaaia, dtadopltikd 6a
urtootouv $Oopd TavGiAAa PRTaAAKA pEPN. OL TPLocOTEPEQ
unxaveg Fival Bdodlaocuevig i pia i mlplocotplg avodoug
YRuSapyvpou, 61 ottoll?lg Birtiong Tpemtt va RAEyxovTal
mplodikdyta onuadia ebopdg.

A nNPOzOXH

[ot€é un Badl f kaAvTTZl TiIg avedoug
1 kaBddoug YrudapyUvpovu W omtolodrimot?
VAIKO. Av KaAudpBoUv, v mapEXouv Kapa
npooTacia amod tn yaApavikn Siappwon.
AvTikatacTtioT? TIg avodoug Pdv n pOopa
Toug ptaoc | EPmZpacti To 50%.

EMNIZKEYEZ, AGAIPEZEIZ KAI
ANTIKATAZTAZEIZ

Mnv By Elpriolt va ripofRith offl ErokEuég, tapd povo av
Xt T ox@tikn appodlotnTa, SlabeTt TIg anapaitnTag
nAnpodoplg oxAtikd pa tnv Bmokiun Kal xpenotomolit?
BlyKZKPEVOU TUTIOU AVTAAAAKTIKA.
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YAIKA KAl EEAPTHMATA

To okddog oag exB ox@daoTi yia Tnv achaAr) xprion oTig
avTi&olg BaAaooillg cuveNKaEg, katl ExZIL Sokuao i kat
Totoron o oxoAaoTIKA yla TN CUPUOpdwon WA Ta loxvovTta
npotutna acdaliag. EEattiag tng mbavotntag aAioiwong
TWV oXZSIACTIKWYV XOPAKTNPLOTIKWY TOU OKApoug, Sav
OUVIOTOUP TNV TOTIOOETNOT Ao TOV LOLOKTI TN TIPOCOETOoU
BIEOTIALOMOU 1) TNV TPOTIOTIOINGN TOU PpyooTaciakov
EEOTIALOMOU TOU OKADOUG.

O avumpdéowdg oag Bival B ovotodotnuevog ya tnv
EKTEARoN Emokuwy, TIPocOHNKWYV 1} TpomoTroollwy oTo
okdAdog oag, ol otoillg 8v Ba BE€couv ol kivduvo Tnv
aodaNa kat TN oX@ASIaoTIKY) TIANPOTNTA OUTH Ba aKUpWCoOUV
v Byyunon oag.

DYNA=H KATA TOYZ XEIMEPINOYZX
MHNEZX

H duAagn ya toug xBilpivoug unviEg ararti Ehdkn
mpoltolacia yia va unv radkh {nuid to okApog. Xwpig
owoT) ipoltoacia, N GUAAEN Utopll va TPoKaAECL
OKOUPLEG 1] SLaBpwon ota PRTAAAKAHEPT)FHOUXAIAoHA OTIG
EnzZvévolig Twv damedwv kal Tiq tar?reapig ) InpiEg ano
Tov Taylto, Adyw Tng Tapouaiag,vEpou oto BowTtpiko
EEapTnuaTwy 1 cwANVWowV.

Kabwg ot {nuiEg oto okAPog AOY® NG KAKNG GuAagng Skiv
KaAvTtTovTal and tnv Byyunon, {ntmotd arno Tov
avVTIMPOoWTO 0ag Va TIROLRTOoAckl To okddog oag yia
PUAAEN.

ENIOGEQPHZH

Emul@wpnothlomTika 6Ao0 Tov BEoTAIoNO Kat BRBaLwORit? 6Tl
Ta KoAdpa'kat ol oUvSRouol €xouv oPi&Rl KAAd. EAEYET
OAouGToUS CWANVER, TG SEEaUAvEG, Ta BEapTtruaTa ov
SlanZpvouv To KUTOG Kat TI§ oTyavoTromoig yia Tuxov
Slappogg. EAEYET OAN TNV KaAwdiwon yia SiaBpwon 1) AANZQ
$Bopeg Tiptv BAAZT To okddog oto VEPO. Ot EAZlyxol autoi
TPEMZL va yivovTtal otnv.apxn ¢ ka6l oltov, kat o taktd
Slaotpata katd T Slapkia TQ. 210 €pyo auTto uropli va
0ag BonOnoll o avHIPOoWIIOG 0aG.

ZAMMANIAPIZMA / ANEAKYZH

Av TipokTiTal va arnopakpUvE? to okadog
oag arnd To VEpd Xwpig TPENZP,
aKoAoUONoT? TIg TTapaKkaTw odnyig:

Mot€ unv mpoadevihi Ta cuppatodoyova
aveéAkuong o Takoug, Yavtgoug
poodong Twv okt 1) XEpoAaBeg. Na
VR Ta cuppatoéoyxowva Hovo otn
onUZlwpévn PISIKNA TIARVN aveAKuoNG
0TO TIOSAPLKO KAl TNV TIPWPA.

Na koAUt Ta cuppatooyova
aveéAKUOoNG yla va unv mpo&lvzitat {nua

0TO OKADOG. KC-5000 EL
Na toro6itit? 0dnyolg otnv Mpwpea Kat

TNV TIPUKVN Yia va KatZuBuvEr v kivnon katd tnv

avoywaon.

Av xpnowonemotdtl oaumnavia, va xpnoorolit?

oaumnavia pelyadAov AdToug, TUTOU IWAVTA U TIAATOG
TOUAGXLOTOV, 130 XIAlOOTWV.

Mnv adnvizt@ ta caundvia va €pxovrtal ol Braodn

EEaptrpata mou Bpiokovtal KATw aro To VPO OTwg Toug
BMiopopoug agovig.

Xpnaoluoroliot? Sokoug andéotaong YATa caumavia ya va

unv aokitat miflon ota mAZupdTov okAagpoug.

Na diatnpllit? tnv npwpa BAadpd upnAdtZpa ano v

TpUupvn wotd va anodRux O ¢npia otn pnxavn.

BA®H

MpoTtov BrmAeglt Badn) yia TV Kapiva, cupBouARueEitH
AAAouG 1BlokTTlZIg.oKadwV Kat Tov avTipoownd’eag ya va
BrA&ER To 1110 anoTARopaTIkO TIPOoidV yia TivinZploxn
0ag. H Brmoyn).ang Bacdng uroplli va Bgaptdtal amé moAAoUg
TOTIKOUE TIAPAYOVTEG.

| Anpoemonolizn |
NG S

KINAYNOZ TIYPKAIIAZ/
EKPH=HZ/AZ®DY=IAZ

Ta kabapleTIKA KAl TA CUCTATIKA TWV
Badwv umopli va Bival upAZkTa ri/kat
FkpNKTIKA N Bmikivéuva yia to
avamv2uoTtiko. BZBaiwerit? ot vrtapxi
Cirapkng BEaZplopnog, popdt? aTopiko
MPOCTATAVTIKO DIEOTIALGMO Kat
aroppint?t? Ta mavid o kataAAnAo xwpo
otnv §npa.

O avadupiaciq ané PuPAZKTa SlaAvTika
ummopli va mpokaA€oouv upkayld, EKpnén
1 acpugia P2 anotéAoua Tov Oavarto n
TOV coBapod TPAVHATIOHO.

Mnv BrutpénZt? tnv Untapgn avoixtng
$Aoyag 1| omvOnpwyv To Xwpeo Fpyaciag.
MHN Bagt o xwpo mov 8&v allpidral
KaAd.
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ZHMANTIKO

ZUuBovARveTIiT? TIG MpodlaypapEg Tou
npoiovTog Kat TIg¢ odnyilc xpriong Touv, mptv
TO XpPnoionooTl

2UPBoVAVETIT TIq KaTd TéToOUG AUBAVIKEG ApXEQ OXATIKA
TOUG KAVOVIOHOUG Yla TO TIZPBAAAOV, TIpLV amtod Tn Bacdr) Tou
KUTOUG. Emiong akoAoubRliot? U akpifia tig 0dnyig Tou
KataokZuaotn g Badnig.
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INTRODUCCION

Este manual del propietario contiene la informaciéon minima
necesaria para hacer funcionar su embarcacion debidamente.
También contiene algunos temas de seguridad y consejos de
funcionamiento y mantenimiento. Léalo atentamente. También
debe familiarizarse con la embarcacién antes de hacerla
funcionar. ¢ Es ésta su primera embarcacion o esta cambiando
a un tipo de embarcacién que no ha manejado nunca? Para su
propia comodidad y seguridad, consiga un poco de formacion
sobre funcionamiento y manejo antes de asumir el control de
su embarcacion.

El manual del propietario no deberia sustituir a un curso de
seguridad de la navegacion. Un curso de seguridad de la
navegacion le proporcionara informacion vital sobre como
navegar, anclar y atracar su embarcacion. Su concesionario,
su federacion nacional de navegacion o su club nagticopueden
ofrecerle informacion sobre escuelas e instructores locales.
Ademas, este manual no es una guia exhaustiva de
funcionamiento, mantenimiento o resolucion de problemas.

MANTENGA ESTE MANUAL Y CUALQUIER OTRO
DOCUMENTO ADJUNTO EN UN LUGAR SEGURO. SI
VENDE LA EMBARCACION, ENTREGUE ESTE MANUAL AL
NUEVO PROPIETARIO.

Debido a nuestra politica de.mejora continua de los productos,
tal vez las ilustraciones utilizadas en este manual no seandas
mismas que en su embarcacion. Estas ilustraciones pretenden
ser imagenes representativas para su referencia. Del mismo
modo, algunos equipos.de los que se habla en este manual
pueden ser opcionales para su embarcacion.

El fabricante de.embarcaciones suministrard informacion
especifica 'sobre el funcionamiento de los equipas+y los
sistemas de l0s que dispone su embarcacion«kea, comprenda
y conservetoda lainformacion suministrada. Tanto usted como
su tripulacion deberian familiarizarse con la'embarcacion y
todos sus equipos antes de hacerla funcionar.

Si desea realizar alguna modificacién en su embarcacion,
grande o pequefa, emplee un profesional que haya recibido
formacion para realizafla. No modifique las caracteristicas.de
seguridad de la embarcacion. Cualquier cambio en el peso de
la posicion vertical de la embarcacién puede afectar de forma
significativa a la estabilidad de su embarcacion,,Por ejemplo,
la incorporacién de una torre para pescar, una unidadde radar
o un mastil para estibar pueden hacer que la€mbarcacion esté
sobrecargada’ Ademas, cambiar el motortambién-podria
afectar a la estabilidad de la embarcacién y /'@ hacer que la
embarcacion tenga que utilizar demasiada potencia.

Si tiene previsto realizar alguna modificacion que pudiera
afectar ala seguridad de suembarcacion, péngase en contacto
con el fabricante de embarcaciones y obtenga una autorizacion
por escrito que indique que el cambio propuesto no afectara al
funcionamiento seguro de la embarcacion.

Cualquier embarcacién, noimportalo resistente que puedaser,
puede resultar gravemente danada si se maneja y trata de
formainadecuada. Las acciones irresponsables einseguras no
son compatibles con una navegacion segura. Ajuste'siempre
la velocidad de la embarcacion a las condicionesumaritimas y
evite un exceso de golpes de las olas.

En situaciones de emergencia, tal vezienga que tomar
medidas extraordinarias. Consideressiempre los riesgos de las
situaciones peligrosas y la necesidad de proteger a las
personas y equipos. Mantenga la calma durante una situacion
de emergencia y piense siempre primero en la seguridad.

Todo el mundo que se encuentre en la cubierta deberia llevar
un salvavidas personal o un chaleco salvavidas adecuado.
Algunos paises precisan salvavidas personales o chalecos
salvavidas especiales que cumplan sus reglamentaciones y
también precisan que todo el mundo los lleve en cualquier
momento.

Su embarcacion deberia estar equipada con todos los equipos
de seguridad apropiados (chalecos salvavidas, arnés, etc.)
segun el tipo de embarcacion, condiciones meteoroldgicas,
etc. Si su embarcacion esta provista de una balsa salvavidas,
lea las instrucciones de funcionamiento y aprenda y entienda
coémo utilizarla de forma segura. Este equipo es obligatorio en
algunos paises.

La tripulacidn deberia estar familiarizada con todos los equipos
de seguridad. La tripulacion también deberia estar
familiarizada con lasmaniobras de emergencia para
recuperacion de.hombrelal agua, remolque y cualquier otra
situacion de efmergencia.

Las Reglamentaciones sobre Colision de la Organizacion
Maritima Internacional (COLREGS) definen las reglas para una
navegacion.segura, las luces de navegacion, etc. en todo el
mundo. Asegurese de conocer estas reglas y de contar con un
folleto explicativo de las mismas a bardo.

Incluso si todo se ha planificadobien y disefiado de forma
segura, una navegacion segura depende de las condiciones
meteoroldgicas, el estado del mary la experiencia y formafisica
de la tripulacion. Nadie ptuede'garantizar una seguridad total.
Es suresponsabilidad como propietario u operador conocerlos
equipos de la embarcacion, sus capacidades y las limitaciones
de funcionamiento y‘el.uso pretendido de la embarcacion

Escuche o lea siempre la prevision meteorologica.antes de
cualquier viaje o0 sesion de navegacién. Aseglrese de que las
condiciones. del viento y el mar se correspondan a la categoria
dedisefo.de la embarcacion y que usted y su tripulacion
puedan manejar la embarcacién en estasi,condiciones.
Mantenga las luces de babor, las ventanillas, las falcas, las
puertas y las portillas (o aberturas de ventilacion) cerradas en
conhdiciones meteoroldgicas adversas y con el mar agitado o a
velocidades de planeo.

En muchos paises se le pedira que tenga un permiso de
navegacion o una autorizacion. También se le puede pedir que
tenga formacion sobre el funcionamiento de su embarcacion.
Asegurese de tener estas autorizaciones legales antes de
operar la embarcacion.

INFORMACION ACERCA DE LA
EMBARCACION

Su.embarcacion ha sido evaluada de conformidad con las
partes relevantes de la directiva sobre embarcaciones de
recreo 94/25/CE, modificada por 2003/44/CE del Parlamento
Europeo. La marcacion CE significa que la embarcacion
satisface todas las normas actuales de la "International
Organization for Standardization" (ISO) y las directivas
vigentes en la fecha de su fabricacion.

7o
ISO
NS

KC-0456

KC-0455
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DESCRIPCION DE LA EMBARCACION

Gran parte de esta informacion consta también en la placa de
fabricacion, colocada en el casco, que debe consultarse con
regularidad al operar la embarcacion.

CATEGORIA DE DISENO DE LA
EMBARCACION

Altura significativa de una ola -

Es la altura promedio del tercio mas alto de las olas, que
corresponde aproximadamente a la altura de ola estimada por
un observador experimentado. Ciertas olas tendran el doble de
esta altura.

OCEANO - categoria A -

Embarcacion disefiada para operar en vientos que
posiblemente excedan Fuerza 8 en la Escala Beaufortsy con
alturas de ola significativas de 4 m o mas, y que es mayormente
autosuficiente. Se excluyen condiciones anormales tales eéomo
huracanes. Pueden darse estas condiciones en viajes largos,
tal como al cruzar océanos, o en la navegacion costera en
aguas no resguardadas del viento y las olas durante varios
cientos de millas nauticas.

MAR ABIERTO - categoria B -

Embarcacion disefiada para operar en vientos de hasta fuerza
8 en la escala Beaufort y las alturas de.ola asociadas, y alturas
de ola significativas de hasta.4 m.‘Pueden darse estas
condiciones en viajes en mar abierto de una longitud suficiente
0 en aguas costeras cuando no estén resguardadas contra el
viento y las olas durante varias docenas de millas nauticas.
Pueden también experimentarse estas condiciones en mares
interiores del tamafo suficiente para que se genere Ja altura de
olas.

EN LA COSTA;- categoria C -

Embarcacion disefiada para operar en vientos de hasta fuerza
6 en la escala Beaufort y las alturas de‘ola asociadas, y alturas
de ola significativas de hasta 2 m. Pueden encontrasrse estas
condiciones en aguas interiores no resguardadas, en estuarios
y en aguas costeras en condicionesimeteorolégicas
moderadas.

AGUAS RESGUARDADAS -.categoria D -

Embarcacion disefada para operar en vientos de hasta Fuerza
4 en la Escala Beaufort y alturas de ola asociadas
(ocasionalment€_con olas de 0,5 m de altura como.maximo),
Dichas condiciones'pueden encontrarse en aguas interiores
resguardadas y.en.aguas costeras con buen tiempo.

LIMITACIONES DE LA EMBARCACION

RIESGO DE HUNDIMIENTO O
LLENADO DE AGUA

No sobrepase NUNCA el limite de masa de
la embarcacion, el peso total de todas las
personas, las capacidades de material y
fluidos. Sobrepasar las limitaciones de la
embarcacion puede ocasionar el
hundimiento o que la embarcacion se llene
de agua, ocasionando la muerte o graves
lesiones.
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Masa de la embarcacion

La masa de la embarcacion en el estado totalmente cargado
es la suma de la masa de la embarcacion, en el estado de
embarcacion ligera, mas la carga maxima.

Carga maxima

La carga maxima se refiere a la "carga maxima recomendada
por el fabricante". Esta no sera superior a la carga total que
puede anadirse a la masa de embarcacion ligera sin superar
los requisitos de estabilidad, francobordo, flotacién y polin, y
tendra en cuenta la categoria de disefio de la embarcacion.
Como minimo tendra en cuenta la masa de lo siguiente:

e, Elnimero de personas de 75 kg (de media) cada una. Si hay
niflos que formen parte de la tripulacion, puede
sobrepasarse el nimero'maximo de personas siempre que
la masa de cada nifio ho sobrepase un limite de 37,5 kg
(promedio) y la masa total por personas no se
sobrepase.Esto significa que dos nifios de 37,5 kg pueden
llevarse como una‘persona de 75 kg.

¢ Equipo.basico de, pero no inferior a, 10 kg.

¢ Mercancias y productos que puedan estibarse o provisiones
secas, fluidos perecederos y equipos varios.no incluidos en
la masa de embarcacion ligera.

Numero maximo de personas

RIESGO DE SOBRECARGA

Sobrecargar la'embarcacion mas alla del
numero.maximo de personas o mas allade
la cargasnaxima puede ocasionar la muerte
o‘graves lesiones. NO sobrepase la'carga
maxima.

Se considera el numero maximo de personas recomendado
por elfabricante como el numero.de personas para el cual la
embarcacion haya pasado con éxito los requisitos de
francobordo, estabilidad y flotacion, y para los cuales haya
asignado espacio de asiento. Ellimite de nimero maximo de
personas esta indicado enla placa de constructor de la
embarcacion.

Carga

RIESGO DE SOBRECARGA

Sobrecargar la embarcacion mas alla de la
carga maxima o modificar la estabilidad, la
flotabilidad o el centro de gravedad de la
embarcacion puede ocasionar la muerte o
graves lesiones. NO sobrepase la carga
maxima ni modifique el centro de gravedad
de la embarcacion.

El peso total de todas las personas, equipos y fluidos jamas
debe exceder la carga méxima. Cargue siempre la
embarcacion con cuidado y distribuya la carga de forma
uniforme. Poner cargas pesadas altas o modificar el centro de
gravedad de la embarcacién tendra un efecto negativo en la
estabilidad. Asegurese de que todos los equipos y materiales
estén estibados o fijados.



ESTABILIDAD Y FLOTABILIDAD

Los cambios en la posicion vertical de las masas abordo (por
ejemplo, la incorporacién de una torre para pescar, equipo de
radar, un mastil para estibar, cambio de motor, achicar un
exceso de agua de sentina), olas rompientes, elevacion de
objetos pesados con una grua o jarcia, remolque de masas
excesivas o depositos de aire pinchados pueden afectar de
formasignificativa ala estabilidad de laembarcacion. No altere,
perfore nirealice cambios definitivos a cualquier estructura que
pueda afectar la estabilidad o flotabilidad de la embarcacion
sin una autorizacion por escrito del constructor de la
embarcacién o su representante legal.

RESCATE EN EL AGUA (HOMBRE AL
AGUA)

El mejor método para evitar que se produzca unasituaciéon de
hombre al agua es asegurarse de que todos los,pasajeros
estén sentados en zonas designadas como ubicaciones para
ocupantes cuando laembarcacién esté en marchasNO permita
que nadie se siente en la zona de cabinasde proa cuando la
embarcacion se desplace rapido. En caso,de producirse una
situacion de hombre al agua, reaccione dirigiéndose
inmediatamente hacia la persona que haya caido por la borda.
No pierda de vista en ningun momento a la victima. Dirija la
embarcacién de forma segura hacia la victima lo antes posible,
Lance un chaleco salvavidas'a la persona. Pare el motor y
ayude a la persona a subir.a la' embarcacion.

ZOZOBRA Y. RECUPERACION

Una embarcacion puede zozobrar o volcarse cuando'menos
se lo esperé. Igual'que para los incendios, hemos previsto por
adelantado qué hacer si su embarcacién zozobrao vuelca.
Intente detener el motor. Si habia mas genteabordo, intente
localizarlos, asegurese de que estén conseientes y de que
puedan nadar. ;PERMANEZCA EN LA EMBARCACION!
Subase al casco e intente conseguit.ayuda. NO intente nadar
hasta la orilla. Normalmentefesta mas lejos de lo que parece.

DEFENSAS DE AMARRE Y ATRAQUE

Utilice defensas dé nylon‘dé trenzado doble de buena calidad
y un numero suficiente de cabos para proteger la embareacion
contra dafios. Utilice s6lo mordazas, el ojal de pfoa y.los ojales
de popa pararasegurar la embarcacion. NO utilice las
barandillas 'ni el parabrisas. Las barandillas dela cubierta de
proa solo debefian utilizarse para atar una "piola" en una
situacion de emergencia.

REMOLQUE

AVISO

Un remolque sobrecargado puede
ocasionar danos en la embarcacion o el
remolque. Asegurese de que el remolque
tenga el tamano correcto para la
embarcacion y su masa. NO sobrecargue el
remolque.

CUBIERTA DE TRABAJO

En algunas embarcaciones, la cubierta de trabajo se limita a la
cabina, mientras que en otras puede circundar toda la zona de
cubierta cuando las barandillas que rodean la cubierta tienen
la altura apropiada. La cubierta puede utilizarse para la
recuperacion en situacion de hombre al agua o como ubicacion
para desplegar una escalerilla. Algunas de estas zonas no
deberian utilizarse cuando la embarcacion esté en marcha.

MOTOR(ES)

Este manual incluye informacion sobre el tipo de motor, las
capacidades, el tipo de combustible y refrigerante, la
resolucién de problemas e informacion general. Para
informacion referente al (a los) motor(es), consulte el manual
del propietario del motor.

EMISIONES DE'RUIDOS

En algunos estados miembros hay leyes y reglamentaciones
en vigor limitando el ruido y las emisiones de escape de
embalrcaciones de recreo y motores para proteger la salud
humana, el medio ambiente y, donde‘sea apropiado, la salud
deflos animales domeésticos. Para embareaciones de recreo
conun‘/motor a bordo o motores accionados desde popa con
0 sin escape integral es necesario mantener la embarcacion y
el'sistema de escape en un estado que, de forma practica,
asegure el cumplimiento de los valores limites de ruido
especificados cuando se! utilice de forma normal. Consulte €n
el manual de propietario del motor las emisiones de ruidos.

-1 SEGURIDAD EN LA
NAVEGACION

ALARMAS DE SEGURIDAD

& Esta seccion abarca la seguridad basica en la
navegacion. En este manual, precauciones y simbolos
especificos identifican la informacion relacionada con
la seguridad.

Existen dos tipos de alarmas que pueden ser utilizadas por
separado o conjuntamente para comunicar la informacion:

Niveles de'riesgo

A PELIGRO

Indica que existe un riesgo intrinseco
severo que puede resultar en alta
probabilidad de lesiones graves o mortales
si no se toman las debidas precauciones.

Indica que existe un riesgo que puede
resultar en lesiones graves o mortales si no
se toman las debidas precauciones.
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A\ PRECAUCION

Sirve para recordar los métodos de
seguridad o para poner de relieve métodos
inseguros que pueden resultar en lesiones
personales o dafnos en la embarcacion o
componentes.

AVISO se utiliza para ocuparse de practicas
no relacionadas con las lesiones
personales.

Simbolos graficos

Los simbolos graficos que aparecen debajo se han incluido a
modo de referencia Unicamente. Los simbolos reales variaran
dependiendo del asunto de que se trate.

o

Senales de advertencia - |dentifican peligros.

Senales de accion - Comunican una accion
obligatoria que ‘deberia realizarse para evitar el
peligro.

Senales de prohibicion - Comunican una
accionprohibida.

EQUIPOS DE SEGURIDAD
REQUERIDOS

El propietario de la embarcacion €s responsable de obtener los
equipos de seguridad necesarios y tealizarles el
mantenimiento correspondiénte, Los equipos de seguridad
requeridos que debe tener abordo pueden variar segun la
regiéon u organismo encargado del agua. Para mas informacion
acerca de los equipos requeridos sirvase contactar con |os
organismos de navegacion locales.
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EQUIPOS DE SEGURIDAD
RECOMENDADOS

e Equipos salvavidas
requeridos

* Equipo extintor de
incendios requerido

¢ Radiobaliza indicadora
de posicion de
emergencia

¢ Achicador manual (cubo,
bomba manual, etc.)

» Ancla de mar con el cabo
suficiente

¢ Reflector de radar

e Cabos y defensas de
amarre

» Baterias de repuesto
para la radio y lallinterna
de destellos

¢ Binoculares

* Gafas.de soly crema
protectora solar

» Provisiones de aguay
alimentos (para viajes
largos)

*/Llaves de repuesto de la
embarcacion y bateria de
arranque auxiliar

* Fusibles y bombillas dexrepuesto

¢ Teléfono movil

CHALECOS SALVAVIDAS

Un chaleco’salvavidas puede salvarle la vida, pero sdlo si lo
lleva puesto, Mantenga los chalecos en ufi sitio'de facil acceso
(no€nun compartimiento cerrado ni guardados debajo de otros
accesorios). Deben tenerse también disponibles aros
salvavidas arrojables para uso inmediato.

PR
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PELIGRO DE AHOGAMIENTO

No llevar a bordo o no utilizar los chalecos
salvavidas en una emergencia puede
ocasionar la muerte o graves lesiones.
Asegurese de que su embarcacion esté
provista del namero y el tipo adecuados de
chalecos salvavidas.




Es especialmente importante que los nifios, las personas
discapacitadas y las que no sepan nadar lleven un chaleco
salvavidas correctamente ajustado para su necesidad
especifica en todo momento. Los nifios y las personas que no
sepan nadar necesitan instrucciones especiales sobre el uso
delos chalecos salvavidas. Informe atodos los pasajeros sobre
la ubicacién de los equipos de seguridad, los equipos de
recuperacion en situacién de hombre al agua y la ubicacion y
el despliegue de la escalerilla.

Compruebe el estado de los chalecos salvavidas
regularmente. Pruebe los chalecos salvavidas antes de salir a
navegar y ajustelos para que sienten bien. Lea la etiqueta en
el chaleco salvavidas y siga las instrucciones al pie de la letra.

BALSAS SALVAVIDAS

Las embarcaciones mas grandes utilizadas mar adéentro
pueden estar preparadas para una balsa salvavidas. Guarde
siempre la balsa salvavidas en el lugar identificado y:destinado
paraello, haciendo uso de una bolsa o deposito paraprotegerla
de los elementos. Si no existe ningun lugar especifico para su
almacenamiento, pongala en un lugar accesible alejado del
transito, para evitar que se dafe. Siga,siempre las
instrucciones del fabricante para botarlayy para realizarle
mantenimiento.

EXTINTORES DEINCENDIOS

Se precisan extintores de incendios
en la mayoria de las
embarcaciones. Mantenga todos
los equipos extintores deincendios
facilmente accesibles. Todos los
pasajeros deben congcer la
ubicacion y el funcionamiento de
cada extintor de incendios.

KC-0083_1

Haga funcionar el extintor de
incendios desde una distancia
segura, 1 0 2 metros, y a continuacion avance hacia el fuego
una vez empiece a extinguirse.:\Nortodos los extintores de
incendios pueden hacefse funcionar desde la misma distancia.
Asegurese de conocer las recomendaciones de distanciapara
su extintor de incendips.

Haga comprobar los equipos extintores de incendios a l0s
intervalos indicados en el equipo, cambie los extintores de
incendios|portdtiles, si estan caducados o descargados, por
dispositivos.de-ipo y capacidades de extincioh de'incendios
idénticos. Cambie o haga llenar los sistemas fijos cuando estén
caducados o descargados. Consulte el manual del propietario
del extintor de incendios.

Los modelos equipados con un Sistéma Extintor de Incendios
Automatico funcionan automaticamente cuando las
temperaturas alcanzan un limite prefijado. Al accionarse, podra
oirse un ruido seco y fuerte, seguido del "rugido" del aire que
sale. Cuando se produzca una descarga, apague
inmediatamente todos los sistemas eléctricos y mecanicos; asi
como la ventilacion motorizada.

| Anovertencia |
/A

RIESGO DE INCENDIO Y/O
EXPLOSION

El gas del sistema extintor de incendios
desplaza el oxigeno para "sofocar" el fuego.
NO abrala escotilla. El oxigeno puede avivar
un incendio y puede producirse una
llamarada que puede ocasionar la muerte o
graves lesiones.

Si el sistema extintor de incendios de a
bordo se descarga, espere al menos 15
minutos.antes de abrir la escotilla del motor.

| A apvertencia |
A A @

PIEZAS MOVILES

El contacto con las piezas moéviles puede
atrapar, cortar y/ocasionar la muerte o
graves lesiones. Permanezca alejado de las
piezas moviles.

No se acerquenunca lo suficiente como
para entrar,en contacto con ningunaspieza
maévil.de maquinaria en funcionamiento, es
decir,.€l motor, el generador o el propulsor.

El contacto puede ocasionartina pérdida de
miembros del cuerpo, estranguiacion,
quemaduras y / o un pérdida importante de
sangre, ocasionando.graves lesiones o la
muerte. Mantenga colocadas todas las
protecciones de la maquinaria cuando se
trabaje con la misma.
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SENALES VISUALES DE SOCORRO

La mayoria de embarcaciones que navegan en aguas costeras
requieren llevar sefales visuales de socorro aprobadas.
Compruebe con las autoridades locales.

. \\”/ﬁ
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| AnuveRTEncia
A S

RIESGO DE INCENDIO\Y/O
EXPLOSION

Los dispositivos de sefializacién
pirotécnicos pueden ocasionarun incendio
y / o una explosion, la muerte, graves
lesiones y danos en la propiedad si se
manipulan de forma inadecuada. Siga las
instrucciones/del fabricante en el uso de
dispositivos de sefalizacion portatiles.

LAS DROGAS Y LA NAVEGACION

No opere la embarcacion estando
—
{

bajo la influencia de drogas o alcohol.
La combinacion de ruido, vibracion,
sol, viento y movimiento se combinan
para producir fatiga al navegar. Los
efectos del alcohol son mas fuertes
en el mar que en tierra. Las drogas y
la navegacion no combinan bien.
Operar cualquier embarcacién bajola
influencia del alcohol u otras drogas
es peligroso e ilegal. La vision o el juicio disminuido en‘el.agua
pueden rapidamente conducir al desastre.

[

;\

<
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RIESGO DE FUNCIONES
DISMINUIDAS

Operar cualquier embarcacién bajo la
influencia del alcohol u otras drogas puede
ocasionar la muerte o graves lesiones. NO
opere ninguna embarcacion bajo la
influencia de ningun producto quimico que
tenga efecto psicolégico.

RIESGOS DEL MONOXIDO DE
CARBONO (CO)

El envenenamiento por mondxido de carbono no debe
confundirse con mareo, intexicacion o insolacion. Si alguien se
queja de irritacion/de losiojos, dolor de cabeza, nausea,
debilidad o vértigo, ©.sise sospecha el envenenamiento por
mondxido de garbono, saque inmediatamente a esa persona
al aire freseo, investigue la causa y tome las medidas
correctoras pertinentes. Solicite atencién médica en caso
necesario.

NN

RIESGO DE MONOXIDO DE
CARBONO

La exposicion al monéxido de carbono
ocasionara la muerte o graves lesiones. NO
utilice la'plataforma de abordaje para
ninguna-otra finalidad que no sea.subira la
embarcacion o prepararse para entrar en el
agua, y NO utilice la plataforma de abordaje
cuando el motor esté en marcha.

A PELIGRO

RIESGO DE MONOXIDO DE
CARBONO

El 6xido’de carbono (CO) es incoloro,
inodoro y sumamente peligroso. Todos los
motores y aparatos de combustion
producen CO como escape. Evite la
exposicion directa y prolongada con al CO.
El CO ocasionara DANOS CERREBRALES o
laMUERTE. Las sefiales de exposicién al CO
incluyen nausea, vértigo y somnolencia.




Las fuentes de CO incluyen:

¢ Obstrucciones que afectan a la disipacion de escape en la
parte trasera.
=

— T T T T Ke0466

» Obstrucciones que afectan a la disipacion de €scape en los
lados.

R <\ g@-mm
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* Funcionamiento a baja velocidad o al ralenti en el agua.

— 77 KE-0465

¢ Navegacién.con lonas y cortinas laterales colocadas sin
ventilacion alguna.

KC-0468

Para reducir las acumulaciones de CO, debe ventilarse el
interior de la embarcacion abriendo las ventanas y/o las lonas
para obtener una buena ventilacion. Las escotillas de cubierta
pueden abrirse a baja velocidad o al ralenti en el agua, pero
deben cerrarse a velocidades de planeo o superiores para
evitar la entrada de agua, dafios y posibles lesiones
personales.

jASEGURESE DE QUE HAYA CIRCULACION DE AIRE
FRESCO A TRAVES Y ALREDEDOR DE LA
EMBARCACION!

INFORMACION'GENERAL
MANDOS

IMPORTANTE

Una embarcacion con exceso de potencia
puede oedsionar la pérdida de control y ser
insegura. NO exceda la potencia de‘su
embarcacion ni utilice un motor que supere la
potencia nominal indicada en la chapa de
capacidad.

Antes de partir
Sea inteligente al navegar y al usar los equipos.

¢ NO opere la embarcaciénen interiores.

* El operador debe sujetarse el corddn tirafrictor “hombre al
agua” del interruptor de parada y asegurarse de que la
palanca del cambio esté en la posicién de PUNTO MUERTO
antes defarrancar el motor.

* Coriozca lascondiciones de su embarcacién y el entorno en
ellcual tiene prevista operar la embarcacion.

* _Preparé una guia o descripcion detallada de su itinerario e
informe a otros cuando tiene previsto regresar.

» ‘Asegure o guarde los elementos sueltos antes de ponerse
en marcha.

* Evite maniobras repentinas a alta velocidad y reduzca la
velocidad en las olas.

¢ Sila embarcacién no cuenta con ninguna placa de
capacidad, péngase en contacto con el concesionario de
ventas o el fabricante de la embarcacion.

% 141




Cambio/acelerador

RIESGO DE COLISION

Un motor con exceso de velocidad, derivada
de pérdida de control del acelerador, puede
ocasionar una colisién dando como
resultado la muerte o graves lesiones.
Asegurese de que todos los sistemas de
control se inspeccionen regularmente y se
mantengan debidamente.

Los mandos del cambio/acelerador varian ligeramente
conforme alos modelos y configuraciones de motor. Todes los
sistemas de control requieren un mantenimiento perioédico para
que actuen sin problemas y con seguridad. Las
comprobaciones regulares son esenciales. Consulte con el
concesionario.

AVISO

Los controles de acelerador./ cambio de
embarcaciones de recreo normalmente
estan equipados con un interruptor de
seguridad de arranque desde punto muerto.
Inspeccione regularmente el sistema de
seguridad de arfanque desde punto muerto.
NO opere la @mbarcacion si sospecha que
el sistema de ,seguridad de arranque desde
punto muerto funciona mal.

Palanca tnica - montaje en superficie

Este control de palanca unica de
una sola mano opera como un
cambio de marchas y un
acelerador.

A.Posicion de PUNTO MUERTO -
el interruptor de seguridad permiite
el arranque sélo desde esta
posicion.

B. Posicion de MARCHA AVANTE
- Oprima el botén.de'suelta, bajo la
manilla, para poder cambiar a la posicion.de MARCHA
AVANTE (o MARCHA ATRAS).

C. Posicion de MARCHA ATRAS - No.cambie rapidamente de
MARCHA AVANTE a MARCHA ATRAS.

D. Posicion del ACELERADOR - Empujando la palanca para
MARCHA AVANTE, o tirando de ella para MARCHA ATRAS,
se aumenta la velocidad del motor.

KC-0620_1

Jamas trate de cambiar con el motor parado. Para el
calentamiento del motor se emplea una palanca adicional.en
el mando para avanzar el acelerador con la palanca en PUNTO
MUERTO.
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Palanca unica - montaje empotrado

Este control de palanca unica de
una sola mano opera como un
cambio de marchas y un
acelerador.

A.Posicion de PUNTO
MUERTO - el interruptor de
seguridad permite el arranque
s6lo desde esta posicion.

B. Posiciéon de MARCHA
AVANTE - Oprima el botén de
suelta, bajo la manilla, para poder cambiar a la posicion de
MARCHA AVANTE (0 MARCHA ATRAS).

C. Posicién de MARCHA ATRAS - No cambie rapidamente de
MARCHA AVANTE a MARCHA'ATRAS.

D. Posicion del ACELERADOR - Empujando la palanca para
MARCHA AVANTE, o tirando de ella para MARCHA ATRAS,
se aumenta la velocidad del motor.
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Jamas trate de cambiar con el motor parado. Para el
calentamiento.del motor se emplea un botdn en la base de la
palanca que, al oprimirlo, permite avanzar el acelerador con la
transmision en PUNTO MUERTO.

Palanca doble - motor tnico

Los.controles de palanca doble
~.tienen palancas individuales
para el acelerador del motor y-el
cambio de la transmision.

A. Palanca del cambio.- El
PUNTO MUERTQO esta en la
posicidn central retenida.
Empuije la palafnca para
MARCHA AVANTE o tire de la
kc-0653_1 Mmisma para MARCHA ATRAS.

B. Palanca del acelerador - Se
obtiené maxima aceleracion con la‘palanca totalmente alzada,
o ralenti con la palanca totalmente bajada.

Para calentar el motor, se coloca la palanca del cambio en
PUNTO MUERTO Yy se avanzada palanca del acelerador segun
se requiera.

Palanca unica -.motordoble

Los controles de,motor doble permiten el

control dé acelerador y cambio

independientes para cada motor para \
manigbrar mas facilmente en lugares Q
reducidos. Cada palanca de mando I
actua.como cambio de marchay

acelerador para su propio motor. La
palanca de la izquierda es para el motor
de babor y la palanca de la derecha para
el motor de estribor.

—

Para mayor seguridad en el arranque, las
palancas tienen un mecanismo de
retencién en la posicion de PUNTO
MUERTO (recta). El cambio de marcha
se obtiene moviendo la palanca alos primeros 15° de su carrera
(hacia el frente para MARCHA AVANTE o hacia atras para
MARCHA ATRAS). Avanzando la palanca mas alla de los 15°
se pasa de la gama del cambio a la gama del acelerador.

N=——"
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Para calentar el motor, oprima el boton en la base de la palanca
para poder avanzar el acelerador con latransmisién en PUNTO
MUERTO. Para maniobrar a baja velocidad, convendra a
veces operar un motor en MARCHA AVANTE y el otro en
MARCHA ATRAS.

Palanca doble - motor doble

Los controles de palanca doble en
las embarcaciones de motor doble
tienen palancas individuales para el
acelerador del motor y el cambio de
la transmision para cada motor, las
palancas de la izquierda para el
motor de babory las palancas de la
derecha para el motor de estribor.
Los controles de motor doble
normalmente se disponenen forma
de palancas del cambio (todas en un tamafo y color)
agrupadas y palancas de acelerador (todas del'mismotamafio
y color, pero normalmente mas grandes que las/palancas del
cambio) agrupadas.

Para la(s) palanca(s) del cambio, PUNTO.MUERTO es la
posicién de parada en medio del«ecortido de la palanca.
Empujando la(s) palanca(s) hacia arriba © hacia adelante
cambia la(s) transmision(es) a la MARCHA AVANTE, mientras
que tirando de la(s) palanca(s)haciaabajo o hacia atras
cambia la(s) transmision(es) ala MARCHA ATRAS. Para las
palancas del acelerador, la posicion de maxima aceleracion es
conlapalancatotalmente alzada o hacia el frente, mientras que
el ralenti se obtiene conla palanca totalmente bajada‘e,hacia
atras.
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Para calentar el motor, posicione en PUNTO MUERTO la(s)
palanca(s)del cambio y avance la(s) palanca(s) delacelerador
segun serequiera. Para maniobrar a baja velocidad, convendra
a veces operar un motor en MARCHA AVANTE y el otro en
MARCHA ATRAS.

GOBIERNO

Todos los sistemas de gobierno requieren un mantenimiento
periodico para obtener un funcionamiento seguro y sin
problemas. Compruéebe el.funcionamiento de gobierno e
inspeccione visualmente;si hay partes sueltas o que falten
antes de operar la embarcacioén. Si sospecha que €l sistema
de gobierno’esta dafado, acuda a su concesionario. NO opere
la embarcacion si sospecha que el sistemasde gobierno
funciona mal.

Si la embarcacioén esta equipada con un dispositivo de
gobierno de emergencia, conozca su, ubicacion y
funcionamiento. Sila embarcacién estaequipada con motores
dobles, el gobierno puede controlarse-utilizando los controles
de acelerador y operando un motor cada vez.

El sistema de gobierno de la embarcacion no es autocentrable.
Agarre siempre bien el volante para mantener el control. Los
mandos en malas condiciones de mantenimiento son
peligrosos.

RIESGO DE PERDIDA DE
CONTROL Y EMBARCACION
INSEGURA

Es peligroso realizar un mantenimiento
inadecuado del sistema de gobierno y
puede ocasionar la muerte o graves
lesiones derivadas de una pérdida
repentina del control. Asegurese de que
todos los cables, los niveles de fluidos y las
partes de gobierno se inspeccionen y
mantengan regularmente

Gobierno mecanico

Launidad de timén convierte el movimiento giratorio del volante
en movimientoillineal en el cable cuando se gira el volante en
un sistema de gobierno mecanico. El cable suelta o tira de la

palanca de gobierno.
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Gobierno asistido

La unidad de timdn convierte el movimiento giratorio del volante
en movimiento/lineal en el cable cuando se gira el volante en
un sistema de gobierno asistido. Esta ac€ion suelta o tira del
cabledAl detectarse el movimiento del €able se envia una sefal
a una bomba hidraulica que acciona elcilindro hidraulico
acoplado a la palanca de gobierno.

KC-1875

Gobierno hidraulico

Un sistema de gobierno
hidraulico tiene una bomba
montada directamente en el
volante del timén, con dos
mangueras entre la bomba y un
cilindro hidraulico. Al girar el
volante, se mueve el cilindro
hidraulico acoplado ala palanca
de gobierno. Un depésito, por
separado o incorporado en la
bomba, contiene aceite
hidraulico adicional paraimpedir
que entre aire al sistema.

Utilice el aceite correcto para
mantener el nivel de aceite en el
sistema hidraulico.

KC-1880
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VALVULAS

Se utilizan valvulas en el sistema de combustible de la
embarcacion, los aparatos de combustion, los sistemas de
aguay pozo de pesca, segun se necesiten para controlar
combustibles o fluidos.

Conozca los riesgos asociados a los combustibles y otros
sistemas de combustion.

Cuide de no dafar los conectores y lineas de combustible, y
evite el contacto del combustible con partes calientes del
motor. Limpie inmediatamente los derrames de combustible y,
una vez en tierra, elimine debidamente los trapos
contaminados.

Consulte en los SISTEMAS DE AGUA y REPOSTAJE las
advertencias referentes a las valvulas utilizadas en estos tipos
de sistemas.

| AnvverTencia |
A A Q

RIESGO DE INCENDIO Y/O
EXPLOSION

La gasolina y otros combustibles son
sumamente inflamables y, en ciertas
condiciones, altamente explosivos.

* Al repostar;;NOfume ni permita que
existan chispas o llamas expuestas en
las proximidades.

* NO bloquee los respiraderos de
combustible.

¢ ‘NO-almacene combustible,en ningtin
recipiente ni compartimento que no esté
designado para el almacenamiento de
combustible y NO utilice estas zonas de
almacenamiento-para ninguna otra
finalidad.

Corte de combustible

Las valvulas d¢ corte\de combustible impiden qué el
combustible llegue‘al motor. Se recomienda cerrar€stas
valvulas en largos periodos de inactividad o almacenamiento.

KC-1003
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Seleccion del depdsito de combustible

Los modelos con dos o tres depodsitos de combustible tienen
una valvula para seleccionar el deposito.

KC-1001_1

Colector de combustible

Los colectores de combustible, generalmente situados en el
compartimiento del'motor, s€ emplean con multiples depdsitos
de combustible y motores. Las valvulas se utilizan para atraer
combustible desde uno o mas depdsitos, o para detener el
suministro de combustible hacia uno o0 mas motores.

KC-1004

Aparatos de combustion

Los aparates de combustion o llamas expuestas consumen
oxigeno de cabina y liberan productos-de.combustién en la
embdrcacion. Se precisa ventilacion @l operar o cambiar
cilindros de combustible para estostipos de aparatos.
Cercidrese de que hay una ventilacion adecuada y que el
aparato funciona debidamente. NO utilice estos tipos de
aparatos para calentardos espacios de cabina o cocina.

RIESGO DE MONOXIDO DE
CARBONO (CO)

La exposicion al monéxido de carbono
ocasionara la muerte o graves lesiones. NO
obstruya la ventilacion de entrada y
asegurese de que el aparato tenga un
escape adecuado.




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

| Anovertencia |
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RIESGO DE INCENDIO Y/O
EXPLOSION

La gasolina y otros combustibles son

sumamente inflamables y, en ciertas

condiciones, altamente explosivos.

¢ Al repostar, NO fume ni permita que
existan chispas o llamas expuestas en
las proximidades.

* NO bloquee los respiraderos de
combustible.

* NO almacene combustible en ningtin
recipiente ni compartimento que no esté
designado para el almacenamiento de
combustible y NO utilice estas zonas de
almacenamiento para ninguna otra
finalidad.

Antes de conectar cualquier dispositivo eléctrico o arrancar el
motor, compruebe que no haya vapores de gasolina en el
compartimento delmotor y a continuacion opere el ventilador
durante al menos cuatro minutos. Opere el ventilador siempre
que esté por debajo de Ia velocidad de planeo.

Los respiraderos de’combustible normalmgnte se encuentran
en elcasco oen el yugo de popa inferior y en la misma zona
general que los dispositivos de llenado de combustible.
Compruebe que las lineas de respiracion yllenado de
combustible estén libres de obstfucciones y que no estén
enroscadas. Asegurese de comprobar el filtro de combustible
periddicamente y limpiarlo cuando sea necesario.

Compruebe con frecuenciaisi hay fugas en las lineas de
combustible, las mangueras de respiracion y las mangueréds de
drenaje. Algunos modelosestan equipados con placas de
inspeccion extraibles pafa la inspeccion de los componentes
del sistema de combustible. Si se produce una fuga alrededor
delafijacidn;tal vez sélo sea necesario apretarlas abrazaderas
de la manguera, Si la fuga perdura, cambi€ la manguera o
cualquier fijaciéon inmediatamente para evitarina acumulacion
de fluidos y gases. El agrietamiento stperficial de la manguera
indica desgaste y hay que cambiarias Utilice piezas de sistema
de combustible homologadas sélo para uso nautico; no utilice
piezas de automocién en aplicaciones nauticas.

Para conocer las ubicaciones de las fijaciones del sistema de
combustible, el tipo de combustible y la capacidad, consulie la
informacién especifica de la embarcacion suministrada,por.el
fabricante de embarcaciones.

IMPORTANTE

Tal vez no toda la capacidad del depositode
combustible pueda utilizarse segun laxcarga o el
asiento de la embarcacion. Pard‘estar seguro,
reserve siempre un 20% de la capacidad del
depdsito de combustible.

SISTEMAS DE AGUA

Esta seccién habla sobre los componentes basicos de un
sistema de agua. El sistema de agua debe limpiarse,
acondicionarse para el invierno y mantenerse para proteger su
integridad. Consulte los métodos del fabricante para uso,
cuidado y mantenimiento del sistema y los componentes.

Depdsito de agua dulce

Si la embarcacién cuenta con un depésito de agua dulce, la
limpieza es muy importante para el suministro de agua. El
concesionario marino le asesorara sobre lo que puede usar.
NO deje que el agua dulce permanezca en el sistema durante
periodos prolongados. Enjuague y desinfecte el sistema con
frecuencia. Llene el sistema sélo con agua dulce. Tal vez no
todo el agua dulce del sistema pueda utilizarse debido a la
actitud de la embarcacion (asiento y escora).

EVITE LA UTILIZACION DE
PRODUCTOS TOXICOS EN EL
DEPOSITO DE AGUA.DULCE

Los productos quimicos-utilizados en el
sistema para limpiar o/durante el
almacenamiento deben ser compatibles
para su sistema de'depésito de agua duice.
El depdsito deberia estar vacio durante el
almacenamiento y durante largos periodos
de no utilizacién.

POLUCION MEIDOAMBIENTAL

La descarga por la borda.de productos
quimicos sélo debe realizarse en zonas
autorizadas y siguiendo las
reglamentaciones locales para la descarga
de productos quimicos.

Grifos de mar

Cualquier toma,0 salida de agua
por debajo de Ia linea de
flotacion estaprovista de un grifo
de mar. Los grifos de mar,
sittados’en el accesorio que
atraviesa el casco, deben
mantenerse cerrados en largos
periodos de inactividad y abrirse
solamente cuando se requieran.

KC-2165_1
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RIESGO DE INUNDACION O
LLENADO DE AGUA

El fallo de un componente del sistema de
agua puede causar un riesgo de inundacion
o llenado de agua que puede ocasionar la
muerte o graves lesiones. Realice el
mantenimiento de todos los componentes
del sistema de agua y mantenga los grifos
de mar cerrados durante los periodos de
inactividad.

Algunos grifos de mar para tomas de agua estan equipados
con filtros para eliminar los desechos del agua entrante
impidiendo el bloqueo posterior. Estos filtros deben
comprobarse y limpiarse a diario para asegurar urn caudal.de
agua adecuado.

Si la embarcacién esta equipada con grifosde mar en los
mamparos de rasel de proa y popa, mantérigalos,cerrados a
no ser que esté intentando drenar agua hacia las zonas de
sentina principales.

Para no daiar el motor, limpie el filtro y abra
el grifo de mar correspondiente al
enfriamiento.del motor antes de arrancar el
motor.

Pozo de pesca

Se empleanwvarios tipos de valvulas enel pozode pesca. La
mas comun es la valvula de control qué sirve parallenar o vaciar
el pozo de pesca.

Al abrir las valvulas de drenaje del pozo de pesca, permiten
vaciar el agua hasta el nivel de flotacion. Para vaciar totalmente
el deposito hay que achicarmanualmente el resto del aguaw©
sacar la embarcacion del agua:

Valvula derivadora de agua

La valvula derivadora de agua permite que dosSistemas
diferentes compartan una sola toma de agua y unsolo grifo de
mar. Cuando se emplea una valvula derivadora, puede
operarse con un sistema o el otro pero no con ambos a la vez.

INSTRUMENTOS

Sisuembarcacion esta equipada con'multiples motores, puede
haber dos 0 mas conjuntos de los instrumentos descritos en
esta secciodn - un conjunto para cada motor. Las fluctuaciones
ocasionales enlas indicaciones de las agujas no son inusuales:
Consulte el manual del motor para las gamas normales.

Velocimetro

Mide la velocidad de la embarcacion
en kildmetros/hora, nudos o millas/
hora.

KC-0710
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Tacometro

Mide la velocidad del motor en
revoluciones por minuto.

KC-0700

Combustible

Indica el nivel aproximado de
combustible en el deposito. Dado
que la precision varia con la actitud
de la embarcacion (asiento,y
escora), utilice un tercio'de su
combustible para salir, untercio para
volver y un tercio como reserva.

KC-0720

IMPORTANTE

No toda la capacidad del depésito de
combustible podra ser utilizable,.dependiendo
de la carga o asiento dea embarcacion. Para
estar seguro, reservesiempre un 20% de la
capacidad del depdsito de combustible.

Voltimetro

Mide el estada de'la bateria principal
o de arrarique enwoltios de CC. Sida
una indiecaciorvinferiora 11,5V
compruebe,el estado del sistema de
cargay de la bateria 11,5.

KC-0750

Amperimetro

Mide la corriente de carga en el
sistema eléctrico. Consulte el manual
del motor para la‘gama‘operativa
normal.

KC-0760

Indicador de temperatura del
agua del motor
Mide la temperatura del refrigerante

del motor. Consulte el manual del
motor para la gama operativa normal.

KC-0770



Presion de aceite del motor

Mide la presion del aceite del motor.
Consulte el manual del motor para la
gama operativa normal.

KC-0780
Temperatura de aceite del
motor

Mide la temperatura de aceite del
motor. Consulte el manual del motor
para la gama operativa normal.

Cuentahoras

Mide el tiempo de trabajo del motor
para planificar el mantenimiento:

ENGINE
HOURS

KC-0782

Planeo

Muestra la posicion'de la unidad de
propulsién e‘indica la posicion
relativa de la proa en el plano
horizontal. Utilice este indicador para
controlar el planeo de la
embarcacion.

KC-0740
Indicador de posiciéndela y
aleta de asiento
Indica la posicion ALZADA o
BAJADA de la aleta de asiento.
(U J
KC707

Sincronizador del motor

Muestra la relacion existente entre
las RPM indicadas para dos motores,
facilitando asi la sincronizacién de
sus velocidades. Si la aguja marca
cero, los motores estan
sincronizados. Si la aguja no marca
cero, ajuste la velocidad del motor
hasta que la aguja marque cero,

KC-0708

Brujula
Se utiliza en la navegacién para

indicar la posicion del NORTE
magnético.

KC-0709

IMPORTANTE

La brdjula debe ser calibrada por un técnico
cualificado antes de ser utilizada para la
navegacion. Sida brdjula no esta calibrada,
proporcionara lecturas falsas. Para obtener
informacion detallada sobre la brujula, consulte
el manual del propietario de la brdjula.

Sondeador de profundidad

Indica la distancia entre el fondo de
la‘embarcacion y la superficie
tefrestre directamente bajo el
transductor. Para no embarrancaren
aguas poco profundas, sustraiga
siempre un poco mas de distancia a
la indicacion del medidor.

KC=0910

INTERRUPTORES E INDICADORES

Cada circuito eléctrico de la embarcacion‘esta dotado de un
interruptor de control.

KC-4090

Encendido

El motor de arranque se activa girando la llave totalmente en
sentido horario. Tan pronto como arranque el motor, suelte la
llaveypara dejar que el interruptor regrese a la posicion ON.

QS

KC-0985
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Interruptor de parada del motor

RIESGO DE PERDIDA DE
CONTROL Y EMBARCACION
INSEGURA

Un sistema de interruptor de parada del
motor que no se utilice o no funcione
debidamente puede ocasionar la muerte o
graves lesiones. NO opere la embarcacion
si el sistema de interruptor de parada de
emergencia no funciona debidamente.

Antes de arrancar el motor, el operador

debe sujetarse el cordon tirafrictor

“hombre al agua” del interruptor de

parada. Esto impedira que la

embarcacion siga avanzando si el t
operador sale despedido

accidentalmente de la embarcacion.

El interruptor de parada del motor de
emergencia detiene el motor cuando €l
operador de la embarcacién déja la
estacién de control en una situacién
insegura, ya sea accidentalmente
perdiendo el equilibrio o0 cayendo o
saliendo despedido por la'borda.

El interruptor de parada consta de un
interruptor montadoenel timén y un clip
de interruptor / cordon tirafrictor
"hombre @l agua" / clip de corddn
tirafrictor *hombre al agua”, que esta
conectado entre el interruptor de parada
y el operador. Si el motor debe parafse
rapidamente, tirar del cordon para
liberar el clip del interruptor parara el

motor. KC-0950_3

Para reposicionar el interrupter después de activarlo, vuelvaa
colocar la presilla del interruptor. Para que funcione el motor,
la presilla debe estar sujetasal interruptor de parada.

IMPORTANTE

Este interruptor de parada debe utilizarse
unicamente en casos de emergenciasNO
deberia utilizarse como el método normal de
parada del motor.

Elinterruptor de parada sélo puede ser eficaz si esta en buenas
condiciones. Tenga en cuenta lo siguiente:

* Jamas desmonte o modifique el interruptor de parada y/o €l
tirafrictor “hombre al agua”.

* Elcordontirafrictor "hombre alagua” debe estar siemprelibre
de obstrucciones que pudiesen interferir con esta.operacion.

UNA VEZ AL MES: Compruebe que el interrruptor'de parada
funcione correctamente y asegurese de que el cordén tirafrictor
"hombre al agua" no esté desgastado ni danade. Con el motor
en marcha, tire del corddn tirafrictor "hofmbre al agua". Si el
motor no se detiene, acuda a su coneesionario para cambiar
inmediatamente el interruptor de parada.
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Interruptor de bateria

Aisla la corriente de las baterias a la S
embarcacion, excepto a la bomba

automatica de sentina (o bombas) si

esta instalada. Si tiene un sistema de

bateria doble, asegurese de que el

interruptor selector de bateria esté en la

posicion ON al menos para una bateria.

El interruptor de bateria permite también

dejar desconectada la bateria para

evitar que se descargue y proteger

contra el uso indebido. Haga girar el

interruptor hasta la posicion OFF cuando no se esté utilizando
la embarcacion. Consulte el manual del fabricante para obtener
informacién adicional.

KC-0704_2

Interruptor selector de bateria

Aisla la embarcacion de las
baterias y conecta'la bateria
principal, la secundaria o ambas.
En condiciones normales, este
interruptor debe dejarse en la
posicion ON para una bateria, en
lugar deila posicion ON paraambas
baterias. Esto dejard una bateriade
reserva por si falla la otra.
Seleccione la bateria con el motor
parado y alterne diariamente. las
baterias. En la posicion OEF, la
embarcacion esta aislada de las baterias, excepto a la bomiba
automatica de sentina-(0'bombas) si se instala. El interruptor
selector de bateria también conecta las dos baterias si se
requiere mayor energia‘para el arranque. Cuando no seyusa la
embarcacion, giré el interruptor a la posicion “OFF”."Consulte
el manual del fabricante para obtener informacién adicional.

IMPORTANTE

L a finalidad del interruptor selector.de bateria es
dejar una de ellas de resefva. Silas dos baterias
se dejan en la posicion “ON”y una de ellas se
emplea para arrancar el motor y la otra para los
accesorios, ambas se-descargaran. Esto
eliminara la capacidad de reserva y podrd dejarle
varado.

KC-0705_2

Aislante de Baterias

Permite,la carga de multiples baterias, detectando cuanta
carga necesita cada bateria. Previene el exceso de carga y
evita que una bateria se descargue en otra. Consulte el manual
del'fabricante del aislante para mas informacion.

kuz de fondeo

Enciende solamente la luz blanca circundante para fondeo
nocturno.

N\ /
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Luces de navegacion

Controla las luces de navegacion y de fondeo, asi como la
iluminacion de los indicadores para operacion nocturna.

N\ /7
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IMPORTANTE

Jamds haga funcionar la embarcacion entre el
atardecer y el amanecer sin las luces de
navegacion encendidas. Las luces de
navegacion se requieren para indicar el sentido
y la preferencia de paso durante la noche.

Interruptor de ventilador

| Anoverrencia |
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RIESGO DE INCENDIO Y/O
EXPLOSION

Los,vapores de gasolina son‘altamente
explosivos cuando estan expuestos a
llamas expuestas o chispas, pudiendo
ocasionar la muerte o graves lesiones. Haga
funcionar el ventilador durante al menos
cuatro minutos ANTES,dée conectar ningtin
dispositivo eléctrico o‘arrancar el motor.

Acciona el ventilador del.compartimiento del motor para extraer

los gases explosivos.

=
@:—\
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IMPORTANTE

HAGA FUNCIONAR el(los) ventilador(es) de
sentina durante al menos cuatro minutos ANTES
de conectar cualquier dispositivo eléctrico o
arrancar el(los) motor(es). El uso del sistema de
ventilacion de la sentina NO GARANTIZA que se
han eliminado los gases explosivos. ANTES de
conectar cualquier dispositvo eléctrico o
arrancar el(los) motor(es), compruebe
SIEMPRE si hay vapores de combustible en las
zonas de sentina y motor. Si huele a
combustible, NO enciende equipos eléctricos NI
arranque los motores. Investigue
inmediatamente. Opere el ventilador siempre
que esté por debajo de las velocidades de
planeo.

Bomba de achique

Sirve paraarrancar y parar manualmente la bomba de achique.

Luces de abordaje y de cortesia

Las luces de abordaje y las luces de cortesia de la cabina son
controladas mediante interruptores-Selectores. Para activar el
alumbrado, el ruptor principal.de CC (interruptor general) debé
ponerse primeramente en la posicion ON.

KE-0935_1

Limpiaparabrisas

Controla el funcionamiento de'los limpiaparabrisas.

KC-4070

Movimiento de escotillas

Hace subir y bajar las escotillas de los compartimentos del
motor accionadas eléctricamente.
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Inclinacién del motor

Este interruptor activa la funcion de asiento/inclinacion.
Mantenga oprimido el interruptor hasta que el motor alcance el
angulo deseado. Utilice este interruptor en combinacion con el
indicador del asiento para maximizar el rendimiento de la
embarcacién en el agua. El interruptor de inclinacion eleva la
unidad de propulsion para efectuar el remolque.

KC-0931_2

Aletas de asiento

Estos interruptores basculantes controlan lasaletas de asiento
situadas en el yugo de popa a babor.y estribor. El ajuste de las
aletas de asiento mejorara la conduccionde su embarcacion y
la escora correcta de lado a lado debida.a las condiciones
variables.
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Indicador de combustible

Permite comprobar la cantidad de combustible en el deposito
cuando estan apagadas las luces de navegacion o el
interruptor de encendido esta en OFF.

DETECTORES

Sirven para detectar los gases peligrosos que puedan
acumularse en la embarcacion.

Gases

| AnoverTencia |
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RIESGO DE INCENDIO Y/O
EXPLOSION

Los vapores de gasolina son altamente
explosivos cuando estan expuestos a
llamas expuestas o chispas, pudiendo
ocasionar la muerte o graves lesiones. Haga
funcionar el ventilador durante al menos
cuatro minutos ANTES de conectar ningun
dispositivo eléctrico o arrancar el motor.
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Suena una alarma al detectarse gases. Active el ventilador de
sentina para extraer los gases. El sensor para el detector de
gases esta montado en la sentina, donde se acumulan los
gases. Pruebe la unidad antes de salir a navegar para
comprobar su buen funcionamiento.
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Vapores de mondéxido de carbono (CO)

Sonara una alarma ctiando se detecten vapores de CO.
Traslade a los pasajeros hasta una zona con aire fresco y
ventile la zona inmediatamente.

RIESGO DE MONOXIDO DE
CARBONO (CO)

La exposicion-al CO ocasionara la muerte o
graves lesiones. El CO es incoloro, inodoro
y extremadamente peligroso. Todos los
motores y aparatos de combustion
producen CO como escape. La exposicion
directa y prolongada al CO causara DANOS
CEREBRALES o la MUERTE Las senales de
exposicion al CO incluyen nausea, vértigo y
somnolencia. Aseglirese de/que su detector
de CO funcione debidamente.

Alarma

Sioye la alarma, revise los indicadores y pare
el motor. La alarma da un aviso de
recalentamiiento del motor y/o bajo nivel de
aceite. Ciertos modelos tienen una funcién de
prueba.de‘alarma que se oira al arrancar.

FUSIBLES Y RUPTORES

Todos los circuitos eléctricos estan

protegidos contra sobrecargas mediante fusibles o ruptores.
En el caso de una sobrecarga o cortocircuito, se fundira el
fusible o se disparara el ruptor. Si bajo condiciones normales
de funcionamiento se produce una sobrecarga continua del
circuito, encargue al concesionario que le inspeccione la
embarcacion inmediatamente.

BATERIA(S)

Las baterias deben estar bien sujetas en
la embarcacion y con los terminales

KC-5020

cubiertos. Mantenga limpios los — +
terminales y compruébelos con
regularidad.

KC-4080
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El electrdlito de bateria es acido. Manipulelo con cuidado. Si el
electrolito entra en contacto con la piel u otra parte del cuerpo,
lave con agua abundante y acuda a un médico.

Mantenga limpias, apretadas y aisladas las conexiones de las
baterias para evitar que se formen arcos o cortocircuitos que
pudieran causar una explosion o incendio.

Tenga cuidado al conectar o desconectar las baterias.
Cercidrese de que estan bien apretados los soportes de
montaje y las conexiones, y que los terminales estan cubiertos
con tapas protectoras. NO cargue una bateria en la
embarcacion ni obstruya los conductos de ventilacién de la
bateria.

RIESGO DE INCENDIO Y/O
EXPLOSION

La explosidn o el incendio derivado de los
gases de hidrégeno producidos por las
baterias de plomo - acido ocasionara la
muerte o graves lesiones.

* Lleve equipo de proteccion personal
cuando trabaje en o’cercade las baterias.

¢ NO cargue ni utilice.una dinamo
elevadora de tension para arrancar su
motor.

e Cargue lasbateria fuera de la
embarcacion.

* NO.fume’ni acerque ninguna llama a una
bateria.

* NO ponga su cabeza directamente
encima de una bateria cuando esté
realizando o cortando conexiones
eléctricas.

e Si se produce ighicion mediante una
chispa o llama, el gas'puede explotar
violentamente, ocasionando la
pulverizacion del acido de la bateria o la
fragmentacion de la bateria.

* NO utilice un objeto metalico para‘hacer
arco entre los bornes de la bateria para
comprobar si esta cargada.

SISTEMAS ELECTRICOS

Algunas embarcaciones estan€quipadas con dos sistemas
eléctricos: un sistema de corriente’continua (CC) con
alimentacion directa de bateria y un sistema de corriente
alterna (CA) alimentado mediante generador o con corriente
de la red eléctrica en tierra. Estos sistemas tienen un tablero
central de carga que sirve como tablero de distribucion
principal. El sistema de CC suministra electricidad aitodos los
circuitos eléctricos de la embarcacion (luces, bombas,
ventiladores, encendido, etc.).

El sistema de CA suministra energia a las salidas eléctricas y
a los sistemas con alimentacion de CA (cocina eléctrica,
calentador de agua, microondas, nevera,etc.) cuando la
embarcacion esta amarrada a un muelle o una via de acceso.

A A Q

RIESGO DE INCENDIO /
EXPLOSION / ELECTROCUCION

Un uso indebido de los sistemas de CAy CC
causara un incendio, una explosién o una
electrocucion, ocasionando la muerte o
graves lesiones. NO trabaje en un sistema
activado ni nade cerca de una embarcacion
cuando esté conectada a la corriente de la
red eléctrica en tierra. Tenga precaucion al
conectar o desconectar la corriente de lared
eléctrica en'tierra.

Tablero general de CC (voltaje extra bajo)

MO W@@@@@@@@@@@@”ﬁ“
@ \ @@@@@@@@@@@@@@
A
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Un panel principal de CC tipico puede componerse de un
voltimetro, un interruptor de prueba de bateria, una serie de
ruptores reajustablesy tipo interruptor y el interruptor disyuntor
principal.

Voltimetro (A)

Este'medidor permite comprobar el estad6 de las baterias. Con
el interfuptor disyuntor principal en la posicion OFF, haga girar
el interruptor de prueba de bateria para comprobar la tension
de la bateria.

IMPORTANTE

Jamads reposiciéne un ruptor que se ha
disparado sinantesiocalizary subsanarla causa
del problema.

Los ruptores tipo interruptor tienen dos funciones. Permiten
activar o desactivar manualmente un circuito poniendo el
interruptor €én ON o en OFF, y protegen el sistema que recibe
la corriente abriendo automaticamente el circuito si se produce
una sebrecarga o cortocircuito.
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Tablero de control de CA y/o generador
(voltaje bajo)
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Muchos tableros de control de CA incluyen un voltimetro o
ruptor de CA principal, un testigo de polaridad inversa'y
ruptores individuales.

Voltimetro (A)

Si se dispone del mismo, el voltimetro le.permite controlar la
tensién de CA.

Testigo de polaridad inversa (B)

La luz de polaridad invertida indica que se ha invertido la
polaridad de la fuente“de,corriente de la red eléctrica en.iierra,
pero no indicara si se ha invertido la polaridad (el cableado) de
la embarcacion.

VAN NI S

RIESGO DE INCENDIO /
EXPLOSION //ELECTROCUCION

Una polaridadsnvertida o un uso indebido
del sistema de CA ocasionara un incendio,
una explosion o la electrocucion,
ocasionando la muerte o graves lesiones.
NO utilice.la/fuente de corriente de la red
eléctrica en tierra si la polaridad esta
invertida. Desconecte la fuente de
alimentacion y desconecte el cable de la red
eléctrica en tierra. NO modifique el cable de
la red eléctrica en tierra.

Testigo de energia disponible (C)

La luz de potencia disponible indica qué potencia esta
disponible desde la red eléctrica en tierra o desde el generador
hacia el panel de distribucion. Este indicador debe estar
encendido antes de poner en ON el interruptor general.de CA.

Interruptor general de CA (D)

El disyuntor de CA principal conecta y des¢onecta el sistema

de CA completo. Esto le permite comprobar que hay la tension
y polaridad correctas inmediatamente despues de efectuar la
conexion a la fuente de energia en tierra;antes de activar los

circuitos individuales.
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Ruptores individuales (E)

Los ruptores individuales le permiten conectar o desconectar
un circuito conectando o desconectando un interruptor.
También protegen al sistema que recibe la energia,
interrumpiendo automaticamente el circuito si se produce una
sobrecarga o cortocircuito.

IMPORTANTE

Jamas reposicione un ruptor que se haya
disparado automaticamente sin antes localizar y
subsanar la causa del problema.

Tablero de control del generador (F)

Si la embarcacion tiene un'generador, el tablero de control
contiene los mandos.de ‘arranque/parada y los mandos para
conmutar entre la énergia de tierra y la energia del generador.

Siempre que utilice'el.génerador, haga funcionar el ventilador
del compartiméento del motor durante al menos cuatro minutos
antes de arrancar;y continuamente durante el funcionamiento
del generador para eliminar el vapor o gas peligroso. Las
operaciones del generador requieren ciertos procedimientos
de funcionamiento. Lea el manual del.generador antes de
ponerlo en marcha por primera vez. Consulte en el manual del
propietario del generador la informacionsobre funcionamiento
y mantenimiento.

| Anaoveetencia |
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RIESGO DE INCENDIO Y/O
EXPLOSION

Los vapores de gasolina son altamente
explosivos cuando estan expuestos a
llamas expuestas o chispas, pudiendo
ocasionar la muerte o graves lesiones. Haga
funcionar el ventilador durante al menos
cuatro minutos ANTES‘de conectar ningun
dispositivo eléctrico o arrancar el motor.

| Aapvertencia |

RIESGO DE RESULTAR
ATRAPADO

El contacto con las piezas moviles puede
atrapar, cortar y ocasionar la muerte o
graves lesiones. Permanezca alejado de las
piezas moviles.




Conexioén a la corriente de la red eléctrica
en tierra

A A QS

RIESGO DE INCENDIO /
EXPLOSION / ELECTROCUCION

Un uso indebido de los sistemas de CAy CC
causara un incendio, una explosion o una
electrocucidén, ocasionando la muerte o
graves lesiones. NO trabaje en un sistema
activado ni nade cerca de una embarcacion
cuando esté conectada a la corriente de la
red eléctrica en tierra. Tenga precaucion al
conectar o desconectar la corriente de la red
eléctrica en tierra.

La corriente de la red eléctrica en tierra requiere un cable
especial de tres conductores de grado nautico pararealizar una
conexion adecuada con la red eléctrica en tierra. Las
conexiones de muelle y las conexiones de corriente de la red
eléctrica en tierra son de tipo.clavijas Las conexiones también
se fijan en su posicién cen un collar inmovilizador roscado.
Asegurese de que la tapa de la conexion de corriente de la red
eléctrica en tierra esté.en su lugar cuando la conexion.de
corriente de la red eléctrica en tierra no se utilice.

Para conectar:

¢ Desconecte el ruptor de CA PRINCIPAL de la.embarcacion
en'el panel de control.

¢ Sila salida en el muelle tiene un interruptor de desconexion,
desconecte el interruptor.

e Conecte el cable de la red electrica en tierra en la
embarcacioén en primer lugar.

¢ Deje mas longitud que.las deferisas de amarre.

¢ Conecte el cable a la alimentacion del muelle.

¢ Sila embarcaci¢n estaequipada con un generador, ponga
el interruptor de'red eléctrica de tierra / generador.enila
posicion RED ELECTRICA DE TIERRA.

* Ponga elintertuptor de desconexion de muelle enla pasicion
ON.

¢ Silaluz deadvertencia de polaridad inversa en el panel de
control esta activada, desconecte élicable de la salida de la
red eléctrica en tierrainmediatamente ypongase en contacto
con su concesionario.

Para desconectarlo:

¢ Desconecte los ruptores principales de la embarcacion.

* Silasalida de la red eléctrica en tierra tiene un interruptor de
desconexion, desconéctelo.

¢ Desconecte la salida de muelle de corriente de la red
eléctrica en tierra.

* Desconecte el cable de la embarcacion y cierré'la tapa.

Aparatos

La embarcacion puede estar equipada.con multiples aparatos,
como cocinas, encimeras, grill, microondas, nevera o aparato
de hielo. Los aparatos tienden a consumir mucha corriente o
pueden utilizar combustible que puede consumir oxigeno de
una zona cerrada. Consulte en los manuales del propietario de
estos productos la informacion sobre uso, mantenimiento y
seguridad. NO utilice los aparatos para calentar o enfriar la
cocina o cabina.

REPOSTAJE DE COMBUSTIBLE

Si esta equipada, cierre todas las puertas, ventanillas,
escotillas y puertos que pudieran permitir la entrada de vapores
de combustible en los espacios cerrados de la embarcacion.
NO llene excesivamente los depdsitos de combustible. Al
repostar, deje un minimo de 2% para la expansion del
combustible. Si la temperatura del combustible es de 0°C (32°
F) o menor, deje un minimo del 6% para la expansion del
combustible.

La primera vez que llene el(los) depdsito(s) de combustible de
la embarcacion y después de cada repostaje, compruebe el
sistema de combustible completo para ver si hay fugasy /o
piezas dafadas. Las fugas y componentes dafiados deben
repararse, ademas de ventilar la zona para eliminar los gases
explosivos.

| AnoverTencia |
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RIESGO DE INCENDIO Y/O
EXPLOSION!

Los vapores de gasolina son altamente
explosivos cuando estan.expuestos a
llamas expuestas<.chispas, pudiendo
ocasionar la muerte o graves lesiones. Haga
funcionar el.ventilador durante al menos
cuatro minutos ANTES de conectar ningun
dispositivo.eléctrico o arrancar el motofr.

¢ Detenga todos los motores de
combustién/eléctricos y los ventiladores
antes de repostar.

* No fume ni permita la presencia de
llamas expuestas o chispas a menos de
15 m de la zona de répostaje.

* Mantenga el contactoentre la boquilla de
la manguera de combustible y el
deposito de combustible para impedir
que se produzcan chispas
electrostaticas. NO utilice un embudo de
plastico.

Haga el repostaje unicamente en lugares aprobados, tal como
en muelles de repostaje de un puerto deportivo o en
gasolineras. Estos lugares aprobados tienen medidas de
seguridad para reducir la posibilidad de descargas
electrostaticas.

Leay siga TODAS las advertencias en la bomba o en sus
proximidades.

Para evitar chispas electrostaticas, mantenga siempre en
contacto la boquilla de la manguera de combustible y el tubo
de llenado, antes de repostar y al hacerlo.

NO vuelva a entrar en su embarcacion durante el repostaje. El
hecho de entrar y salir del vehiculo podra acumular una carga
estatica que podria encender los gases en el tubo de llenado.
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Si se produce un incendio, mantenga la calma.

* NO extraiga la boquilla de repostar, del depésito de
combustible.

* Evacue a todos los pasajeros de la embarcacién y la
zona de repostaje e inmediatamente avise al encargado
de la estacion para que pueda utilizar la parada de
emergencia y el extintor de incendios.

Después de repostar

¢ Cierre bien el tapon (o tapones) de llenado.

¢ Limpie bien con un trapo el combustible derramado. Una vez
en tierra, elimine los trapos debidamente.

Abra todas las puertas, ventanillas, escotillas y portillas para
ventilar todos los espacios. Compruebe si hay vapores dg
combustible antes de arrancar los motores o accesorios.

Si se encuentra instalado, deje funcionar el ventilador un
minimo de cuatro minutos antes de cada vez que.se arranca
el motor.

Al arrancar

| AnovertEnciA |
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RIESGO DE INCENDIO Y/O
EXPLOSION

Los vapores de gasolina son altamente
explosivos,cuarido estan expuestos a
llamas expuestas o chispas, pudiendo
ocasionarla muerte o graves lesiones. Haga
funcionar el ventilador durante al menos
cuatro minutos ANTES de cofiectar ninguin
dispositivo eléctrico o arrancar el motor.

‘ CONSIDERACIONES
AMBIENTALES

Como amante defanavegacion, apreciara sin duda la belleza
de la naturalezaly lajpaz de los grandes espacios. Tiene usted
laresponsabilidadde proteger el medio ambiente manteniendo
limpios los cursos de agua.

;ii

iNo tire al agua nada que no quiera comer.o beber!

Conozca y respete las reglamentaciones locales para la
descarga de tanques de retencion y'desechos.

TRATADO MARPOL

La Convencion Internacional para la Prevencion de Polucion
causada por buques, conocida como el Tratado MARPOL
(MARine POLIution) prohibe arrojar al mar todo tipo de
plasticos, productos quimicos, basura y aceite generadosen
la embarcacion.
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DERRAMES DE COMBUSTIBLE Y
ACEITE

Los derrames de combustible o aceite en los cursos de agua
contaminan el medio ambiente y resultan peligrosos para la
fauna silvestre. No descargue ni eche nunca combustible ni
aceite en el agua; esta prohibido y podria recibir una multa. Hay
dos tipos comunes de descarga accidental:

* Llenado excesivo del depodsito de combustible
* Bombeo de agua contaminada de la sentina

| Anpvertencia |
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iRIESGO DE INCENDIO /
EXPLOSION O ASFIXIA!

Los vapores-de disolventes inflamables
pueden ocasionar un incendio, una
explosién o asfixia, ocasionando la muerte
o graves lesiones. NO utilice disolventes
inflamables para limpiar la sentina.

Mantenga la zona de sentina limpia de"aceite y combustible
vertido. NO almacene los trapos'sucios a bordo, deséchelos
debidamente en tierra.

DESCARGA Y ELIMINACION DE
DESECHOS

Por desechos se entiende todo tipo de basuras, plasticos,
materialesteciclables, alimentos, madera, detergentes, aguas
negras €inclusetrozos de pescado en ciertas’aguas- en suma,
casitodo. Se recomienda volver atraertodo lo que se lleva para
desecharlo correctamente en tierra.

Sitiene instalado un sanitario marino'(retrete marino),
descarguelo mediante unainstalacionde bombeo aprobada en
su puerto deportivo. Muchas zonas prohiben la descarga de
las aguas residuales por laborda o incluso una descarga
factible de residuos porila borda.

RUIDO EXCESIVO

Por ruido se entiende el ruido del motor, ruido de la radio e
incluso los“gritossEN muchos cursos acuaticos se imponen
limites de ruido! No utilice el escape a través del yugo de popa
ano sergueesté muy maradentro. La musicay la conversacion
en voz alta pueden oirse a mucha distancia en el agua,
particularmente de noche.

ESTELA Y REMOLINOS

Esté alerta alas zonas de NO ESTELA. Puede ser responsable
de dafios o lesiones ocasionados por su estela / remolinos.
Antes de entrar a una zona en la que NO esté permitido dejar
ESTELA, deje de planeary pongase a la velocidad de gobierno
mas baja posible.

EMISIONES DEL ESCAPE

Los incrementos en las emisiones de escape (hidrocarburos)
contaminan el aguay el aire. Mantenga el motor puesto a punto
y el casco de la embarcacion limpio para obtener un
rendimiento 6ptimo. Para mas informacion, consulte con el
concesionario y el manual del motor.
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PINTURAS

Si su embarcacion esta en aguas donde el crecimiento de
vegetacion marina e incrustaciones sea un problema, el uso de
pintura anti-incrustaciones puede reducir la velocidad de
crecimiento. Tenga en cuenta las reglamentaciones
ambientales que puedan afectar su eleccién de la pintura.
Contacte con las autoridades de navegacion locales para
informacion.

PRODUCTOS DE LIMPIEZA

Los productos de limpieza domésticos deben usarse con
parquedad y no descargarse al agua. Jamas mezcle productos
de limpieza y cerciérese de que provee buena ventilacion‘en
lugares cerrados. NO utilice productos que contengan fosfatos,
cloro, disolventes, productos basados en petréleo o no
biodegradables. Los limpiadores basados en citricos son
excelentes para fines de limpieza nauticos y son seguros para
usted y el medio ambiente. Vea MANTENIMIENTO para mas
informacion.

MANTENIMIENTO
CORROSION POR'EL-AGUA SALADA

Toda la embarcacion deberia enjuagarse con agua dulce
inmediatamente deSpues del uso en agua salada. Sila
embarcacioén se/utiliza principalmente en agua salada, encere
el casco mensualmente'y aplique inhibidor de corrosion en
todas las partes.

LIMPIEZA

La limpieza rutinaria y periddica mantendra el buen aspecto de
la superficie de la embarcacion?Pueden obtenerse productos
de limpieza especiales del concesionario para eliminar el
enmohecimiento. Las embarcaciones que se dejan a la
intemperie se deterioran gradualmente al estar expuestas ala
luz solar, el agua, el polvo y los productos quimicos en.el dire.

RIESGO DE SUPERFICIE
DESLIZANTE

La limpieza de las superficies de las
embarcaciones puede generar.condiciones
deslizantes que pueden ocasionar la muerte
o graves lesiones. Vaya con,precaucion al
limpiarlas con detergentes y enjuaguelas
bien.

Al lavar la embarcacion, hagalo con una solucién de agua
templaday detergente suave. NO utilice limpiadores abrasivos,
disolventes, amoniaco o cloro, porque dafiaran lassuperficie
gelificada. No encere las partes texturizadas o,normalmente
usadas del piso, cubierta o trancaniles. Bajo condiciones
extremas, pueden utilizarse limpiadores eSpeciales para
eliminar el crecimiento de vegetacion marina e incrustaciones
como suciedad o algas del casco. Acuda a su concesionario.

MANTENIMIENTO DE LOS FONDOS

La acumulacioén de vegetacién marina e incrustaciones
produce resistencia al avance y afecta a las prestaciones y el
rendimiento de la embarcacion. Jamas utilice cepillos de
alambre o almohadillas abrasivas en los fondos de su
embarcacion. En las pequenas rayaduras se puede acumular
suciedad y nata espumosa.

La vesiculacion de la superficie gelificada (vesiculacion
osmdética) es un efecto natural. Con el tiempo, pueden
producirse vejigas en cualquier superficie gelificada sumergida
en agua.

La mejor forma de impedir la vesiculacion es minimizar la
cantidad de tiempo que la embarcacion permanece en el agua.

TAPICERIA

La limpieza regular con-tin detergente suave, agua templada o
productos dellimpieza de vinilo para automoviles es suficiente
para mantenerlesfecubrimientos de vinilo en buenas
condiciones. Evite empapar los cojines y séquelos bien
después deslavarlos para evitar el enmohecimiento. Coloque
los eajines en una posicion vertical parafacilitar la circulacién
del aire y rocielos con un repelente del moho.

IMPORTANTE

Ciertos productosde'limpieza domésticos,
industriales y automotrices pueden causar
dafios y descoloracion. Los disolventes y los
fluidos de.limpieza en seco o los productos que
contenganstintes como las ceras deberian
utilizarse econ precaucion.

ALFEOMBRADO

L.os derrames y manchas deben tratarse inmediatamente.
Cuanto mas tiempo se dejen, mas dificil resultara limpiarlos.

SENTINA Y BOMBA

Las bombas de sentina accionadas hidraulicamente estan
sujetas a mal funcionamiento y no sustituyen a una frecuente
inspeccioén de la;sentina, especialmente durante periodos
prolongados de lluvia, mar agitado o condiciones de tormenta.
También esdimportante mantener limpia la sentina como
precaucion de seguridad.

Revise con regularidad la(s) bomba(s) de sentina para
cerciorarse de que los tamices de entrada no contienen
desechos. Es posible que los desechos taponen el tamiz o
enreden el rodete de la bomba de sentina, lo que resultaria en
mal funcionamiento de la bomba. Compruebe con regularidad
€l apriete de todas las abrazaderas y mangueras, y cercidrese
de que los grifos de mar estan cerrados cuando no se utilizan.

Siga el mantenimiento y las inspecciones rutinarias del
fabricante de bombas de sentina. Tenga un cubo o un
achicador a bordo por si falla la bomba de sentina. Mantenga
el agua de la sentina a un minimo.
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IMPORTANTE

Los sistemas de bombeo de sentina y las
bombas de sentina no estan disefiados para el
control de los dafios. Compruebe el
funcionamiento de todas las bombas de sentina
a intervalos regulares. Mantenga las entradas
libres de desechos. Si se dispone de grifos de
mar en los mamparos de proa y popa,
manténgalos cerrados y solo abralos para
permitir el drenaje de agua hacia la zona de
sentina principal.

IMPORTANTE

No descargue el aceite o los productos de
limpieza al agua. Consulte
CONSIDERACIONES AMBIENTALES.

PLEXIGLAS®

El plexiglas es propenso a las rayaduras.,Al limpiarlo, hagalo
siempre con agua templada limpiay frote con un pafo suave
que no deje pelusa.

ACERO INOXIDABLE

El acero inoxidable no_estotalmente resistente a la corrosién.
Para mantener las partes.de acero inoxidable en 6ptimas
condiciones:

* Limpie freecuentemente con aguay jabdn todas las partes de
acero inoxidable. Jamas utilice abrasivosdbastos.tales como
estropajos de acero, acidos o lejia en el acero inoxidable.

¢ Limpie las manchas de éxido lo antes posible con un
abrillantador de cromo o latdn. D€ lo contrario, podran
producirse picaduras que ya ng@,podranquitarse de las
superficies de acero inoxidable.

¢ Utilice una cera de automoviles, dé buena calidad, para
proteger las partes de.acero inoxidable.

Inspeccione periddicamente la embarcacion para comprobar
el apriete y colocacion detérnillos, pernos, abrazaderas'y
fijaciones.

RETRETE-MARINO

Consulte el manual del fabricante respecto ala informacion de
funcionamiento y cuidados correctos. No deje que los
pasajeros tiren al retrete trapos, tampoenes higiénicos u objetos
duros y solidos.

TANQUE DE RETENCION

Si la embarcacion tiene instalado un

tanque para contener los residuos, se

dispone de varios productos quimicos

para controlar los olores y ayudar a
descomponer los soélidos. Consulte a su
concesionario nautico para determinar el

mejor producto que deba utilizarse. Tras

vaciar el tanque de retencion, llene el

tanque con agua dulce y vuelva a

bombearla hacia fuera para enjuagarel tanque.

KC-4055
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IMPORTANTE

Los productos quimicos utilizados para limpiar y
desodorizar durante el almacenamiento deben
ser compatibles con el sistema del tanque de
retencion. Los tanques deberian estar vacios
durante el almacenamiento, durante largos
periodos sin utilizacion y con temperaturas de
congelacion. La descarga de desechos por la
borda sdlo debe efectuarse en zonas aprobadas
y siguiendo las reglamentaciones locales para la
descarga de productos quimicos o desechos.

Hay muchos puertos deportivos con instalaciones aprobadas
para vaciar el tanque de retencion.

CORROSION GALVANICA

Las embarcaciones,que’se operen en aguas saladas,
contaminadas,o salubres deberian estar equipadas con un
anodo de‘cinc montado en el yugo de popa para impedir que
se produzcan danos en las piezas metalicas que entren en
contacto con el agua. El cinc es, por disefo; sagrificial. Elanodo
se erosiona lentamente por la accion electrolitica y es
neCesario inspeccionar con regularidadssu deterioro. Si el cinc
estd.sumamente erosionado, debe reemplazarse para que
cohntinue proveyendo proteccion, ya que de lo contrario se
danaran otras partes metalicas. La'mayoria de los motores
estan dotados de uno 0 mas anodos de cinc, que deben
inspeccionarse con regularidad en cuanto a deterioro.

A\ PRECAUCION

Jamas pinte o recubra los anodos o catodos
de cinc con otra sustancia. Si se recubren,
dejaran de proveer proteccién contra la
corrosion galvanica. Cambie los‘anodos
cuando estén deteriorados(al 50% o mas.

REPARACIONES Y TRABAJOS DE
MONTAJE Y DESMONTAJE

No trate de efectuar reparaciones a no ser que esté capacitado
para hacerlo, tenga la informacién oficial necesaria para la
reparacion y tenga disponibles los repuestos originales.

MATERIALES Y COMPONENTES

Esta embarcacion ha sido disefiada para la méaxima seguridad
en elinclemente entorno marino y ha sido rigurosamente
probaday certificada en cuanto al cumplimiento con las normas
de'seguridad aplicables. Debido a la posibilidad de intromision
con el disefio de la embarcacion, no se recomienda la
instalacion de equipos adicionales por el propietario ni la
modificacion de los equipos de fabrica.

El concesionario esta capacitado para efectuar reparaciones,
adiciones o modificaciones en la embarcacion, que no
menoscaben la seguridad, la integridad del disefio o la
cobertura de la garantia.



ALMACENAMIENTO EN INVIERNO

El almacenamiento o retirada en invierno requiere preparativos
especiales para que la embarcacién no se dafie. Sin los
preparativos correctos, el almacenamiento podra causar
oxidacion o corrosion de las partes metalicas, enmohecimiento
del alfombrado y tapiceria, o dafos por congelacién del agua
atrapada en el interior de componentes o tubos.

Debido a que los dafios en la embarcacion causados por un
almacenamiento incorrecto no estan amparados por la
garantia, se recomienda encargar al concesionario que le
prepare la embarcacion para tenerla almacenada.

INSPECCION

Inspeccione visualmente todas las partes, las abrazaderas y
las acoplamientos para ver si estan bien apretados;todas las
mangueras, los tanques, los orificios en el casco y el
calafateado par ver si hay fugas; y todo el cabléado'para ver si
hay corrosién, desgaste u otros dafos antes de botar la
embarcacion. Las inspecciones deberan ser realizadas al
comienzo de cada temporada de navegacion y de forma
periodica durante la misma. Su concesionario le aconsejara
como hacerlo.

ESLINGADO/IZADA

Siva a sacar la embarcacion del agda sin un

remolque, siga las siguientes instrucciones:

e Jamas sujete cables de izada amordazas,
argollas de remolcar © barandillas. Sujete
los cables solamente a los puntos de
izada espeeificamente indicados en la
proay en el yugode popa.

¢ Recubralos cables de izada para no
dafar la'embarcacion.

¢ Sujete cuerdas guia a la proa y/ala popa
para controlar el movimiento al izar.

» Utilice eslingas anchas deltipo de correa,
de 130 mm de ancho como minimo.

* No deje que las eslingas entren en contacto con
acoplamientos localizados bajo la linea de flotacion, talcome
ejes portahélice,

» Utilice barras repartidoras de carga con las eslingas para
reducir la-presion en los costados de la embaréacion:

* Mantenga lajproa ligeramente mas alta que la popa para no
danar el'motor.

PINTURA

Antes de seleccionar una pintufaspara los fondos, hable con
otros propietarios de embarcacionés y con el concesionario
para ver qué producto es el mas'adecuado en la zona en
cuestion. Muchos factores locales pueden afectar la selec¢ion
de la pintura.

KC-5000
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RIESGO DE INCENDIO /
EXPLOSION / ASFIXIA

Los productos de limpieza y los
ingredientes de la pintura pueden ser
inflamables y / o explosivos, o peligrosos si
se inhalan. Asegurese de que la ventilacion
sea la adecuada, lleve una proteccién
personal adecuada y, una vez en tierra,
elimine debidamente los trapos
contaminados:

Los vapores de disolventes inflamables
pueden ocasionar un incendio, una
explosion o asfixia, ocasionando la muerte
o graves lesiones.

Mantenga las llamas expuestas o las
chispas lejos de la zona de trabajo. NO pinte
a no ser que sea en una zona bien ventilada.

IMPORTANTE

Consulte las especificaciones de los
productos y las instrucciones antes de
usarlos.

Antes de pintar el casco, consulte con las autoridades locales
sobreslas reglamentaciones ambientales. Cerciorese de que
sigue al'pie, de la letra las instrucciones del fabricante de la
pintura.
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OHJEKIRJAN

Tassa omistajan ohjekirjassa on valttdmatén vahimmaistieto
veneen oikeaa kasittelya varten. Se siséltdad myds joitakin
turva-aiheita ja kaytté- seka huoltovihjeitd. Lue se huolellisesti.
Perehdy hyvin veneeseesi ennen sen kayttéon ryhtymista. Jos
tdma on ensimmainen veneesi tai jos siirryt uuteen
venetyyppiin, jota et ole ennen kayttényt, hanki kasittely- ja
kayttdopetusta mukavuutesi ja turvallisuutesi vuoksi ennen
oman veneesi komentoon ottamista.

Tama omistajan ohjekirja ei saa korvata veneturvallisuuden
kurssia. Veneturvallisuuskurssilla saat elintarkeaé tietoa
veneen navigoinnista, ankkuroimisesta ja laituriin ajosta.
Kauppias, maan veneilyliitto tai oma venekerhosi voi tarjota
tietoja paikallisista kouluista ja opastajista. Tama ohjekitja ei
myd&skaan ole tdydellinen opas kayttéa, huoltoa tai vianetsintaa
varten.

PIDA TAMA OHJEKIRJA JA MUUT LITTEEF"VARMASSA
SAILYTYSPAIKASSA. JOS MYYT VENEEN, LUOVUTA
TAMA OHJEKIRJA UUDELLE OMISTAJALLE.

Koska noudatamme jatkuvan tuoteparantelun periaatetta,
kirjan kuvat eivat aina ole juuri sinun/venettasi koskevia. Nama
kuvat on tarkoitettu edustaviksi nakymiksi ja viitteeksi. Jotkut
tassé ohjekirjassa késitellyt varusteet saattavat olla veneesi
lisdvarusteita.

Aluksen valmistaja toimittaa tarkkoja tietoja varusteiden ja
veneeseen asennettujen lisdvarusteiden kaytosta. Lue,
omaksu ja sailyté kaikki'toimitetut tiedot. Sinun ja miehistdsi
tulisi perehtyé vernieeseen ja sen kaikkiin varusteisiinennen sen
kayttdon ryhtymista.

Jos teet piénié tai suuria muutoksia veneeseen, kayta
muutoksen tekemiseen koulutettuja ammattilaisia. Ald muuta
veneen turvallisuusominaisuuksia. Mika tahansa
pystyasennon painosuhteeseen tehty muutos voi vaikuttaa
merkittavasti veneen vakavuuteen. Esimerkiksi kalastustornin,
tutkan tai kuormausmaston asennus voi tehda veneesta
ylapainoisen. Moottorin vaihtokin saattaa vaikuttaa veneen
vakavuuteen ja/tai tehdassiita ylitehoisen.

Jos suunnittelet muutoksia, jotka saattavat vaikuttaa veneen
turvallisuuteen, ota yhteysveneen valmistajaan ja pyyda
kirjallinen lupa, jossa taataan, ettei esitetty muutos vaikuta
veneen turvalliseen kéayttéon.

Jokainen véner oli se kuinka vahva tahansa - voi vaurioitua
vakavasti vaaran késittelyn seurauksena. Vastuuttomat,
turvallisuutta vaarantavat toimet eivat.sovi turvallisen veneilyn
yhteyteen. Sovita veneen nopeus aina olosuhteiden mukaan ja
valta liiallista aaltoihin iskemista.

Poikkeustoimenpiteita saatetaan tarvita hatatilanteissa.
Harkitse aina huolella pahojen tilanteiden vaaroja ja tarvetta
suojata ihmisia ja kalustoa. Sailyta selke& harkintakyky
hatatilanteessa ja ajattele aina: turvallisuus ennen kaikkea.

Jokaisen kannella olevan tulisi kéyttaé sopivaa liivia tai omaa
kelluntavalinetta. Joissakin maissa vaaditaan omiengsééantojen
mukaisia erikoisliiveja tai omia kelluntavalineita jaetta jokaisen
on kaytettava niit koko ajan veneessé ollessaan.

Veneessési tulisi olla kaikki kunnon turvavarusteet
(pelastusliivit, valjaat ym.) venetyypin, séaolojen ym.
vaatimusten mukaisesti. Jos veneeseési kuulu pelastuslautta,
lue kayttoohjeet ja opettele ja omaksu,sen turvallinen kaytto.
Joissakin maissa tdma varustus«en pakollinen.

Miehistdn tulee perehtyé kaikkiin turvavarusteisiin. Miehistdn
tulisi perehtyd myds hatatoimenpiteisiin veteen pudonneen
pelastamiseksi, hinaukseen ja muihin hatatilanteisiin.

Kansainvélisen Merenkulkujérjeston tormayssaannoissa
(COLREGS) maaritellaan turvallisen navigoinnin, valojen ym.
saanndt koko maailmassa. Varmista, etta tunnet naméa saannét
ja ettd veneessa on sdantoja selittava kirjanen.

Vaikka kaikki olisikin hyvin suunniteltu ja turvallisesti ajateltu,
turvallinen veneily riippuu paljon séétilasta, meren tilasta seka
miehistdn kokemuksesta ja fyysisesté kunnosta. Kukaan ei voi
varmistaa taysturvallisuutta. Omistajana tai kayttajana vastaat
veneen varusteista, sen kyvyisté sekd veneen
kayttotarkoituksesta ja kayton rajoituksista.

Kuuntele tai lue sddennusteet aina ennen vesille tai matkalle
lahtemisté. Varmista, etta tuuli- ja vesiolosuhteet vastaavat
veneen suunnitteluluokkaa ja, etta pystyt itse miehistén kanssa
kasittelem&én alusta ndissé olosuhteissa. Pida aukot, ikkunat,
pesupdydat, ovet ja luukut (tai tuuletusaukot) suljettuina
huonolla saalla tai kovassamerenkaynnissa tai
plaanausnopeudella ajetiaessa.

Monissa maissa vaaditaan ajokortti tai ajolupa. Veneen kaytt6a
varten saatetaan.vaatia myds sopiva koulutus. Varmista ennen
aluksen kaytt64, etta sinulla on kaikki oikeudelliset valtuudet
ajoon.

YLEISTA VENEESTASI

Veneesi arvioidaan olevan Huvivenedirektiivin 94/25/EY
olennaisten kohtien mukainen, Euroopan parlamentin
tekemien korjausten 2003/44/EY lisayksin. CE-merkki
tarkoittaa, etta veneesi tayttaa kaikki nykyiset ISO (International
Organization for Standardization) -standardien ja direktiivien
vaatimukset, jotka ovat voimassa sen valmistusaikana.

KC-0456

KC-0455

VALMISTAJAN LAATTA

Osa tiedoista on esitetty veneeseen kiinnitetyssé valmistajan
laatassa. Tietojen.tdydelliset selitykset on esitetty tdmén
ohjekirjan asianomaisissa kohdissa.

VENEEN SUUNNITTELUKATEGORIA

Merkitseva aallonkorkeus —

Merkitseva aallonkorkeus - aaltojen kolmanneksen
korkeimman korkeus, vastaten suunnilleen kokeneen
havainnoitsijan arvioimaa aallonkorkeutta. Jotkut aallot ovat
kaksi kertaa tata korkeampia.

VALTAMERI - Luokka A -

Alus, joka on suunniteltu toimimaan tuulessa, joka voi ylittéda 8
beaufortia, ja 4 m tai sitd suuremmissa aallonkorkeuksissa ja
joka on pé&aasiassa itsendisesti toimiva. Hurrikaanien tapaiset
epanormaalit olosuhteet ovat tAmén ulkopuolella. Tallaisiin
olosuhteisiin voi joutua pitkilla matkoilla, esim. valtameria
ylitettdessa tai lahellé rannikoita, joilla ei ole suojaa tuulelta ja
aalloilta useiden satojen merimailien etéisyydell&.
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ULKOMERI - Luokka B -

Alus, joka on suunniteltu toimimaan korkeintaan 8 beaufortin
tuulissa ja niihin liittyvissa aallonkorkeuksissa ja 4 m tai sitéa
pienemmissa aallonkorkeuksissa. Tallaiset olosuhteet voi
kohdata riittdvan pitkilla ulkomerelle suuntautuvilla matkoilla tai
rannikoilla, joilla ei ole suojaa tuulelta ja aalloilta useiden
kymmenien merimailien ulottuvilla. N&ita olosuhteita voi
kohdata myés sisavesilla, jotka ovat riittdvan suuria téllaisen
aallonkorkeuden muodostumista ajatellen.

RANNIKKO - Luokka C -

Alus, joka on suunniteltu toimimaan korkeintaan 6 beaufortin
tuulessa ja siihen liittyvissa aallonkorkeuksissa ja enintdén 2 m
merkitsevassa aallonkorkeudessa. Naita olosuhteita voi
kohdata avoimilla sisévesilla, suistoissa ja rannikkovesilla
kohtuullisissa sdaolosuhteissa.

SUOJAISET VEDET - Luokka D -

Alus, joka on suunniteltu toimimaan korkeintaan 4 beaufortin
tuulessa ja siihen liittyvissé aallonkorkeuksissa (ajoittainen
suurin aallonkorkeus 0,5 m). Naita olosuhteita voi kohdaa
suojaisilla sisévesilla ja rannikkovesilla kauniilla saallas

ALUKSEN RAJOITUKSET

UPPOAMIS-TAI
HUKKUMISVAARA

ALA KOSKAAN ylitd aluksen
mittarajoituksia, kaikkien ihmisten,
laitteiden ja hesteiden kokonaispainoa.
Aluksen rajoitusten ylittdminen voi
aiheuttaa uppoamisen tai kuolemaan tai
vakavan tapaturman aiheuttaman
hukkumisen.

Aluksen massa

Aluksen massa taysin kuormattunaion aluksen oman massan
ja suurimman kuorman summat

Suurin kuorma

Suurin kuorma tarkoittaa "valmistajan suosittamaa suurinta
kuormaa". Tamaei'saa ylittaa sitd kokonaiskuormaa, joka
voidaan lisaté aluksen omaan massaan ylittdmatta
vakavuuden, vapaan laidan, kelluvuuden ja istuinten
vaatimuksia, jolloin on myds otettava huomioon veneen
suunnitteluluokka. Sen yhteydessa on otettava huomioon
ainakin seuraavat massat:

¢ Henkildiden maéra, kukin (keskimaarin).75 kg. Jos
miehistédn kuuluu lapsia, suurimman henkildémaéarén voi
ylittdd, edellyttden ettei lasten (keskimaarainen) paino ylita
37,5 kg rajaa ja ettei henkildiden kokonaismassaa yliteta.
Taméan mukaan kaksi 37,5 kg painoista lasta vastaa yhta 75
kg painoista henkil64.

e Perusvarustus 10 kg, vaan ei sen alle.

¢ Varasto tai kuorma tai kuivamuona, nautittavat nesteetija
erilaiset omaan painoon kuulumattomat varustegt:

162

Suurin henkilomaara

YLIKUORMAVAARA

Al ylita suurinta suositeltua
henkildméaraa. Riippumatta aluksessa
olevasta henkilémaéarésté kaikkien
henkildiden, laitteiden ja nesteiden yhteinen
paino ei saa koskaan ylittda suurinta
suositeltua kuormaa. Kayta aina istuimia tai
istumatiloja matkustajien sijoittamiseksi.

Valmistajan suosittelemana suurinpana henkildéméarana
pidetdédn henkildbmaaraa, jonka mukaan vene on tayttanyt
vaatimukset, jotka koskevat vapaata laitaa, vakavuutta ja
kelluvuutta ja jota varten onosoitettu istumatilaa. Suurin sallittu
henkilébmé&éréa on ilmoitettu veneen valmistajan laatassa.

Kuormaaminen

YLIKUORMAVAARA

Kun kuormaat venettd, ala ylita koskaan
suurinta kuormaa. Kuormaa vene aina
huolellisesti ja jaa kiorma tasaisesti. Ala
sijoita raskaita kuormia korkealle, se voisi
vaikuttaa veneen vakavuuteen.

Kaikkien henkildiden, laitteiden ja nesteiden yhteinen paino ei
saa koskaanylittad/suurinta kuormaa. Kuormaa alus aina
huolelliséstija jaa kuorma tasaisesti. Raskaidenkuoermien
sijoittaminen korkealle tai veneen painopisteen muuttaminen
on haitaksi vakavuudelle. Varmista, etté kaikki varusteet ja
laitteetiovat kunnolla kiinni.

VAKAVUUS JA KELLUVUUS

Aluksessa olevien massojen (esim. kalastustornin,
tutkalaitteiston, varustemaston.lisdaminen, moottorin vaihto,
liiallinen pilssivesi) pystysuoran asennon muutokset, aaltojen
murtaminen, raskaiden esineiden nosto merinosturilla tai
takilalla, ylisuurensmassan hinaaminen tai vaurioituneet
iimasailiét voivat vaikuttaa merkittavasti aluksen vakavuuteen.
Ald muuta; poraataitee mitdadn muutoksia mihink&an sellaiseen
rakenteeseen, joka saattaisi vaikuttaa aluksen vakavuuteen tai
kelluvuuteenyilman aluksen rakentajan tai tdmén valtuuttaman
edustajan‘antamaa nimenomaista kirjallista lupaa.

PELASTAMINEN VEDESTA (MIES YLI
LAIDAN)

Paras menetelma valttda veteen putoaminen on varmistaa
kaikkien matkustajien asettuminen heille varatuille istuimille
aluksen ollessa liikkeella. ALA salli kenenk&én istua keulahytin
alueella aluksen liikkkuessa kovalla vauhdilla. Toimi jonkun
pudottua veteen kiinnittdmalla heti huomio veteen
pudonneeseen henkilédn. Silyta uhri jatkuvasti ndkyvissasi.
Palaa turvallisesti uhrin luo niin pian kuin mahdollista. Heita
hanelle pelastusliivi. Sammuta moottori ja auta henkil®d
alukseen.



KAATUMINEN JA SELVIYTYMINEN

Alus voi kaatua tai vajota kun tata vahiten odottaisi. Kuten
tulipalojen varaltakin, laadi etukateissuunnitelma aluksen
vajoamisen tai kaatumisen varalta. Yritd sammuttaa moottori.
Jos muita oli mukana, yrité paikantaa heidat, varmista, etta he
ovat tajuissaan ja osaavat uida. PYSY ALUKSEN MUKANA!
Kiipea rungolle ja yritd saada apua. ALA yritd uida rannalle. Se
on yleensé kauempana kuin nayttaa.

VAHVAT KOHDAT

Veneessasi voi olla vahvoja kohtia hinaamista, nostamista,
ankkurointia, kiinnittdmista ym. varten. Kayta vahvoja kohtia
varoen.

HINAUKSEN VAARA

» Koysien/ketjujen murtolujuus ei saa
yleensé olla yli 80 % vastaavan vahvan
kohdan murtolujuudesta.

* Hinaa tai hinauta itseédsi‘aina alhaisella
nopeudella. Aléd koskaan ylita
uppoumaveneen runkonopeutta
hinauksen aikana.

* Hinauskdysi tulee aina kiinnittaa siten,
ettd sen voiirrottaa kuormitettunakin.

Omistajan/kéyttéjan vastuulla on varmistaa;
etté laiturikéydet, hinauskoydet,
ankkuriketju(t) ja ankkuri(t) ovat riittavat
alukselle tarkoitettuun kaytt66n. Omistajien
tulisi:aina miettia, mika on valttaméatonta,
kun hinauskdysi kiinnitetaén alukseen.

Kun asennus kasittaa ei<metallisia vahvoja
kohtia, niiden rajoitettu kestoika on otettava
huomioon. Ne on uusittava heti, kun niissa
ilmenee merkkeja huononemisesta, nakyvia
pinnan murtumia tai pysyvia
muodonmuutoksia.

LAITUR!I-JA ANKKUROINTIKOYDET

Kéyta korkealaatuisia, kaksoispunottuja nailonkéysia ja
riittdvasti lepuuttajia aluksen suojaamiseksi vaurioilta. Kayta
vain sakaroita, keulan silmukkaa ja peréan silmukoita aluksen
kiinnittdmiseen. ALA kéyta kasijohteita tai tuulilasia.
Keulakannen késijohteita tulisi kéyttadwvain sidottaessa
"vetokdysid" hatatilanteessa.

PERAVAUNUN KAYTTO

Ylikuormattu perédvaunu voi aiheuttaa
vahinkoa alukselle tai perdvaunulle.
Varmista, ettéd perdvaunu on oikean
kokoinen alukselle ja massalle. ALA
ylikuormaa perévaunua.

TYOSKENTELYKANSI

Joissakin aluksissa tyéskentelykansi on rajattu ohjaamoon,
toisissa siihen voi kuulua koko kansialue, kun kannen ymparilla
olevat kasijohteet ovat sopivalla korkeudella. Kantta voi myos
kayttaa pelastamaan veteen pudonnut henkil6 tikkaiden
kayttéon ottamista varten. Joitakin néisté alueista ei voi kayttaa
aluksen ollessa liikkeella.

MOOTTORI(T)

Té&ssé ohjekirjassa on tietoja moottorityypista, tilavuuksista,
polttoaine- ja nestetyypista, vianetsinnasta ja yleisia tietoja.
Katso moottoria koskevia tietoja moottorin omistajan
ohjekirjasta.

MELUPAASTOT

Joissakin jasenvaltioissa on voimassa huviveneiden ja
moottorien mélua japaastdja koskevia sdantdja, tarkoituksena
suojata ihmisten terveytta, ympéaristéa ja, sopivin osin,
kotieldintenkin terveytta. Sisdmoottorilla tai perdémoottorilla
varustetuissa aluksissa, joissa joko on tai ei ole kiinteda
pakojarjestelmad, on valttdméaténta pitéa alus ja
pakojarjestelma kunnossa siten, ettdkaytdnndssa voidaan
varmistaa normaalikaytdssé maéréattyjen.melun raja-arvojen
noudattaminen. Katso melupaasioista lisda moottorin
ohjekirjasta.

N VENEWYTURVALLISUUS
TURVALLISUUSOHJEET

A

Haélytyksia on kahdenlaisia, ja niita voi kayttaa joko erikseen tai
yhdessa tiedon valittdmiseksi:

Tamd osa kasittelee veneilyn perusturvallisuutta.
Kaikkialla tdssa ohjekirjassa erityisvarotoimenpiteet ja
merkit tunnistavat turvallisuuteen liittyvan tiedon.

Vaaran tasot

Tulee.noudattaa vélittéméan hengenvaaran
valttdmiseksi.

Tulee noudattaa henkilévahinkojen
vélttamiseksi.

A MuIsTUTUS

Tulee noudattaa veneen tai sen osien
vaurioitumisen vélttamiseksi.

HUOMAUTUS kéaytetdan kaytanndista,
joihin ei liity henkilé6tapaturmia.
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Kuvamerkit

Seuraavassa esitetyt kuvamerkit on tarkoitettu vain viitteeksi.

Oikeat merkit vaihtelevat kohteesta riippuen.

Varoitusmerkit - tunnistavat vaaran.

Q
o]
@ Toimintamerkit - valittavat vaadittavan

toimenpiteen, johon on ryhdyttava vaaran

vélttdmiseksi.
VAADITTAVAT
TURVALLISUUSVARUSTEET
Veneen omistajana vastuullasi on riittdvien
turvallisuusvarusteiden hankinta ja yllapito. Alukseen
vaadittava turvavarustelu voi vaihdella,aldeittain tai

vesialueittain. Paikallisilta viranomaisilta saa lisatietoja
turvallisuudesta.

SUOSITELTAVAT
TURVALLISUUSVARUSTEET

¢ Vaadittava
hengenpelastusvarustus
* Vaaditut @
sammutusvalineet
¢ Paikallistamislaite
((] S %

Kieltomerkit - valittavat kielletyn toiminnan.

o Kasikayttdinen
tyhjennysjarjestelma
(&mpaéri, kasipumppu
jne.)

e Ankkuri ja riittavasti
koyttéa

¢ Tutkanilmaisin

¢ Kiinnityskdydet ja
lepuuttimet

e Varataskulamppuija
radion paristoja

e Kiikari

e Aurinkolasit ja -
suojavoide

¢ Ruokaa ja vetta (pitkat
matkat)

¢ Veneen vara-avaimet ja
lisdakku

¢ Varatulpat ja polttimot
¢ Matkapuhelin

KC-0090
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PELASTUSLIIVI

Pelastusliivi voi pelastaa henkesi vain jos kaytat sita. Pida
pelastusliivit kAden ulottuvilla - &l& pida niita suljetussa
varastotilassa. Taman liséksi kdytéssa tulee olla heitettava
pelastautumisviline.

KC-0041_2a

HUKKUMISVAARA

Pelastusliivien jattaminen pois tai
kayttdmatta voi aiheuttaa hatatilanteessa
kuoleman tai vakavan tapaturman.
Varmista, ettd veneen varusteet kasittavat
oikean maarén oikean tyyppisia liiveja.

On erityisen tarkeaa, etta lapset,vammaiset ja uimataidottomat
kayttavat koko ajan oikein puéttua ja juuri heille sopivaa liivia.
Lapset ja uimataidottomat tarvitsevat erikoisohjeita liivien
kayttéa varten. limoita kaikille;matkustajille turvavarusteiden
sijainti, pelastusvalineiden.ja'tikkaiden sijainti ja kayttéénotto
veteen pudonneita varten.

Tarkista sdanngéllisin valiajoin pelastusliivien kunto. Kokeile
liiveja ennenjlahtéa niin, etta ne istuvat hyvin. Luelliivien
maarayksetja-noudata niita.

PELASTUSLAUTTA

Ulkomerell4 kaytettavissa isoissa aluksissa saattaa olla
valmiudet pelastuslautalle. Varastoi pelastuslautta aina sille
merkittyyn ja aiottuun paikkaan, koteloon tai laukkuun sen
suojaamiseksi saata vastaan. Ellei varastointia varten ole
mitddn maarattya paikkaa, sijoita se helppopééasyiselle
alueelle, pois liikkumisvaylilta vaurioiden valttamiseksi.
Noudata aina valmistajan kayttéénotto- ja kunnossapito-
ohjeita.



PALONTORJUNTAKALUSTO

A VAARA

PALO-/ RAJAHDYSVAARA

Ala koskaan:

e asenna vapaasti riippuvia verhoja tai
muita kuituja keittimien tai muiden
avoliekkilaitteiden lahelle tai ylapuolelle;
varastoi syttyvié aineita moottoritilaan;
jos moottoritilaan on varastoitu
palamattomia aineita, ne on kiinnitettava
niin, etteivit ne voi pudota moottorin
paélle eivétka ole esteena tilaan paésylle
tai siita poistumiselle;

* tuki vaylia ulospéaésyihin tai luukkuihin;

¢ tuki turvaohjauksia, esim.
polttoaineventtiileja, kaasuventtiileja;
sdhkoéjarjestelméan kytkimia;

* aseta esteitd kaappiin varastoitujen
kdsisammuttimien tielle;

» jata alusta yksin, kun siina valmistetaan
ruokaa ja/tai kdytetaan lammityslaitteita;

e muuta mitdén aluksen jarjestelméaa
(esim. sadhkoé-, polttoaine- tai
kaasujérjestelmaa) tai paasta epapatevia
muuttamaan aluksen jarjestelmia;

* taytd polttoainesaiiliota tai vaihda
kaasupulloja, kun kone on kdynnissa, tai
kun keitin tai lammitys on kaytossa;

* tupakoi kasitellesséasi polttoainetta tai
kaasua.

Useimpiin veneisiin vaaditaan
hyvaksytyt
palonsammutusvarusteet. Pida
kaikki sammutusvarusteet aina
saatavilla. Kaikkien matkustajien
tulisi tuntea kaikkien
palovarusteiden ja jarjestelmien
sijainti ja kayttd, paloluukkujen,
reittien ja poistumisteiden sijainti.

KC-0083_1

Kéytd sammutintaturvalliselta
etéisyydelté useiden metrien paéasta, siirry sen jalkeen kohti
tulta heti sen alettua véheta. Kaikkia sammuttimia ei aina
kaytetd samalta etéisyydelta. Varmista,etta tiedat oman
sammuttimesi etdisyyssuosituksen.

Tarkistuta palovarusteet niissa ilmoitetuin véliajoin, vaihda
kasisammuttimet, jos kayttdaika on mennyt umpeen tai niita on
kaytetty, samaa tyyppia ja sammutuskykya oleviin
sammutusvalineisiin. Tayta kiinteat jarjestelméat tai uusi ne, jos
kayttdaika on lopussa tai niitd on kaytetty. Katso asiaa
sammuttimen omistajan ohjekirjasta.

Tietyt automaattiset sammutusjarjestelmat toimivat
automaattisesti, kun tietty lampétila on ylittynyt. Laitteen
kaynnistyessa saattaa kuulua danekas poksahdus ja sen
jalkeen nopeasti virtaavan ilman &ani. Kun'kuulet, etta
automaattinen sammutusjarjestelm@en lauennut, sulje kaikki
sahkoiset ja koneelliset laitteet.

/A

PALO-/ RAJAHDYSVAARA

Sammutinjarjestelman kaasu korvaa hapen
ja "tukehduttaa" palon. ALA avaa luukkua.
Happi voi ruokkia tulta ja aiheuttaa
leimahduksen, joka voi aiheuttaa kuoleman
tai vakavan tapaturman.

Jos aluksen palojarjestelmé purkautuu,
odota ainakin 15 minuuttia ennen
moottoriluukun avaamista.

A\ MUISTUTUS

Sammuta moottorit ja puhaltimet ennen
purkausta. Poistu majoitustiloista.

Moottoritilassa on oma
palonsammutusjarjestelménsa. Poistu
tukehtumisen valttamiseksi alueelta ennen
purkausta. Tuuleta tila purkauksen jalkeen
ennen siihen,menemista.

Sammuttimessa kaytetaan
sammutusaineena CO2:ta. Sita pitaa kayttaa
vain séhko- tai keittiopalojeniyhteydessa.
Poistu heti alueelta vélttadksesi purkauksen
jélkeen tukehtumisemrja tuuleta tila ennen
siihen palaamista.

A A ®

LIIKKUVAT OSAT

Kosketus liikkuviin osiin voi aiheuttaa
juuttumisen, haavan tai kuoleman tai
vakavan tapaturman. Pysy loitolla
liikkuvista osista.

Ala koskaan mene liian ldhelle koskemaan
mitaan koneiston liikkkuvaa osaa, t.s.
moottoria, laturia tai potkuria.

Kosketus saattaa johtaa ruumiinosan
menetykseen, kuristumiseen,
palohaavoihin ja/tai verenvuotoon, siis
vakavaan tapaturmaan tai kuolemaan. Pida
kaikki konesuojukset paikoillaan, kun kone
on kdynnissa.
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NAKYVAT HATAMERKIT

Varmista paikallisilta viranomaisilta, vaaditaanko
hatamerkinantovalineita rannikkoalueilla.

KC-0082_2

| Avaromus |
NS

PALO-/ RAJAHDYSVAARA

Palotekniset merkinantolaitteet voivat
aiheuttaa vaarin kasiteltyinitulipalon ja/tai
rajahdyksen, kuoleman, vakavan
tapaturman ja omaisuusyvaurioita. Noudata
kéddessa pidettdvien merkinantolaitteiden
kaytossé valmistajan ohjeita.

PAIHTEET JA VENEILY

Ala kayta alusta ollessasi
laakeaineidentai alkoholin
vaikutuksen alaisena. Alkoholi
véasyttad. Yhdistettyna
auringonpaisteeseen, daneen,
tarindan, tuuleen ja liikkeeseen
alkoholiin vaikutus on tavallista
suurempi. Paihteet ja veneily eivat
sovi yhteen. Minké tahansa aluksen
kaytté paihtyneené tai huumeita
kayttaneené on seka vaarallista ettd myos lainvastaista. Naké-
tai keskittymiskyvyn heikentyminen voi johtaa
onnettomuuksiin.

TOIMINTAA HAITTAAVA VAARA

Minkéa tahansa aluksen kaytté paihtyneena
tai huumeita kayttédneena voi aiheuttaa
kuoleman tai vakavan tapattrman. ALA
kayta mitdan alusta mink&dan mielialaa
muuttavan kemikaalin vaikutuksen
alaisena.
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HIILIMONOKSIDIVAARA

Hiilimonoksidimyrkytysta ei pidaa sekoittaa merisairauteen,
myrkytykseen tai kuumuuden aiheuttamaan stressiin. Jos joku
valittaa silmien artymista, pdanséarkya, pahoinvointia,
huimausta tai uneliaisuutta, tai jos epailet
hiilimonoksidimyrkytysté, siirrd henkild heti raittiiseen ilmaan,
tutki tapaus ja ryhdy korjaaviin toimenpiteisiin. Pyri tarpeen
mukaan la&karin hoitoon.

[ A s Q

HIILIMONOKSIDIVAARA

Altistuminen hiilimonoksidille voi aiheuttaa
kuoleman taiwvakavan tapaturman. ALA
kayta noususiltaa mihinkdan muuhun kuin
alukseen nousemiseen tai veteen menon
valmisteluun ALAKA kédyta noususiltaa
moottorin kdydessa.

A VAARA

HIILIMONOKSIDIVAARA

Hiilimonoksidi (CO) on véritdon, hajuton ja
erittdin vaarallinen kaasu. Kaikki moottorit
ja polttoainetta polttavat laitteet tuottavat
CO:ta pakokaasuna: Valté suoraa ja
pitkdaikaista altistumista CO:lle. CO
aiheuttaa'AIVOVAMMAN tai KUOLEMAN.
Merkkejé altistumisesta ovat huimaus,
pahoinvointi ja uneliaisuus.




Hiilimonoksidin I&hteet voivat olla:
¢ Tukos, joka vaikuttaa pakokaasun poistoon takana.
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¢ Kun kuomut ja sivuyerhot ovat kdytéssa ilman tuuletusta.

Y KC-0468

VAN NS

HIILIMONOKSIDIVAARA

Avoliekkiset, polttoainetta polttavat laitteet
kuluttavat hytin happea ja tuottavat
paastéja alukseen. Kun laitteitakéytetéan,
vaaditaan tuulettamista. Avaarlaitteiden
toimiessa asianomaiset tuuletusaukot. Al
koskaan tuki tuuletusaukkoja‘ja varmista
polttoainelaitteiden oikea toiminta.

Tuuleta hiilimonoksidin syntymisen vahentamiseksi ja
vélttdmiseksi veneen sisétilat hyvin avaamalla luukut, ikkunat
tai kuomut. Kannen luukut voi avata hitaasti ajettaessa tai
paikallaan oltaessa, mutta ne on suljettava plaanausnopeuden
alkaessa veden sisddnpaasyn estamiseksi, vaurioiden ja
henkilévahinkojen varalta.

T KC-0469

VARMISTA, ETTA RAITIS ILMA PAASEE VIRTAAMAAN
ALUKSEN LAPI JA YMPARI!

NAKYVYYS

Kuljettajan.nékyvyyden tiella ruorissa voi olla aluksen korkea
trimmikulma ja muut tekijat, jotka voivatjohtua yhdesta tai
useammasta seuraavasta vaihtuvasta tekijasta.

¢ ‘voimansiirron-moottorin trimmikulmat (aluksissa, joissa on
tehon trimmijarjestelma voimanldhteen yhteydessa);

¢ trimmitasojen kulmat rungossa (aluksissa, joissa on
moottorikayttdiset trimmitasot tai trimmilistat perapeilissa);

¢ kuormaus ja kuorman jakautuminen;

* nopeus;

o akkikiihdytyss

¢ uppouma-ajosta‘plaanaukseen siirtyminen;

¢ vesjolosuliteét;

¢ sade ja roiskeet;

* pimeys ja sumu;

e sisavalot;

¢ kuomujen ja verhojen asento;

¢ ihmiset tai liikkuvat laitteet’kuljettajan ndkdkentassa;

Kansainvaliset meritérmaysten‘estamissaannét (COLREGS)
ja likennesadannétyaativat, etta tdhystys toimii koko ajan
vapaan vaylan toteamiseksi. Naiden saantdjen noudattaminen
on tarkeda.

Aluksissa, joissa en‘useampi kuin yksi ohjauspaikka, ndkyvyys
yhdesta tai useammasta voi olla rajoitettu. Valta tormayksia.
Kéayttaessasirajoitetun nédkyvyyden ohjauspaikkoja sailyta
tahystys eteen ja taakse COLREG:in vaatimusten ja
likennesédantdjen mukaan.

Pida aukot, ikkunat, pesualtaat, ovet, luukut
ja tuuletusaukot suljettuina huonolla ilmalla
tai plaanausnopeuksissa.
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YLEISTIETOJA
HALLINTALAITTEET

TARKEAA

Ylitehoinen vene saattaa aiheuttaa hallinnan
menetyksen ja turvattoman ajon. ALA ylirasita
venettd &ldka kdytd moottoria, jonka teho ylittda
teholaatassa olevan hevosvoimalukeman.

Ennen kaynnistysta
Toimi alykkaésti, kun veneilet ja kdytat sen varusteita.

o ALA kayta alusta sisatiloissa.

* Liitd moottorin sammutuskytkimen ketju kiinni kuljettajaan ja
varmista, etta vaihdevipu on vapaa-asennossa ennen
moottorin k&ynnistysta.

e Tunne veneesi ja ympéristdn olosuhteét, kun suunnittelet
veneen kayttéa.

* Tee matkasuunnitelma ja ilmoita/muille paluuaika.

 Kiinnita ja varastoi irtoesineet @nnen‘matkalle 1&ht6a.

* Valt4 &killisia liikkeita suurella nopeudella ja alenna nopeutta
aallokossa.

* Ellei aluksessa ole kapasiteettilaattaa, ota yhteytta
kauppiaaseen tai valmistajaan.

Vaihde/Kaasu-kaukosaadinvipu

TORMAYSVAARA

Kaasun hallinnan menetyksen aiheuttama
ylinopeus voi aiheuttaa torméyksen, joka
voi johtaa kuolemaan tai vakavaan
tapaturmaan. Varmista, etté kaikki
hallintaan liittyvat jarjestelmat tarkastetaan
ja huolletaan saénnollisesti.

Kaukosé&atélaitteetvaihtelevat hieman mallistaja koneesta
riippuen. Kaikki kaukosaatolaitteet vaativat sdannollisen
huollon toimiakseen hyvin ja moitteettomasti. Varmista tdma
kauppiaaltasi.

HUOMAUTUS

Huviveneissé vaihteiden ja kaasun
ohjaukseen liittyy yleensé vapaalla
kaynnistyksen turvakytkin. Tarkasta
saanndllisesti vapaalla kdynnistyksen
turvakytkinjarjestelma. ALA kayta alusta,
jos epiilet, ettéd vapaalla kdynnistyksen
turvajérjestelméassé on vikaa.
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Yksi vipu - pinta-asennus

Tama yhden kadden yhden vivun
ohjaus toimii seka vaihdevipuna
ettd kaasuna.

A.VAPAA-asento - Turvakytkin
sallii kynnistyksen vain tédsséa
asennossa.

B. Eteenpain - Paina
vapautuspainiketta niin, etta voit

vaihtaa eteenpain (tai taakse). KC-0620_1

C. Taaksepain - Ald vaihda suoraan
eteenpéinajosta peruutukseen (pakkiin).

D. Kaasuasento - Tyéntdmalla vipua eteenpdin tai vetamalla
sita taaksepain lisdat koneen kierrosnopeutta.

Ala kayta vaihdetta,j6s konesei ole kdynnissa. Koneen
lammittdmiseksi on olemassa oma painikkeensa, joka saa
vaihteen pysymé&anwapaalla.

Yksi vipui- piilotettu asennus

Tama yhden kéaden yhden vivun
ohjaus(toimii seka vaihdevipuna
ettd’kaasuna.

A.VAPAA-asento - Turvakytkin
sallii kaynnistyksen vain tédssé
asennossa.

B. Eteenpéin - Paina
vapautuspainiketta niin, eita voit
vaihtaa eteenpadin (tai taakse).

KG0672. 1

C. Taaksepdin #Ala vaihda
suoraan eteenpdinajosta peruutukseen (pakkiin).

D. Kaasuasento - Tydntdmalla vipua eteenpain taivetamalla
sité taaksepain lisdat koneen kierrosnopeutta.

Al kayta vaihdetta, jos kone ei ole kdynnissa. Koneen
[ammittamiseksi on olemassa omaspainikkeensa, joka saa
vaihteen pysymaan vapaalla.

Kaksoisvipu - yksi moottori

Kaksoisvipuhallintalaitteissa on
7 erivipu vaihteen vaihtamiselle
ja moottorin kaasulle.

A.Vaihdevipu Vapaa-asento on
vivun ollessa keskelld; paina
paastéksesi eteenpain ja veda
taaksepain paastaksesi
peruuttamaan.

B. Kaasuvipu - Taysikaasu on
aariasento ylés, hidastus
alaspéin vetamalla.

KC-0653_1

Pida koneen lammittamiseksi vaihde vapaalla ja lisda tarpeen
mukaan kaasua.



Yksi vipu - kaksi moottoria

Kaksimoottorisen hallintalaitteet sallivat
erillisen vaihtamisen ja kaasun
kummallekin moottorille késittelyn ‘
helpottamiseksi ahtaissa tiloissa. 9
Molemmat vivut toimivat joko vaihteena
tai kaasuna, vasen vipu vasemmalle
koneelle ja oikea vipu oikealle koneelle.

Vivut pysyvat turvallisuussyista vapaalla
(suoraan ylhaalld), kun kaynnistat
konetta. Vaihtaminen tapahtuu siirtdmalla
vipua 15° kulkusuuntaan, paina
paéstéksesi eteenpéin ja veda
taaksepain, kun peruutat. Siirtymalla ohi
mainitun 15° siirryt vaihteesta kaasu-
alueelle.

KC-0651{3

Kone lammitetdén painamalla vivun alapaassa.olevaa
painiketta alas, mik& mahdollistaa kierrostendisdamisen ilman,
ettéd vaihde menee paalle. Ajettaessa on joskus tarve ajaa hiljaa
eteenpain toisella ja peruuttaa toisella koneella.

Kaksoisvipu - kaksi moottoria

Kaksimoottoristen veneiden
kaksoisvipuhallintalaitteissa on eri
vipuvaihteen vaihtamiselle ja
moottofin kaasulle kumpaakin
moottoria varten, vasemmat vivut
vasemmalle moottorille, oikeat
oikealle moottorille.
Kaksimoottoristen hallinta,on
yleensé jarjestetty siten, etta
vaihdevivut (sama kokogja vari) on
ryhmitetty yhteen, samoin kaasuvivut (sama koko ja vari, mutta
yleensa suuremmat kuin vaihdevivut) on‘tyhmitetty yhteen.

KC-0654_1

Vaihdevivun(vipujen) VAPAA onpitoasento keskella vivun
likerataa. Siirtdmalla vivut eteenpéaain vaihdat vaihteen
eteenpdin ja vetdmalla vipua'taaksepain vaihdat vaihteen
peruutukselle. Kaasuvivulla taysikaasu on kaikki eteenpain.

Kone lammitetaan siten, etta vaihdevipu on vapaalla ja
vaihdevipu siind asennossa‘kuin tarvitaan. Ajettaessa on
joskus tarve ajaa hiljaa eteenpain toisella ja peruuttaa-toisella
koneella.

OHJAUS

Kaikki ohjauslaitteet vaativat séannéllisen huollon toimiakseen
hyvin ja moitteettomasti. Tarkista ohjauksen toiminta ja
silmamaaraisesti irtonaiset tai puuttuvat osat ennen veneen
kéytt6on ryhtymista. Jos epéiletehjausjarjestelméan
vaurioituneen, ota yhteys kauppiaaseen. ALA kdyté venettd, jos
epailet, ettd ohjausjarjestelmassa on jotain vikaa.

Jos aluksen varustukseen kuuluu hatéohjauslaite, tunne sen
sijainti ja kayttd. Jos aluksen varustukseen kuuluu kaksi
moottoria, ohjausta voi hoitaa kayttamalla kaasuvipuja ja yhta
moottoria kerrallaan.

Veneen ohjaus ei ole itseoikaiseva. Pida hallinnan
sailyttdmiseksi aina varma ote ohjauspyérasta. Huonosti
huolletut hallintalaitteet ovat vaaralliset.

HALLINNAN MENETYS JA
TURVATTOMAN VENEEN
VAARA

Huonosta ohjausjéarjestelméan huollosta
johtuva uhka on vaarallinen ja voi aiheuttaa
kuoleman tai vakavan tapaturman, jos
hallinta menetetaan ékillisesti. Varmista,
etta kaikki ohjauslaitteet, vaijerit ja
nestepinnat tarkistetaan ja huolletaan
saanndllisesti.

Mekaaninen ohjaus

Ohjausyksikdsta pyoréan/pyorimisliike valittyy suoraksi vaijerin
likkeeksi, kun mekaanisen jarjestelman ohjauspyoraéa
kadannetaan. Vaijeri'tydntaa tai vetdd ohjausvartta.
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KC-1871

Tehostinohjaus

Ohjausyksikdstapyoran pyorimisliike valittyy suoraksi vaijerin
liikkeeksi, kun tehostinohjauksella varustettua ohjauspyoraa
kaannetaan. Toiminta tydntaé tai vetéa vaijeria. Hydraulinen
pumppu, joka on kiinnitetty ohjaustankoon, liikkkuu tunnistaen
kaapelin liikkeen ja signaalin.

KC-1875

Hydraulinen ohjaus

Hydraulisessa
ohjausjarjestelmassa
hydraulinen pumppu on
kiinnitetty suoraan
ohjauspydraan, josta tulee kaksi
letkua hydrauliseen sylinteriin.
Kun ohjauspy6raé kaannetaén,
hydraulinen sylinteri liikuttaa
siihen Kiinnitetty& ohjaustankoa.
Joko erillisessa tai pumpussa
olevassa nestesailiéssa on
ylim&éraista nestetta, joka estaé
ilmaa paasemasta
jarjestelmaan.

Varmista hydraulisen
jarjestelman nestetaso oikealla
nesteelld, kysy jalleenmyyjalta.

KC-1880
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VENTTIILIT

Venttiileja kaytetdan veneen polttoainejarjestelmassa,
polttoainetta kayttavissa laitteissa, vesi- ja séilidjarjestelmissa
tarpeen mukaan ohjaamaan nesteité.

Tunne polttoaineisiin ja muihin polttoainetta kayttaviin
jarjestelmiin liittyvat vaarat.

Valta polttoaineputkien ja liittimien vaurioittamista ja
polttoaineen paastamista kuumille koneen osille. Puhdista
kaikki laikkynyt polttoaine heti ja hylkaa rétit asianomaisella
tavalla rannalla.

Katso kohdista POLTTOAINEEN TAYTTO ja
VESIJARJESTELMAT néiden jarjestelmien venttiileja
koskevat varoitukset.

| Avaromus |
A A QS

TULIPALO-/RAJAHDYSVAARA

Bensiini ja muut polttoaineet ovat erittdin
tulenarkoja ja erittdin rajahdysalttiita
maaratyissa olosuhteissa.

» Al4 tupakoi tai salli avotulta tai
kipinéintia lahettyvilla, kun liséat
polttoainetta.

o ALA tuki polttoainevaylia.

» ALA varastoi/polttoainetta sailiihin tai
tiloihin, joitaei ole tarkoitettu
polttoaineiden sailytykseen ALAKA
kayta varastointitiloja mihinkaan
muuhun tarkoitukseen.

Polttoaineen sulkuventtiili

Polttoaineen sulkuventtiili estadpoltioaineen paasyn
koneeseen. On suositeltavaa pitaa se suljettuna, mikali et kayta
venetta pitkdan aikaans

KC-1003

Polttoaineen valintaventtiilit

Mallit, joissa on kaksi tai kolme polttoainesailiéta, tulevat
varustettuina sailididen valintaventtiililla.

KC-1001_1
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Polttoaineen imuputkiventtiili

Polttoaineen imuputkiventtiilia, joka sijaitsee yleensa
konetilassa, kaytetdén, kun on kyse useammasta kuin yhdesté
polttoaineséilidsta tai koneesta. Venttiileja kaytetdan ottamaan
polttoainetta yhdesta tai useammasta sailiésta tai sulkemaan
polttoaineen tulo johonkin moottoriin.

KC-1004

Polttoainetta kayttavat laitteet

Polttoainetta kayttavat tai avoliekilla toimivat laitteet kuluttavat
hytin happea ja paastévat palotuotteita tiloihin. Tuuletus on
valttdmaton, kun tdman tyyppisia laitteita kéytetéan tai kun
niihifvaiiidetaan polttoainelieri6ita. Varmistayetta tuuletusta on
riittavasti ja etté laitteet toimivat kunnolla. /ALA kayta tdméan
tyyppisia laitteita keittid- tai hyttitilojen {@mmittamiseen.

[NA A O

HULIMONOKSIDIVAARA

Avoliekkiset, polttoainetta polttavat laitteet
kuluttavat hytin happea ja tuottavat
paastdja alukseen. Kun laitteita kdytetaan,
vaaditaan tuulettamista. Avaa laitteiden
toimiessa asianomaiset tuuletusaukot. Ala
koskaan tuki tuulletusaukkoja ja varmista
polttoainelaitteiden oikea toiminta.

POLTTOAINEJARJESTELMA

| Avaromus |
NS

TULIPALO-/RAJAHDYSVAARA

Bensiini ja muut polttoaineet ovat erittédin
tulenarkoja ja erittéin réajahdysalttiita
maéarétyissé olosuhteissa.

o Al4 tupakoi tai salli avotulta tai
kipinéintia lahettyvilla, kun lisdat
polttoainetta.

o ALA tuki polttoainevaylia.

» ALA varastoi polttoainetta sailidihin tai
tiloihin, joita ei ole tarkoitettu
polttoaineiden sailytykseen ALAKA
kaytéa varastointitiloja mihinkdan
muuhun tarkoitukseen.




Tarkasta, ettei moottoritilassa ole polttoainehdyryja, kayta sen
jalkeen tuuletinta ainakin nelja minuuttia ennen minkéaan
sdhkélaitteen tai moottorin kynnistdmisté. Kayta tuuletinta
aina ajettaessa alle plaanausnopeudetta.

Polttoaineen tuuletusaukot ovat tavallisesti rungossa tai
perépeilissé ja samalla alueella kuin polttoaineen tayttdaukot.
Tarkista, etta polttoaineen taytt6- ja tuuletusvaylat ovat
esteettdémia ja vaantymattémié. Varmista
polttoaineensuotimen tarkastus ja tarpeellinen puhtaus.

Tarkista polttoaineputket, tuuletusletkut ja tyhjennysletkut
usein vuotojen varalta. Joissakin malleissa on irrotettavat
tarkastuslaatat polttoainejérjestelmén osien tarkastamista
varten. Jos liitosten kohdalla esiintyy vuotoa, letkunkiristimien
kiristys saattaa riittda toimenpiteeksi. Jos vuoto jatkuu, vaihda
letku tai littimet heti, ettei nestetta tai kaasuja paése kertymaan.
Letkun pintamurtuma kertoo kulumisesta ja uusiminen on
tarpeen. Kayté vain merenkulkukéyttéén hyvaksyityja
jarjestelman osia; ala ota autonosia korvaamaan
merenkulkulaitteiden osia.

Katso tilavuus, polttoainetyyppi ja jarjestelmén liittimien sijainti
aluksen valmistajan toimittamista aluksen erikoistiedoista.

TARKEAA

Polttoaineséilién koko mééara ei ehkéa ole
kéytettévisséd aluksentrimmista tai kuormasta
johtuen. Varaa aina turvallisesti 20 %
polttoainesdéilién tilavuudesta.

VESIJARJESTELMAT

Tassa0sassa kasitelldan vesijarjestelman perusosia.
Vesijarjestelmé on puhdistettava, talvikunnostettava ja
huollettava sen eheyden turvaamiseksi. Katso jéarjestelmén ja
sen osien kaytdn, hoidon ja huollén menetelmat valmistajan
ohjeista.

Tuorevesisailio

Jos aluksessa on tuorevesisailio, puhtaus on veden kannalta
hyvin tarkeda. Kysy kauppiaaltasi, mité aineita sinun tulisi
kayttdd. ALA anna tuoreveden jaada jarjestelmaan kovin
pitk&ksi ajaksi. Huuhtele ja pese jarjestelmé usein. Tayta
jarjestelm&’vain‘puhtaalla tuorevedella. Kaikkijarjestelmassa
oleva tuorevesij ei aina ole kaytettavissa johtuen aluksen
asennosta (trimmi ja lista).

VALTA TUOREVESISAILIOSSA
KAYTETTAVIA MYRKKYJA

Jérjestelméassa kaytettavien puhdistus- tai
séilytyskemikaalien tulee olla sopivia
tuorevesijarjestelmaéan. Sailién on oltava
tyhjana séilytyksen ja pitkédna kayttéjen
vélisena aikana.

YMPARISTON SAASTUMINEN

Kemikaalien poiston saa‘tehda vain
hyvéksytyilld alueilla ja noudattaen
kemikaalien késittelya koskevia paikallisia
saantoja.

Pohjahanat/Rungon aukot

Jokaisessa veden otossa tai
poistossa vesilinjan alapuolella
on pohjahana. On suositeltavaa
pitda naita suljettuina, mikali et
kayté venettéa pitkdan aikaan, ja
avata ne uudestaan, kunvene on
kaytdssa.

KC-2165_1

TULVIMIS- TAI
HUKKUMISVAARA

Vesijarjestelmén osan vika voi aiheuttaa
kuoleman tai vakavan tapaturman
aiheuttaman tulvimis- tai hukkumisvaaran.
Pida kaikki vesijarjestelmén osat
huollettuina ja pohjahanat suljettuina, kun
alusta ei kayteta.

Joissakin vedenoton pohjahanoissa @n siivila, jolla estetdan
roskien paasy veteen ja poistovaylien tukkeutuminen. Siivilat
estavat tukkeutumista ja ne tulisi tarkistaa ja puhdistaa
paivittain.

Vélttadksesikonerikon avaa koneen
jdahdytysveden venttiili ennen koneen
kaynnistamista.

Jos‘aluksen varusteisiin kuuluu pohjahana keulan ja perén
ylalaipioissa, pida ne kiinni ellet yritd poistaa vetta paapilssin
alueelle:

Iltsetyhjennys

Tarjolla on monta erityyppisté.itsetyhjennysventtiilid. Yleisin on
huoltojarjestelman tayttdmiseen tai tyhjentdmiseen kaytettava
venttiili.

Avattuina itsetyhjennysventtiilit tyhjentavat veden vesilinjaan
saakka. Sailion taydellista tyhjennysta varten vene tulisi nostaa
maihin tai sittensailié on tyhjennettava kasin.

Pida aukot, ikkunat, pesualtaat, ovet, luukut
ja tuuletusaukot suljettuina huonolla ilmalla
tai plaanausnopeuksissa.

Veden jako

Vedenjakoventtiili mahdollistaa kahden jarjestelman
kayttdmisen yhden sisdéntulon tai lapiviennin kautta.
Molemmat jarjestelmat eivat voi olla kdytdssa samanaikaisesti.

MITTARIT

Jos veneesi on varustettu useilla moottoreilla, tassa osassa
kuvattuja mittareita voi olla kaksi tai useampia sarjoja - yksi
kullekin moottorille. Mittarien lukemat voivat vaihdella. Tarkista
koneen kayttdohjeesta lukemien vaihteluvalit.
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Nopeusmittari

Mittaa veneen nopeuden
kilometreissé, solmuissa tai
meripeninkulmissa.

KC-0710

Kierroslukumittari

Mittaa koneen kierroksia (r/min) per
minuutti.

KC-0700

Polttoainemittari

Mittaa polttoainesailién
polttoainemaaran (noin). Koska
veneen tarkka asento (trimmi, lista)
vaihtelee, varaa kolmannes
polttoaineesta menoon, kolmannes
paluuseen ja kolmannes varalle:

KC-0720

TARKEAA

Saattaa olla, ettei polttoaineséilién koko tila ole
kdytettdvissad veneen trimmisia tai kuormasta
johtuen. Varaa aina turvallisesti 20,%
polttoainesdilién tilavuudesta.

Jannitemittari

Mittaa akun kuntoa voltteina/(DC).
Tarkista latausjarjestelmaja akun
kunto, jos lukema onjalle 11,5.

VLTS

KC-0750

Ampeerimittari

Mittaa sahkdjarjestelman
latausvirtaa. Tarkista koneen
kayttdohjeesta normaali vaihteluvali.

KC-0760

Koneen lampétilamittari

Mittaa koneen jaédhdytyksen
lampdtilaa. Tarkista koneen
kayttbohjeesta normaali vaihteluvali.

KC-0770
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Koneen éljynpainemittari

Mittaa koneen éljynpaineen. Tarkista
koneen kayttdohjeesta normaali
vaihteluvali.

KC-0780

Koneen 6ljyn lampétilamittari

Mittaa koneen 6ljyn [ampétilaa.
Tarkista koneen kayttdohjeesta
normaali vaihteluvali.

Kayttétuntimittari

Seuraa koneen kayttétunteja. ENGINE
HOURS

KC-0782

Trimmi

Nayttéda peravetolaitteen asennon ja
ilmaisee veneen.keulan‘asennon
vaakatasolla. Kaytayvalvoessasi
veneen trimmia.

KC-0740

Trimmin asennon mittari f h
Nayttaa trimmin asennon. i i i

(U J

KC-0707

Koneen synkronointi

Nayttéda r/min-lukemat suhteessa
kahteen koneeseen auttaakseen
nopeuden synkronointia. Jos neula
on nollan kohdalla, moottorit on
tahdistettu. Jos neula ei ole nollassa,
sé&ada kayntinopeutta, kunnes se on
nollassa.

KC-0708



Kompassi

Kéytetdan navigoimiseen, kertoo
missa suunnassa magneettinen
POHJOINEN sijaitsee.

KC-0709

TARKEAA

Pétevén teknikon tulee kalibroida kompassi
ennen sen kayttdmistd navigointiin. Ellei
kompassia ole kalibroitu, se ndyttda vaariéa
lukemia. Katso kompassista tarkempia tietoja
kompassin omistajan ohjekirjasta.

Kaikuluotain

Nayttéda veneen pohjan (anturin
alapuolella) ja maan pinnan valisen

KC-0910

KYTKIMET JA MERKKIVALOT

Jokainen séhkadinen virtapiiri veneessési on.varustettu
kytkimellas

KC-4090

Kaynnistys

Kéantamalla avain taysin myoétéapaivaan kaynnistéat
kaynnistysmoottorin. Heti, kun kone kaynnistyy, paésta avain
irti.

KC-0985

Moottorin sammutuskatkaisin

HALLINNAN MENETYS JA
TURVATTOMAN VENEEN
VAARA

Kéayttaméatén moottorin
pyséaytyskytkinjarjestelma tai sen vaara
toiminta voi aiheuttaa kuoleman tai vakavan
tapaturman. ALA kayta venetta, jos
hatapyséaytyksen kytkinjarjestelma ei toimi
kunnolla.

Kiinnité hatakytkimen ketju itseesi
ennen koneen kaynnistamista. Nain
estat aluksen/karkaamisen, jos
kuljettaja lentaé onnettomuudessa ulos
aluksesta.

~H

Moottorin hatapysaytyskytkin
sammuttaa moottorin, kun veneen
kuljettaja poistuu ohjauspaikalta
turvattomuuden tilassa, joko
onnettomuudessa tai tasapainon
menetettydén tai putoamalla tai jorkun
voiman heittdmana yli laidan:

Pyséaytyskytkin kasittédd ohjaukseen
asennetun kytkimen ja’kytkinpinteen/
ketjun/ketjun pinteen kytkettyna
kuljettajan ja pyséaytyskytkimen vélille.
Jos moottorion sammutettava nopeasti,
veda narustd pinteen irrottamiseksi
kytkimest4, jolloin kytkin sammuttaa
moottarin.

Hatakytkimen uudelleenkytkenta
tapahtuu kiinnittdmall& kytkin takaisin.
Jotta kone toimisi, pinne on kiinnitettava
pysayttimeen.

KC-0950_3

TARKEAA

Hétékatkaisinta tulisi kdyttdéd ainoastaan
hétatapauksissa. Sitd El tulisi kdyttdd tavalliseen
moattorin sammuttamiseen.

Pysaytyskytkin toimii tehokkaasti ainoastaan jos se on hyvassa
kunnossa. Huomioi seuraavaa:

«,Ala muuta tai poista pysaytyskytkinta tai sen ketjua.

o, Ketjun on oltava aina vapaana esteist4, jotka voisivat haitata
sen toimintaa.

KERRAN KUUKAUDESSA: Tarkista pysaytyskytkimen oikea
toiminta ja varmista, ettei ketju ole haurastunut tai vaurioitunut.
Veda ketjusta moottorin ollessa kéynnisséa. Ellei moottori
sammu, pyyda kauppiasta vaihtamaan heti pysaytyskytkin
uuteen.

&




Akun kytkin

Eristéda kaiken akkuvirran tulon S
veneeseen, lukuun ottamatta

mahdollisesti asennettuja automaattisia
pilssipumppuja. Jos aluksessa on

kahden akun jarjestelma, varmista, etta

akun valintakytkin on asennossa ON

ainakin yhden akun kohdalla. Akun < )
kytkin saa aikaan my®s akun positiivisen
irtikytkennan sen suojaamiseksi KC-0704 2

vaarinkaytoksilté ja tyhjenemiselta.
Kierré kytkin asentoon OFF, kun vene ei
ole kaytdssa. Katso lisétiedot valmistajan ohjekirjasta.

Akun valintakytkin

Eristda veneen akuista ja kytkee
paélle ensisijaisen, toissijaisen tai
molemmat akut.
Normaaliolosuhteissa kytkimen on
oltava asennossa ON yhdelle
akulle mieluummin kuin asennossa
ON molemmille akuille. N&in toinen
akku sailyy reservissa, mikali
toinen pettaa. Valitse akku koneen
ollessa sammuksissa ja vaihda
akkua péivittain. Asennon OFF
aikanavene eiole litettyna akkuihin
paitsi automaattisten pilssipumppujen osalta, jos sellaisia on
asennettu. Akun valintakytkin kytkee myds molemmat akut
kayttoon, jos tarvitaantavallista enemmaén kaynnistystehoa.
Kierrd asentoon OFF, kunvenie ei ole kaytdssa. Katso lisatiedot
valmistajan ohjekKirjasta.

TARKEAA

Akun valintakytkimen tarkoituksena on pitdé
toinen akuista varalla. Jos molemmat akut ovat
kéytdsséd (ON) ja toista kaytetddn koneen
kdynnistdmiseen ja toista lisélaitteisiin,
molemmat akut purkautuvat.<Tdémé poistaa
varakdytén ja saattaajohtaa pysdhtymiseen.

KC-0705_2

Akun eristys

Mahdollistaa usean’akun latauksen tunnistamalla, kuinka
paljon latausta kukin akku vaatii. Estaa ylilatauksen ja poistaa
sen vaaran, etta toinen akku purkautuisi teiseen. Katso
lisatietoja eristimen valmistajan ohjekirjasta.

Ankkurivalo

Kytkee paalle ainoastaan valkoisen, ympéri valaisevan
ankkurivalon.

N\ /7

/ N\

KC-4065
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Navigointivalot

Kytkee paalle kayttdvalot, ankkurivalon ja mittariston y6valot.

N\ /

KC-4060

TARKEAA

Al4 kdyta venettd ilfian ajovaloa pimedén tultua.
Ajovalot osoittavat, mihin suuntaan ajetaan ja
kuka on véistamisvelvollinen.

Tuuletin

| Avaromus |
A A\

PALO-/ RAJAHDYSVAARA

Polttoainehéyryt ovat erittdin
rajahdysherkkia joutuessaan avotulen tai
kipindinnin'kohteeksi, miké voi johtaa
kuolemaan tai-vakavaan tapaturmaan.
Kayta tuuletinta ainakin neljadn minuutin ajan
ENNEN minkéaan sihkoélaitteen kayttéa tai
moottorin kdynnistysta.

Kytkin aktivoi konetilan tuulettimen, jolla poistetaan
rajahdysherkat kaasut.

@4
-_

KC-4040

TARKEAA

KAYTA pilssin tuulettimia ainakin nelja minuuttia
ENNEN minkédén sédhkodlaitteen kdyttoa tai
moottori(e)n kdynnistysta. Pilssin
tuuletinjérjestelmén kéyttd El TAKAA, ettd
réjéhtévét kaasut on saatu pois. Tarkasta AINA
ENNEN minkédén sédhkodlaitteen kdyttoa tai
moottori(e)n kdynnistysta polttoainehbyryjen
vuodot moottorin ja pilssin alueelta. Jos haistat
polttoainetta, ALA kytke mitdén sédhkélaitetta
pddlle ALAKA kdynnisté konetta (koneita). Tutki
asia heti. Kéytd tuuletinta aina ajaessasi alle
plaanausnopeutta.



Pilssipumppu Koneen trimmi

Tama kytkin aktivoi trimmi/“Tilt”-toimintaa. Paina nappia,
kunnes kone on halutussa asennossa. Kayta tata kytkinta

yhdessé trimmimittarin kanssa saavuttaaksesi parhaimman
UPPOAMIS- TAI suorituskyvyn. Téma kytkin nostaa koneen yl6s “Tilt"-asentoon,
HUKKUMISVAARA kun sijoitat veneen trailerille.
Pilssipumppausjarjestelméa ei ole
tarkoitettu vaurioiden hallintaan.
Jérjestelméan yhdistetty teho ei ole
tarkoitettu tyhjentdméaén vene
vauriotilanteessa.

HUOMAUTUS

Tarkista saanndllisin valiajoin kaikkien
pilssipumppujen kunto. Poista roskat
pumpun imusta. Jos etu- ja takalaipioihin on KC-0931_2

asennettu pohjahanat, ne tulee pitaa
suljettuina ja avattuina vain veden Trimmilevyt

poistamiseksi paapilsseihin.

T&ma vipukytkin valvoo trimmilevyjen‘asentoa. Trimmilevyjen
s&adolla veneen meno paranee ja sivulistojen asento saatyy

Sulkee ja kdynnistaa pilssipumpun manuaalisesti. Katso vaihtelevien olosuhteiden mukaan.,
pumpun valmistajan ohjekirjasta kaytta ja huoltoa koskevat
tiedot. (" BOVAD@N h
D D
Kansi- ja kayttévalot p s
Hallitaan valintakytkimilla. Paavirtakytkimen on oltava ON- g ;
asennossa. T D
© ® & o
® ® LIGHT \_ BOW UP )
@ KC-0932..1
N / — - - -
@ T & Polttoainemittari
® ® Polttoainemaaran voi tarkistaa, Kun navigointivalot tai
virtalukko ovat sammutettuinas
KC-0935_1
o \ TUNNISTIMET
Tuulilasinpyyhkimet o . . ) .
Tunnistimet tunnistavat-mahdolliset vaaralliset kaasut tai
Tarkasta tuulilasinpyyhkimien toiminta. hoyryt, joita voi syntya veneessasi.
Kaasuhgyryt
KE-4070 @
Zﬁﬁ A%
Luukun avaaja PALO-/ RAJAHDYSVAARA
Nostaa ja laskee sdhkdtoimisesti moottoritilan luukut. Polttoainehdyryt ovat erittiin

rédjahdysherkkia joutuessaan avotulen tai
kipinéinnin kohteeksi, miké voi johtaa
kuolemaan tai vakavaan tapaturmaan.
Kéyta tuuletinta ainakin neljan minuutin ajan
ENNEN minkaén sahkdlaitteen kayttoa tai
moottorin kdynnistysta.
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Kun ilmaisin tunnistaa kaasuhdyryn, halytin halyttda. Kéanna
silloin koneen tai pilssin tuuletin paélle. Kaasunilmaisimen
anturi on tavallisesti pilssissa. Kokeile ilmaisinta aina ennen
lahtoa.

— N
[Jon @
[Jararm

GAS FUME DETECTOR D WAIT
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KC-0936

Hiilimonoksidin (CO) hoyryt

Halytys kuuluu, kun CO-hdyrya havaitaan. Siirrda matkustajat
raittiiseen ilmaan ja tuuleta heti alue.

HIILIMONOKSIDIVAARA

Altistuminen CO:lle aiheuttaa kuoleman tai
vakavan tapaturman. CO on véritdn, hajuton
ja erittdin vaarallinen aine. Kaikki moottorit
ja polttoainetta polttavat laitteet tuottavat
CO:ta pakokaasuna. Hiilimonoksidille suora
tai pitka altistuminen voi johtaa
AIVOVAURIOON tai KUOLEMAAN. Merkkeja
altistumisesta ovat huimausypahoinvointi ja
uneliaisuus. Varmista CO-iimaisimen oikea
toiminta.

Vaarahalytys

Kun vaarahalytin halyttaa, tarkista mittarit ja
sulje kone. Hélytin iimoittaa; mikéli kone kay
liian kuumana taijoséljy on vahissa. Joissakin
malleissa on halytintestaus kaynnistyksen
yhteydessa.

SULAKKEET JA
VIRRANKATKAISIMET,

Kaikki virtapiirit on suojattu ylirasitustasvastaan sulakkeilla tai
virrankatkaisimilla. Jos ylikuormitusta esiintyy, sulake palaa tai
virta katkeaa. Jos tdma4 tapahtuu usein, ota heti yhteys
kauppiaaseen.

AKKU (AKUT)

Akun (akkujen) on oltava kiinni

veneessa ja napojen peitettyina. Pida

navat puhtaina ja tarkista ne séanndllisin j +
véliajoin.

KC-5020

Akun neste on happoa. Késittele
varovasti. Jos nestettd paasee
kosketuksiin ihon tai jonkin muun
ruumiinosan kanssa, huuhtele vedelld ja hakeudu la&kérin
hoitoon.

KC-4080
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Pida akun liitannat puhtaina, tiukasti kiinni ja eristettyina
vélttddksesi kaarikipindinnin ja oikosulut, jotka saattaisivat
aiheuttaa rajahdyksen tai tulipalon.

Ole varovainen kytkiessasi akkua irti tai kiinni. Varmista, etta
asennus ja liitanné&t ovat hyvin kiinni ja ettd navat on peitetty
suojaavilla kansilla. ALA varaa akkua aluksessa ja/tai tuki akun
tuuletuskanavia.

PALO-/ RAJAHDYSVAARA

Lyijyhappoakkujen tuottamien
typpikaasujen réjahdys- tai palovaara
aiheuttaa kuoleman tai vakavan
tapaturman.

e Ké&yta henkilokohtaisia suojaimia
ty6éskennellessési akkujen luona tai
niiden lahella.

o ALA varaa akkua pikalaturilla tai kéyta
sellaista moottorin kdynnistamiseen.

o.=Varaa akku aluksen ulkopuolelia.

e ALA tupakoi tai vie avotulta akun
lahettyville.

o ALA pida paatasi suoraan.akun
ylapuolella, kun liitét tai irrotat
sahkoliittimia.

¢ Kipinén tai liekin sytyttdma kaasu voi
rajahtaa rajusti ja aiheuttaa akkunesteen
roiskumista-tai akun hajoamisen.

» ALA kdyta.metalliesinettd akun napojén
vélissa akun varauksen toteamiseksi.

SAHKOJARJESTELMAT

A (A

TULIPALO-/RAJAHDYS-/
SAHKOISKUVAARA

AC- ja DC-jarjestelmien vaara kayttoé
aiheuttaa‘tulipalon, rdjahdyksen tai
sahkoéiskun, joka voi johtaa kuolemaan tai
vakavaan tapaturmaan. ALA késittele
jannitteista jarjestelmaa tai ui aluksen
lahelld, kun se on kytketty rannan
voimanldhteeseen. Ole varovainen
kytkiesséasi rannassa olevaa voimaldhdetta.

Joissakin veneissa on kaksi sdhkojérjestelméa: akun
tasavirtajarjestelma (DC) ja generaattorin tai rannan
voimanlahteen vaihtovirtajarjestelma (AC). Nailla jarjestelmilla
on oma paajakokeskus. DC-jarjestelmé tuottaa séhkda koko
veneen sahkdntarvetta varten (valaistus, pumput, puhaltimet,
kone jne.)



Ala tydskentele jannitteisten
sidhkbasennusten parissa tai muuta
sdhkojarjestelméa tai vastaavia
piirustuksia. Vain pateva
merisahkoteknikko saisi asentaa, muuttaa
ja huoltaa sahkoéjarjestelmaa. Ala muuta
ylijannitesuojana olevien laitteiden
nimellisvirran ampeeriméaéréaa ja kayta vain
sellaisia sdhkolaitteita tai niiden osia, jotka
eivét ylita virtapiirin nimellisjannitteen
ampeerimédaraa. Kun poistut aluksesta,
sammuta sédhkodjarjestelmét, poikkeuksina
automaattinen pilssipumppu-,
palonsuojaus- ja hélytyspiirit.

AC-jarjestelma sy6ttaa virtaa sahkén ulosottoihin ja, AC-
virtajarjestelmiin (sahkéuuniin, vedenlammittimeen,
mikroaaltouuniin, jadkaappiin ym.) kun ¥€ne on kiinnitettyna
laituriin tai kdyteen.

Ala muuta sahkojarjestelmia tai selittavia
piirustuksia. Vain pateva
merisdhkoéteknikko saisi asentaa, muuttaa
ja huoltaa néita laitteita. Tarkasta
jarjestelma ainakin kerran kahdessa
vuodessa. Liitd asennettujen
sahkolaitteiden metalliset kotelot tai kuoret
aluksen suojajohtojarjestelmaén (vihrea tai
keltaraitainen vihrea liuskaliitin) ja kayta
kaksoiseristettyja tai maadoitettuja
sahkolaitteita. Ala kaytd sahkojarjestelmaa,
jos vastakkaisnapaisuuden ilmaisin
kaynnistyy. Korjaa/napaisuusvirhe ennen
aluksen sdhkojarjestelman kdynnistamista.
Ala muuta rantavoimanléhteen johtojen
liittimid. Kayta vain yhteensopivia liittimia.
Sahkoiskujen ja tulipalojen minimoimiseksi:
e Kaanna rantavoimanlahteen kytkin‘pois
péaélta ennen rantavoimanlahteen
kaapelin liittdmista tai irrottamista.
¢ Liitd rantavoimanlahteen kaapelialuksen
virranottoon ennen rantavoimanléhteen
kaapelin liittimistaldhteeseen.

* Irrota rantavoimanlahteen kaapeli ensin
rantavoimanléhteesta.

¢ Jos vastakkaisnapaisuuden ilmaisin
toimii, irrota kaapeli heti.

¢ Sulje rantavoimanléhteen sisadéantulon
kansi tiiviisti.

DC-paataulu (erittain alhainen jannite)
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Tyypillinen DC-péétaulu voi kasittda jannitemittarin, akun
koetuskytkimen, sarjan kytkintyyppisié ja nollattavia virtapiirin
katkaisimia ja paakatkaisimen kytkimen.

Jénnitemittari (A)

Talla mittarilla tarkistetaan akkujen kunto. Kun paékatkaisin on
asennossa OFF, kdanna akun koetuskytkinta akun jannitteen
kokeilemiseksi.

TARKEAA

Ald koskaan palanutta palannutta virtakytkinta
tarkistamatta vian syyta.

Kytkintyyppisilla virtapiirin katkaisijoilla on kaksi toimintoa. Voit
kytked manuaalisestivirrangpaalle tai pois (on/off-asento).
Téama suojaa jarjestelmaa, johon virta kulkee, automaattisesti
avaamalla virtapiirin, jos se kuormittuu liikaa.

AC-/generaattorin ohjaustaulu (alhainen
jannite)
B C A F
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Monissa AC-paakeskuksissa.on jénnitemittari tai AC:n
paakatkaisin, vastakkaisnapaisuuden ilmaisin seka yksittaiset
virrankatkaisimet.

Jédnnitemittari (A)

Jos jannitemittari onjasennettu, se antaa mahdollisuuden
tarkkailla AC-jannitetta.

Vastakkaisnapaisuuden valo (B)

Vastakkaisnapaisuuden valo ilmaisee, etta
rantavoimanldhteen napaisuus on kadantynyt, mutta se ei
ilmaise onko veneen napaisuus (johdotus) kaantynyt.
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VAN NS

TULIPALO-/RAJAHDYS-/
SAHKOISKUVAARA

Vastakkaisnapaisuus tai vaara AC-
jarjestelmén kaytté aiheuttaa tulipalon,
rajahdyksen tai sdhkoiskun, joka voi johtaa
kuolemaan tai vakavaan tapaturmaan. ALA
kayta rantavoimanlahdettd, jos napaisuus
on vastakkainen. Kdanné voimanlahde pois
ja irrota rantavoimanléhteen johto. ALA
muuta rantavoimanlahteen virtajohtoa.

Kdéytettévissé olevan tehon valo (C)

Kéytettavissé olevan tehon valo ilmaisee, ettd teho rannasta tai
generaattoista on tarjolla tauluun siitd edelleen jaettavaksi.
Téaman valon tulee palaa, ennen kuin AC-kytkimen voi kytke&
péaalle.

AC-péékatkaisin (D)

AC-paékatkaisin kytkee koko AC:jarjestelméan paalle ja pois.
Tama mahdollistaa jannitteen ja vastakkaisnapaisuuden
tarkistuksen heti, kun maaséahké,on kytketty.

Yksittéiset virrankatkaisimet (E)

Yksittéiset virrankatkaisimet antavat mahdollisuuden’kéantaa
virtapiiri paalle tai pois napayttamalla kytkin paalle tai‘pois
paalta. Samalle ne Katkaisevat sédhkon heti, jos siihen'on
aihetta.

TARKEAA

Ald koskaan palauta palahhutta virtakytkinta
tarkistamatta vian syyté.

Generaattorin padkeskus (F)

Mikali veneessasi on generaattori, padkeskuksessaon
kaynnistys- ja stop-katkaisin seké katkaisin maaséhkolle tai
generaattorille;

Aina kun kaytat generaattoria, kdytd myds moottoritilan
tuuletinta ainakin neljan minuutin ajan ennen kaynnistysta ja
jatkuvasti generaattorin toimiessa kaikkien vaarallisten
kaasujen tai hdyryjen poistamiseksiaGeneraattorin toiminnot
vaativat joitakin menettelyja. Tutustu hyvifrkayttdohjeisiin
ennen kayttéa. Katso generaattorin omistajan ohjekirjasta
kayttddn ja huoltoon liittyvat tiedot.
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| Avaromus |
A A

PALO-/ RAJAHDYSVAARA

Polttoainehdyryt ovat erittéin
rdjdhdysherkkia joutuessaan avotulen tai
kipinéinnin kohteeksi, mikéa voi johtaa
kuolemaan tai vakavaan tapaturmaan.
Ké&yté tuuletinta ainakin neljan minuutin ajan
ENNEN mink&an sahkoélaitteen kayttoa tai
moottorin kdynnistysta.

SOTKEUTUMISVAARA

Kosketus liikkuviin osiin voi aiheuttaa
juuttumisen, haavan tai kuoleman tai
vakavan tapaturman. Pysy doitolla
liikkuvista osista.

Rantavoimanlahdeliitanta

NS

TULIPALO-/RAJAHDYS-/
SAHKOISKUVAARA

AC- ja DC-jarjestelmien vaara kayttoé
aiheuttaa tulipalon, rajdhdyksen tai
sdhkoiskun, joka voi johtaa kuolemaan tai
vakavaan tapaturniaan. ALA kasittele
jannitteista jarjestelmaa tai ui aluksen
lahelld, kun seon kytketty rannan
voimanldhteeseen. Ole varovainen
kytkiessasi rannassa olevaa voimalédhdetta.

Rantavoimanlahteen kayttd edellyttaa erikoista merenkulun
vaatimaa kolmijohtoa, jotta oikea liitdnta rantaan toteutuisi.
Laituripuolen liittimet ja rantavoimanlahteen liittimet ovat
pistokkeita. Liittimet lukittuvat paikalleen kierteisella
lukkokauluksella. Varmista, etta rantavoimanldhteen liittimen
kansi on paikallaan, kun voimanl&hde ei ole kaytdssa.

Al paasta rantavoimanlahteen kaapelin paaté veteen. Se voi
aiheuttaa sdhkdkentén, joka voi aiheuttaa lahettyvilla uiville
tapaturman tai kuoleman.



Liittdminen:

 Kaanna aluksen ohjaustaulun PAA-AC-virtapiirin katkaisin
pois paalta.

* Jos laiturin antopéassé on katkaisukytkin, kdanné kytkin pois
paalta.

« Liité rantavoimanlé&hteen kaapeli ensin alukseen.

* J&td enemman riippuvaa tilaa kuin kiinnityskoysille.

* Liité kaapeli laiturivoimanléhteeseen.

¢ Jos aluksessa on generaattori, kdanna Ranta/Generaattori-
kytkin asentoon RANTA.

¢ Aseta laiturin irrotuskytkin asentoon ON.

¢ Jos vastakkaisnapaisuuden varoitusvalo syttyy
ohjaustauluun, kytke kaapeli heti irti rannan pisteesté ja 0ta
yhteys venekauppiaaseen.

Liitoksen irrotus:

¢ Kaann4 aluksen paavirtapiirin katkaisimet pois paalta.

¢ Jos rannan antopéassé on katkaisukytkin, kytke se irti.

¢ [rrota rantavoimanléhteen laituriliitanta.

* [rrota kaapeli aluksesta ja sulje kansi.

Laitteet

Aluksessa voi olla useita laitteitagkuten uuneja, keittotasoja,
grilli, mikroaaltouuni, jaddkaappitai jadkone. Laitteilla on yleensa
suuri ampeeritarve tai ne saattavat'’kayttaa polttoainetta, joka
kuluttaa suljetun tilan happea. Katso naiden laitteiden kayitoa,
huoltoa ja turvallisuuttatkoskevat tiedot omistajan ohjekirjasta.
ALA kayta laitteita keittion tai hytin lammittamiseen tai
jaéhdyttamiseen.

POLTTOAINEEN TAYTTO

Jos néita laitteita on, sulje kaikki ovet, ikkuhat, luukut ja aukot,
joiden kautta polttoaineen hoyryt voisivatipaasta aluksen
suljettuihin tiloihin. Ala ylitayta polttoainesailidita. Jata taytdn
yhteydessé ainakin 2 % paisumisvaraa polttoaineelle. Jos
polttoaineen l[ampétila on 0 °C (32°F) tai alempi, jata ainakin 6
% paisumisvaraa polttoaineglle.

Tarkista aluksen ensimmaisen polttoainetéytdn yhteydessa ja
sen jalkeen joka kerta koko polttoainejérjestelmén vuodot ja/tai
vaurioituneet osat{'Vuodotja/tai vaurioituneet osat on
korjattava ja alue tuuletettava rgjahtévien kaasujen
poistamiseksi.

| Avaromus |
A AN

PALO-/ RAJAHDYSVAARA!

Polttoainehdyryt ovat erittéin

rdjahdysherkkia joutuessaan avotulen tai

kipinéinnin kohteeksi, miké voi johtaa

kuolemaan tai vakavaan tapaturmaan.

Kéyté tuuletinta ainakin neljadn minuutin ajan

ENNEN minkdéan sihkolaitteen kayttéa tai

moottorin kdynnistysta.

¢ Sammuta kaikki koneet, moottorit ja
puhaltimet ennen lisdamista.

 Ala tupakoi tai salli avotulta tai
kipinéintia lahettyvilla, alle15 m paassa
polttoainealueelta.

¢ Sailyta staattisen sahkon estamiseksi
kosketus séilién ja polttoaineputken
vililla. ALA kayta muovisuppiloa.

Suorita tayttd vain hyvaksytyissa paikoissa, kuten
venesatamien tayttdpaikoissa tai moottoriajoneuvojen
huoltoasemilla. Hyvaksytyilla paikoilla on aina turvakalusto
paikalla staattisen sdhkdpurkauksen varalta.

Lue ja noudata KAIKKIA pumpussa ja pumpun lahettyvilla
olevia varoituksia.

Sailyta polttoainesuulakkeen ja tayttéputken valinen kosketus
koko ajan ennen taytta ja sen jalkeen, jotta valttaisit
séhkdstaattisen kipindinnin.

ALA nouse alukseen polttoaineen taytdn aikana. Siséan
astuminen tai poistuminen saattavat synnyttaé staattisen
varauksen, joka saattaisi sytyttda kaasut tayttéputken
tuntumassa.

ALA joudu palon sattuessa paniikkiin.

o ALA irrota suulaketta bensiinitankista.

* Evakuoi kaikki matkustajat aluksesta ja tayttdalueelta
seka kerro asiasta heti aseman hoitajalle, jotta tdméa
voisi kdyttaa syoton hatakatkaisua ja
palonsammutinta.

Polttoaineentaytén jalkeen

¢ Sulje tayttdaukko (-aukot) tiukasti:

o /Pyyhi kaikki laikkynyt polttoaine taysin pois. Hylkaa ratit
oikealla tavalla rantaan.

¢ Avaa kaikki ovet, ikkunat, salvat ja luukut kaikkien tilojen
tuulettamiseksi. Tarkistamahdolliset polttoainekaasut ennen
koneiden tai laitteiden kaynnistysta.

¢ Jos tuuletin kuuluu varustukseen, kayta sita ainakin neljan
minuutin ajan*énnen kutakin koneen kéynnistysta.

Kaynnistyksen yhteydessa

| Avaromus |
A A

PALO-/ RAJAHDYSVAARA

Polttoainehéyryt.ovat erittéin
rdjahdysherkkia joutuessaan avotulen tai
kipinéinnin kohteeksi, miké voi johtaa
kuolemaan tai vakavaan tapaturmaan.
Kaéyté tuuletinta ainakin neljédn minuutin ajan
ENNEN minkdéan sidhkolaitteen kayttoa tai
moottorin kdynnistysta.

YMPARISTON HUOMIOON
OTTAMINEN

Veneilijand ymmarrét luonnon ainutlaatuisuutta ja kauneutta.
Veneilijan velvollisuus on suojella luontoa pitdméalla vedet
puhtaana.

Ala pane veteen mitdan, jota et itse haluaisi syoda tai
juoda!

Tunne kaikki paikalliset lait ja kunnioita niitd, kun on kysymys
séilididen ja jatteiden tyhjentdmisesta.
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MARPOL-SOPIMUS

Aluksista perdisin olevan saastumisen estadmista koskeva
kansainvalinen sopimus, joka tunnetaan yleisesti MARPOL-
sopimuksena (MARine POLIution), kieltéda kaikkien aluksesta
perdisin olevien muovien, kemikaalien, jatteiden ja 6ljyn
tyhjentédmisen veteen.

LAIKKYNYT POLTTOAINE JA OLJY

Vesistoéihimme laikkynyt polttoaine tai 6ljy saastuttaa
ympéristdé ja on vaarallinen villieldimille. Al& koskaan pura tai
heita polttoainetta tai 6ljya veteen; se on kiellettyé ja voi johtaa
sakkojen maaraamiseen. On olemassa kaksi yleista,
vahingossa tapahtuvaa laikkymistéa:

¢ Polttoainesiilion tayttaminen liian tiyteen
¢ Likaantuneen pilssiveden pumppaaminen

| Avaromus |
NN S

TULIPALO-/RAJAHDYS-TAI
TUKEHTUMISVAARA!

Syttyvien liuottimien héyrytvoivat aiheuttaa
tulipalon, rajédhdyksen tai tukehtumisen,
joka voi johtaa kuolemaan tai vakavaan
tapaturmaan. ALA kéyta syttyvia liuottimia
pilssin puhdistamiseen.

Pidé pilssin.alue pubtaana laikkyneesté polttoaineesta.ja
Oljysta. ALA sailyta likaisia ratteja aluksessaghavitd.ne jatteend
asianmukaisesti rannalla.

JATTEEN TYHJENNYS'JA HAVITYS

Jate tarkoittaa kaikentyyppista roskaa, muovia,
kierratysmateriaaleja, ruokaaspuuta, puhdistusaineita,
viemarivettd ja jopa kalanjatteita tietyilla vesilla, lyhyesti
sanottuna: lahes kaikkea:\Suesittelemme, etté tuot takaisin
kaiken, minké olet vienyt mukanasi ja havitéat ne
asianmukaisesti rannalla.

Mikali veneessasi on'\WC, jossa on septitankki, varmista; etté
siind on imutyhjennysjarjestelma. Monella alueélla jateveden
tyhjennys yli laidan on kielletty, joskus myds jatteiden toimiva
yli laidan heittdminen.

LIIKA MELU

Koneen melu, radion melu ja jopa huuto. Monilla vesialueilla on
hyvéksytyt melurajat. Ala kayté perépeilin lapaisevaé
pakoputkea ellet ole kaukana rannasta. Musiikki ja
kovadaninen keskustelu kantavat vesilla pitkdn matkan
p&ahén, etenkin yoll4.

VANAVESI JA AALTOILU

Tarkkaile valppaana EI VANAVETTA -alueita. Saatat joutua
vastuuseen vanaveden tai aaltoilun aiheuttamista.vahingoista.
Siirry plaanauksesta hitaampaan, ohjattavaan,nopeuteen
ennen EI VANAVETTA -aluetta.

PAKOKAASUPAASTOT

Lisdantyneet pakokaasupaastét (hiilivety) saastuttavat
vesistbdmme ja ilmaamme. Varmista huippusuorituskyky
pitdmalla moottori vireessé ja veneen runko puhtaana. Kysy
lisétietoja myyntiliikkeesta ja katso niitd moottorin ohjekirjasta.
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MAALIT

Jos venettasi pidetdan vedess4, jossa kasvillisuus on ongelma,
kasvuntorjuntamaalin kayttd voi vahentaa kasvun nopeutta.
Tunne ympéristdsdaddkset, joilla voi olla vaikutusta maalin
valintaan. Kysy lisétietoja paikallisesta veneilyvirastosta.

PUHDISTUSAINEET

Kotitaloudessa kaytettyja puhdistusaineita tulee kayttaa
niukasti eika niitd saa paastaa vesistéon. Ala koskaan sekoita
puhdistusaineita keskenaén ja varmista aina hyvé tuuletus.
ALA kayta tuotteita, jotka sisaltéavat fosfaatteja, klooria,
liuottimia, biohajoamattomia tai éljypohjaisia tuotteita.
Sitruspohjaiset puhdistusaineet ovat erinomaisia
meripuhdistustarkoituksiin ja turvallisia itsellesi ja ympéristolle.
Katso lisatietoja varten kohdasta HUOLTO JA YLLAPITO.

HUOLTO

SUOLAISEN VEDEN AIHEUTTAMA
SYOPYMINEN

Koko vene olisi huuhdeltava puhtaallavedell& heti
suolavedessa kaytodn jalkeen. Jos venetta kaytetaan
paaasiassa suolavedessa, vahaarunko kuukausittain ja sivele
Koneistoon ruosteenestoaingéita.

PUHDISTUS

Rutiininomainen ja séanndéllinen puhdistaminen pitdawveneesi
hyvasséa kunnossa. Puhdistustarvikkeita voit hankKia myés
kauppiaaltasi. Ulos jatetyt veneet heikkenevat vahitellen
auringonvalon, veden, pélyn ja ilmassa olevien kemikaalien
vaikutuksesta.

LIUKKAAN PINNAN VAARA

Aluksen pinnan puhdistus voi aiheuttaa
liukkaat olosuhteet;.jotka voivat johtaa
kuolemaan taiwvakavaan tapaturmaan.
Kéyté pesuaineita varoen ja huuhtele pinnat
perusteellisesti.

Kun peset veneitasi, varmista etta kaytat mietoa pesuainetta ja
mielelladnlamminta vetta. ALA kaytéa hankaavia
puhdistusaineita, liuottimia, ammoniakkia tai klooria koska ne
vaurioittavat geelipinnoitetta. Ala vahaa alueita, jotka on
farkoitettu kévelemiseen. Adrimmaisissé olosuhteissa voi
kayttaa erikoispuhdistusaineita vaahdon tai levien
poistamiseksi rungosta. Kysy kauppiaaltasi.

POHJAN HUOLTO

Miké& tahansa kasvillisuus veneen pohjassa hidastaa venettasi
ja vaikuttaa sen kayttaytymiseen. Ala kayta pohjan
puhdistamiseen terdsharjaa tai hankaustyynyé. Pienet naarmut
keraavat lisaé likaa.

Gelcoat-rakkuloituminen (osmoosi) voi olla normaali tilanne
veneessasi. Rakkuloita voi syntya (veneen pohja), kun veneesi
on vedessé tietyn ajan.

Paras tapa rakkuloiden estamiseksi on minimoida veneen
vedessapitamisaika.



VERHOILU

Saéannodllinen pesu, kayttden mietoa pesuainetta tai
vinyylipuhdistusainetta, pitéda verhoilun hyvassé kunnossa.
Valta tyynyjen tulemista lapimariksi. Kuivaa ne hyvin pesun
jalkeen.

TARKEAA

Tietyt pesuaineet (auton, kodin ja teollisuuden)
voivat vahingoittaa verhoilua ja sen vérejé.
Liuottimia ja kuivapuhdistusnesteité tai
valkaisuaineita siséltédvid, vahan kaltaisia
tuotteita tulisi kdyttda varoen.

MATOT

Tahrat ja laikyt tulisi puhdistaa heti. Mitéd kauemminitahra on
puhdistamatta, sitéd vaikeampi se on poistaa

PILSSI JA PUMPPU

Séahkokayttoiset pilssipumput ovat alttiita vioille eivatka korvaa
pilssin jatkuvaa tarkastusta, varsinkin jatkuvien sateiden
aikana, aallokossa tai myrskyolosuhteissa. Myds pilssi tulisi
turvallisuussyista pitéa pulitaana.

Tarkista pilssipumppu (-pumput) saanndllisesti
varmistuaksesi, ettei imusihdeissa ole roskia. Roskat voivat
tukkia sihdin tai joutua pilssipumpun pydraén, mika saattaa
aiheuttaa pumpunteimintahairion. Tarkista saanndllisin
valiajoin kaikkién kiristimien ja letkujen tiiviys ja varmista, etta
pohjahanat.ovat kiinni silloin, kun ne eivét ole kaytossa.

Noudata pilssipumpun valmistajan rutiinitarkastus- ja huolto-
ohjeita. Pida amparia tai kauhaa veneessé pilssipumpun
toimintahdirién varalta. Pidé pilssinvesi vahimmillaan.

TARKEAA

Pilssipumpuja japilssipumppausjérjestelmia ei
ole tarkoitettu vauriohallintaan. Tarkista
saéanndéllisin'véliajoin‘kaikkien pilssipumppujen
kunto. Pida roskat pois tuloaukoista. Jos keulan
ja perén laipioihin on asennettu pohjahanat, pida
ne Kiinni ja avaa ainoastaan veden
padstamiseksi paddpilssin alueelle.

TARKEAA

Al heité éljya tai puhdistusaineita yli laidan. Ks.
YMPARISTON HUOMIOON OTTAMINEN.

PLEKSILASI®

Pleksilasi naarmuuntuu helposti. Kun puhdistat, kaytéalamminta
vettd ja pehmeda, nukkaamatonta rattia.

RUOSTUMATON TERAS

Ruostumaton terés ei ole taysin vastustuskykyinen
korroosiolle. Pitddksesi ruostumattoman terdksen osat
hyvassé kunnossa:

* Puhdista kaikki ruostumattoman teréaksen osat saippualla ja
vedella. Ala kayta terasvillaa, happoja, valkaisuaineita tai
muita vastaavia hioma-aineita.

¢ Poista ruostetahrat kromi- tai messinkikiillokkeella niin pian
kuin mahdollista. Ruostumattomille teraspinnoille voi syopya
koloja.

e Kayta hyvaa auton vahaa ruostumattomiin terasosiin.

Tarkista sdanndllisesti veneesi kiinnikkeet, ruuvit ja vastaavat
osat.

MERI-WC (KAYMALA)

Katso valmistajan kayttoohjeesta, miten sité tulisi kayttaa ja
hoitaa. Neuvo vieraitasi niin, etteivat he pane ratteja tai muita
tukkeuttavia esineité pyttyyn.

SEPTITANKKI

Jos alukseen on asennettu jatesailio;
tarjolla on useita kemikaaleja
hallitsemaan hajuja ja pilkkomaankiinteita
aineosia. Ota yhteys merikauppiaaseesi
parhaan tuotteen saamisgksitkayttoén.
Kun jatesailié on tyhjennetty, tayta sailié
puhtaalla vedella ja pumppaa se ulos

sailién huuhtelemiseksi. &4 e

TARKEAA

Kemikaalien, joita kdytetddn puhdistukseen ja
hajunpoistoon varastoinnin aikana, omoltava
septitankkijériestelmédn kanssa yhteensopivia.
Séiliéita tulisi pitdd tyhjand'varastoinnissa,
pitkind aikoina kdyttdmétté ja pakkasaikoina.
Jétteitd saa heittdd yli laidan vain hyvéksytyilld
alueilla ja noudattamalla.kemikaaleja tai jétteitd
koskevia paikallisia maéréyksié.

Monissa venesatamissa on tarjolla septitankin
imutyhjennysjarjestelma.

GALVAANINEN KORROOSIO

Suolaisissa, saastuneissa ja murtovesissa kaytettavissa
veneissa tulisi olla perapeiliin asennettu sinkkianodi estdmassa
veteen koskettavien metalliosien vaurioituminen. Sinkkianodin
tarkoitus on kulua niin, etteivat muut metallit syévy. Tarkista
saannollisesti sinkkianodin tila. Jos sinkki on kulunut
huomattavasti, se on vaihdettava, jotta suojaus sailyy eivatka
muut metalliosat vaurioidu. Useimmissa koneissa on yksi tai
useampia omia sinkkianodeja, jotka vaativat myos saanndllista
tarkistamista.

A muIsTUTUS

Ala maalaa tai peita sinkkianodia tai -
katodia. Peitettyinéd ne eivat suojaa
galvaaniselta korroosiolta. Vaihda anodit,
jos ne ovat kuluneet 50 % tai enemman.
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KORJAUKSET, VAIHDOT JA
UUSIMISET

Ala yrita korjata itse, mikali et ole alan ammattilainen tai ellei
sinulla on siihen tarvittavaa tietoa ja hyvaksyttyja varaosia.

MATERIAALIT JA KOMPONENTIT

Veneesi on suunniteltu turvallisuutta ajatellen
kayttoympéristdonsé, meri- tai jarviolosuhteisiin, ja testattu
perusteellisesti asianmukaisten turvallisuusstandardien
mukaisesti. Emme suosittele, ettd omistaja tekee lisa- tai
jalkiasennuksia itse, koska tdm4 voi vaikuttaa huonontavasti
koko veneeseen.

Kauppiaasi on valtuutettu tekemaan korjauksia, muutostéitéja
asennuksia niin, etteivat ne vaikuta veneen turvallisuuteen,
rakenteeseen tai mahdolliseen takuuseen.

TALVISAILYTYS

Talviséilytys vaati erityisia valmisteluja, jotta vene ei
vahingoittuisi. Iman asianmukaisia valmisteltja veneesi voi
karsia ruostumisesta (terasosat), homeesta.(tyynyt ja patjat) tai
pakkasesta.

Veneen rikkoutuminen, joka johtuufuoclimattomasta
sailytyksesta, ei kuulu takuun piiriin.\Kysy kauppiaaltasi, miten
tai missé venetta tulisi séilyttaa.

TARKASTUS

Tarkista silmamaaréaisesti kaikki koneistot, kiristimien ja
kiinnikkeiden tiukkuus; kaikki letkut, sailiét, rungon Iapiviennit
ja tiivisteet vuotojen varalta; myos kaikki johdot korrogsion,
haurastumisen ja,muiden vaurioiden varalta ennen venieen
veteenlaskua. Tarkistus tulee tehdé ennen veteenlaskua seka
saanndllisestikauden aikana. Kauppiaasi voi auttaa sinua.

NOSTOHIHNA/NOSTO

Mikéli venettasi nostetaan ilman‘traileria,

noudata seuraavia ohjeita:

« Ala kiinnita koskaan nostaliinoja
pollareihin, kasikahvoihin tai'muihin
vastaaviin. Kiinnité nostoliinat veneen
keulan ja peréan.merkittyihin
nostopisteisiin:

¢ Peita nostoliinat-niin, ettei vene
naarmuunnu.

¢ Kiinnitd venetta nostettaessa kdysi
keulaan ja peraan.

* Jos kaytéat nostohihnoja, kayta leveita,
vybtyyppisia, vahintdan 130 mm leveita
hihnoja.

« Ala anna hihnojen tarttua potkuriin tai muihin vedenalaisiin
osiin.

* Kayt4 levityspuita estddksesi kyljen painautumista.

* Pida keula muita osia korkeammalla valttdéksesi koneen
rikkoutumisen.

MAALAUS

Kysy ennen myrkkyvarin valintaa muilta veneilijoilté ja
asiantuntijoilta, mika voisi olla sopiva vari tarkoitettuihin
kayttdolosuhteisiin. Paikalliset olosuhteetvoivat vaikuttaa varin
valintaan.

KC-5000
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TULIPALO-/RAJAHDYS-/TU-
KEHTUMISVAARA

Puhdistusaineet ja maaliaineet voivat olla
syttyvia ja/tai rdjahtavia tai vaarallisia
hengittdd. Varmista riittéva tuuletus, kayta
oikeita henkil6kohtaisia suojaimia ja poista
ratit oikein rannalla.

Syttyvien liuottimien héyryt voivat aiheuttaa
tulipalon, rajahdyksen tai tukehtumisen,
joka voi johtaa kuolemaan tai vakavaan
tapaturmaan:

Pida avotuli ja kipinat poissa
tyoskentelyalueelta. ALA maalaa muualla
kuin hyvin tuuletetulla alueella.

TARKEAA

Lue maalien kédyttéohjeet tarkasti.

Kysy paikallisilta viranomaisilta ymparistomaarayksista ennen
pohjan maalausta. Noudata tarkasti maalin valmistajan ohjeita.
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INTRODUCTION

Ce manuel d'utilisation contient les renseignements minimum
nécessaires pour utiliser votre bateau correctement. Il contient
également des consignes de sécurité et des conseils
d'utilisation et d'entretien. Lisez-le attentivement. Familiarisez-
vous aussi avec votre bateau avant de I'utiliser. S'il s'agit de
votre premiere embarcation ou si vous changez pour un type
de bateau que vous n'avez jamais utilisé, pour votre confort et
votre sécurité, il est conseillé de suivre une formation sur la
manceuvre et |'utilisation du bateau avant de prendre les
commandes.

Ce manuel d'utilisation ne doit pas remplacer un cours sur la
sécurité nautique. Un cours sur la sécurité nautique vous
fournira des renseignements indispensables sur la navigation,
I'ancrage et I'accostage de votre bateau. Votre
concessionnaire, votre fédération nationale de voile ou votre
club nautique peuvent vous renseigner sur les écoles et les
instructeurs locaux. Veuillez également noter que ce'manuel
n'est pas un guide exhaustif d'utilisation, d'entretien’ou de
dépannage.

CONSERVEZ CE MANUEL ET TOUTES SES ANNEXES
DANS UN LIEU SUR. SI VOUS VENDEZ LE BATEAU,
REMETTEZ CE MANUEL AU NOUVEAU PROPRIETAIRE.

Dans le cadre de notre politique d'amélioration continue des
produits, il est possible que les illustrations utilisées dans ce
manuel ne correspondent pas a votre bateau. Ces illustrations
sont fournies uniquement a titre de représentation graphique
pour votre référence. De plus, certains des équipementsdécrits
dans ce manuel(peuvent étre en option sur votre bateau.

Le constructeur.du,bateau fournira des renseignements
spécifiques sur le fonctionnement des équipements et des
systémes installés sur votre bateau. Lisez, comprenez et
conserveztous les renseignements fournis, Votre équipage et
vous-meme devez vous familiariser avec le bateau et avec tous
ses équipements avant de I'utiliser.

Si vous effectuez des modifications sur le bateau, qu'elles
soient grandes ou petites;faitesiappel a un professionnel
qualifié pour effectuer la modification. Ne modifiez pas les
caractéristiques dessécurité.du bateau. Toute modification du
poids de la position verticale du bateau peut fortement
compromettre la stabilité du bateau. Par exemple, I'addition
d'une tour de"péche, d'un radar ou d'un mét d'amarrage’peut
rendre le bateau trop lourd. En outre, la modification du moteur
peut aussicompromettre la stabilité du bateau‘et/ou le rendre
trop puissant.

Si vous prévoyez d'effectuer des modifications qui pourraient
influencer la sécurité du bateau, contagtez le constructeur du
bateau et obtenez une autorisatioriécrite indiquant que la
modification proposée n'affectera’pas la sécurité du bateau.

Tout bateau - quelle que soit sa resistance - peut étre
gravement endommageé s'il est manceuvré et traité de facon
incorrecte. Toute action irresponsable et dangereuse est
incompatible avec une navigation en toute sécurité. Adaptez
toujours la vitesse du bateau en fonction de I'état.de la mer et
évitez les impacts excessifs avec les vagues.

Dans les situations d'urgence, vous pouvez éire amené a
prendre des mesures extraordinaires. Considérez toujours
avec soin les risques de se trouver endifficulté et le besoin de
protégerles personnes etles équipements. Gardez votre calme
en cas de situation d'urgence et penseztoujours a la sécurité
en premier lieu.

Toute personne se trouvant sur le pont doit porter une brassiére
de sauvetage ou une veste de flottaison individuelle adéquate.
Certains pays exigent des brassiéres de sauvetage ou des
vestes de flottaison spéciales qui doivent étre conformes a
leurs réglementations, et exigent que chaque passager en
porte une en permanence.

Votre bateau doit étre équipé de tous les équipements de
sécurité appropriés (brassiéres de sauvetage, harnais, etc.) en
fonction du type de bateau, des conditions météo, etc. Si votre
bateau est équipé d'un radeau de sauvetage, lisez le mode
d'emploi et soyez slr de savoir I'utiliser en toute sécurité. Ces
équipements sont obligatoires dans certains pays.

L'équipage doit étre familier avec tous les équipements de
sécurité. L'équipage doit également connaitre les manceuvres
d'urgence pour la récupération d'un homme a la mer, le
remorquage et toute autre situation d'urgence.

Le COLREGS(Reglement International de prévention des
accostages en mer)/définit les régles de navigation sire, des
feux de navigationsetc. dans le monde entier. Veillez a
connaitre/ces réglements et ayez a disposition a bord un livret
expliquant.ces réglements.

Méme lorsque tout est bien planifié et’‘concu avec soin, la
sécurité de la navigation dépend essentiellement des
conditions météorologiques, de I'etat de la mer et de
I'expérience et de la forme physique.de I'équipage. Personne
ne peut garantir seul la sécurité. En tant que propriétaire ou
pilote du bateau, vous étes tentrde connaitre ses équipements,
ses capacités, son usage prévu et ses limites d'utilisation.

Ecoutez ou lisez toujours les prévisions météorologiques‘avant
d'entreprendre gine,sortie en mer ou un voyage. Véfifiez.que
I'état du vent et'de la mer correspondent a la catégorie’de
conception du bateau et que votre équipage et vous-mémes
étes eapables.de manceuvrer le bateau dans'ces'conditions.
Maintenez les hublots, les fenétres, les fargues, les portes et
les ecoutilles (ou les ouvertures d'aération) fermés par gros
temps et mer agitée ou si vous naviguez a des vitesses de
planage.

De nombreux pays exigent la possession d'un permis de
conduire ou d'une autorisation. ll'est aussi possible que I'on
vous demande d'avoir suivi une formation sur la manceuvre du
bateau. Assurez-vous d'étre en possession de toutes les
autorisations légales avant d'utiliser le bateau.

A PROPOS DE VOTRE BATEAU

Votre bateau a été jugé conforme aux sections applicables de
la Directive 94/25/CE sur les bateaux de plaisance, modifiée
paria directive 2003/44/CE du Parlement européen. Le
marquage CE signifie que votre bateau satisfait a toutes les
normes et directives de 'Organisation Internationale de
Standardisation (ISO) en vigueur a I'époque de la construction.

KC-0456

KC-0455

PLAQUE DU CONSTRUCTEUR

Une partie des renseignements est indiquée sur la plaque du
constructeur qui est fixée au bateau. Des explications
complétes de ces renseignements sont fournies dans les
sections correspondantes de ce manuel.
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CATEGORIE DE CONCEPTION DU
BATEAU

Hauteur significative des vagues -

Hauteur significative des vagues - c'est la hauteur moyenne du
tiers des vagues les plus hautes, ce qui correspond environ a
la hauteur des vagues estimée par un observateur
expérimenté. Certaines vagues peuvent étre deux fois plus
hautes.

OCEAN - Catégorie A -

Bateau congu pour la navigation avec des vents pouvant
dépasser la force 8 sur I'échelle de Beaufort et des hauteurs
significatives de vagues de 4 m et plus, et en grande partie
autonome. Les conditions anormales telles que les ouragans
sont exclues. Ces conditions peuvent étre rencontrées lors de
longues traversées, par exemple sur les océans ou pres de la
céte lorsque le bateau n'est pas abrité du vent et des vagues
sur plusieurs centaines de milles nautiques.

AU LARGE - Catégorie B -

Bateau congu pour la navigation avec des vents maximum de
force 8 sur I'échelle de Beaufort et des hautelrs de vagues
correspondantes, et des hauteurs significatives.de vagues
jusqu'a 4 metres. Ces conditions peuvent étre,rencontrées lors
de croisieres au large de longueur suffisante ou dans les eaux
cétieres lorsqu'elles ne sont pas abritéesdu vent et des vagues
sur plusieurs douzaines de mille§.nautiques. Ces conditions
peuvent également étre rencohtrées dans les mers fermées de
taille suffisante pour produife layhauteur de vague.

BORNAGE - Catégorie C=

Bateau concu pour la navigation avec des vents maximum de
force 6 sur I'échelle de Beaufort et des hauteurs de yague
correspondantes et deshauteurs significatives de vagues
jusqu'a 2 metresaCes conditions peuvent étre rencontrees
dans les eaux intérieures exposées, dans les estuaires et dans
les eaux cétiéres par temps modére.

EAUX ABRITEES - Catégorie D -

Bateau congu pour la navigation avec des vents maximum de
force 4 sur I'échelle de Beaufort et des hauteurs de vagues
correspondantes (vagues maximum.occasionnelles de 0,5 m
de haut). Ces conditions peuvent étre rencontrées dans les
eaux intérieures abritées et dans les eaux cotiéres par beau
temps.

LIMITATIONS DU BATEAU

RISQUE DE NAUFRAGE OU DE
NOYADE

Ne dépassez JAMAIS la masse limite du
bateau, le poids total de toutes les
personnes, des équipements et des
contenances de liquides. Dépasser les
limitations du bateau risque de provoquer
des naufrages ou des noyades qui peuvent
entrainer de graves blessures ou la mort.

Masse du bateau

La masse du bateau dans des conditions de charge maximum
est la somme du poids du bateau a videgplus la charge
maximale.
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Charge maximale

La charge maximale se réfere a la "charge maximale
recommandée par le constructeur." Cette charge ne doit pas
dépasser la charge totale qui peut étre ajoutée au poids du
bateau a vide sans dépasser les exigences de stabilité, de
franc-bord, de flottaison et de places assises, et elle doit
prendre en compte la catégorie de conception du bateau.
Comme minimum, elle droit prendre en compte les facteurs
suivants:

* Le nombre de personnes de 75 kg chacune (en moyenne) Si
des enfants font partie de I'équipage, le nombre maximum
de personnes peut étre dépassé a condition que le poids de
chaque enfant ne dépasse pas 37,5 kg (en moyenne) et que
le poids total des personnes ne soit pas dépassé. Cela
signifie que deux enfants de 37,5 kg peuvent compter
comme une personne de 75 Kg.

* L'équipement de base de 10 kg minimum.

¢ Les produits stockables et les marchandises ou provisions
seches, les liquides.consommables et les équipements
divers non inclus dans le poids du bateau a vide.

Nombre maximum de personnes

RISQUE DE SURCHARGE

Ne dépassez pas lesnombre de personnes
recommandé. Indépendamment du nombre
de personnes abord, le poids total de toutes
les personnes, des équipements et des
liquides, ne doit jamais dépasser la charge
maximalesrecommandée. Utilisez toujours
les'sieges-ou les places assises destinées
auxpassagers.

Le/nombre maximum de personnes réecommandé par le
constructeur est considéré comme.le hombre de personnes
pour lequel le bateau répond auxéxigences entermes de franc-
bord, de stabilité et de flottaison, et.pour lequel est attribué le
nombre de places assises.La limite du nombre maximum de
personnes est indiqué surlaplaque du constructeur du bateau.

Chargement

RISQUE DE SURCHARGE

Lors du chargement du bateau, ne dépassez
jamais la charge maximale. Chargez
toujours le bateau avec précaution et
répartissez la charge uniformément. Ne
placez pas de charges lourdes en hauteur
car elles pourraient compromettre la
stabilité du bateau.

Le poids total de toutes les personnes, des équipements et des
liquides ne doit jamais dépasser la charge maximale. Chargez
toujours le bateau avec précaution et distribuez la charge
uniformément. Placer des charges lourdes en hauteur ou
altérer le centre de gravité du bateau peut compromettre la
stabilité. Vérifiez que tous les équipements et les appareils sont
rangés ou attachés.
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STABILITE ET FLOTTABILITE

Tout changement de la position verticale des masses a bord
(par ex. I'addition d'une tour de péche, d'un radar, d'un méat
d'arrimage, le remplacement du moteur, un excés d'eau de
cale), les brisants, le levage d'objets lourds a I'aide d’'un bossoir
ou d’un palan, le remorquage de masses excessives ou des
réservoirs d'air endommagés, peuvent fortement
compromettre la stabilité du bateau. N'altérez pas, ne percez
pas et n’effectuez aucune modification sur des structures
pouvant compromettre la stabilité ou la flottabilité du bateau
sans l'autorisation écrite du constructeur du bateau ou de son
représentant légal.

SECOURS EN MER (HOMME A LA
MER)

Le meilleur moyen d'éviter tout risque d'homme & la mer.est de
vérifier que tous les passagers sont assis dans:eszones
prévues a cet effet lorsque le bateau est en marche. Ne laissez
personne s'asseoir dans le cockpit avant lorsque lé bateau se
déplace a vive allure. En cas d'homme ala mer, réagissez
immédiatement vis-a-vis de la personné qui est tombée a I'eau.
Gardez constamment la victime en yue, Retournez vers la
victime dés que possible, en toute sécurité. Jetez-lui une
brassiére de sauvetage. Coupezlemoteur et aidez la personne
a remonter dans le bateau.

CHAVIREMENT ET REMISE A FLOT

Un bateau peut chavirer.ou se remplir d'eau lorsqu'on s'y.attend
le moins. Comme pour les incendies, veillez a préparer a
I'avance un plan‘concernant les mesures a prendre en.cas
d'inondation ou de ¢havirement du bateau. Essayez/de couper
le moteur. Si,d‘autres personnes sont a bord, essayez de les
localiser etvérifiez qu'elles sont conscienteset'qu'elles savent
nager,RESTEZ DANS LE BATEAU! Grimpez sur la coque et
tentez d'obtenir de I'aide. N'essayez pas de nager jusqu'au
rivage. Il est généralement plus loinigu'il n'en a I'air

POINTS D'AMARRAGE

Il se peut que votre bateau soit équipé de points d'amarrage
pour le remorquagg, le levage, I'ancrage, I'attelage, etc. Seyez
prudents en utilisant les points d'amarrage.

RISQUE DE REMORQUAGE

¢ En général, la force de rupture des
cables/chaines ne doit pas dépasser
80% de la force de rupture du point
d'amarrage respectif.

* Sivous devez remorquer ou vous faire
remorquer, faites-le toujours a vitesse
réduite. Ne dépassez jamais la vitesse de
coque d'un bateau a tirant d'eau lorsque
vous vous faites remorquer.

¢ Un cable de remorque doit toujours étre
attaché de sorte qu'il puisse étre libéré
lorsqu'il est'sous charge.

Le propriétaire/pilote est tenu de garantir
que les amairres, les cables de remorque, les
chaines d'ancre, les cables d'ancre et les
ancres sont adaptés a I'utilisation prévue du
bateau. Les propriétaires doivent également
considérer les actions nécessaires au
moment de la fixation d'un(cable de
remorquage a bord.

Lorsque les points d'amarrage ne sont pas
en métal, leur durée de vie limitée doit étre
prise en compte. lis doivent étre remplacés
dés qu'ils montrent des signes de
détérioration; des fissures superficielles
visibles/ou unie déformation permanente:

AMARRES DE QUAI ET DE
MOUILLAGE

Utilisez'des amarres en nylon a double,tresse de premiére
qualité et un nombre suffisant de'défenses pour protéger le
bateau des éventuels dommages:Utilisez uniquement des
taquets, des anneaux d'étrave etes anneaux de traction pour
fixer le bateau. N'utilisez pas‘les'mains courantes ou le pare-
brise. Les mains courahtes de I'avant pont ne doivent étre
utilisées que pour attacher-un céble en acier "jackline" en
situation d'urgence:

REMORQUAGE

AVIS

Une remorque surchargée peut
endommager le bateau ou la remorque.
Assurez-vous que la remorque est de
dimensions correctes pour le bateau et son
poids. Ne surchargez pas la remorque.

PONT DE TRAVAIL

Sur certains bateaux, le pont de travail est limité au cockpit,
tandis que sur d'autres, il peut englober I'ensemble du pont
lorsque les mains courantes qui entourent le pont sont de
hauteur appropriée. Le pont peut étre utilisé pour récupérer un
homme a la mer ou comme emplacement pour déployer une
échelle. Certaines de ces zones ne doivent pas étre utilisées
lorsque le bateau est en marche.
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MOTEUR(S)

Desinformations sur le type de moteur, les contenances, le type
de carburant et de liquide de refroidissement, ainsi que des
informations générales et sur le dépannage sont fournies dans
ce manuel. Pour tout renseignement concernant le(s) moteur
(s), consultez le manuel d'utilisation du moteur.

EMISSIONS DE BRUIT

Des lois et réglements sont en vigueur dans certains états
membres pour limiter les émissions de bruit et de gaz
d'échappement des bateaux de plaisance et des moteurs pour
protéger la santé humaine, I'environnement et, le cas échéant,
la santé des animaux domestiques. Concernant les bateaux de
plaisance équipés de moteur intérieur ou de moteurs
d'entrainement a l'arriére, avec ou sans échappement intégre,
il est nécessaire de maintenir le bateau et le systéeme
d'échappement dans un état qui garantit la conformité aux
valeurs limites de bruit spécifiées pendant des conditions
d'utilisation normales. Consultez le manuel du fabricantdu
moteur pour connaitre les émissions de bruit.

SECURITE DE
NAVIGATION

ALERTES DE SECURITE

& Ce chapitre concerne la sécurité de base de navigation.
Tout au long de ¢e manuel, des précautions et des
symboles spécifiques illustrent les consignesdiéesia la
sécurité.

Il existe deux types d'alertes qui peuvent étre utilisées
séparément ou'ensemble pour transmettre les informations :

Niveaux de danger

A\ DANGER

Signale I'existence d’un danger grave
immanent qui/si des précautions
appropriées ne sont pas prises, pourrait
trés probablement entrainer la mort ou des
blessures irréparables.

Signale I'existence d’'un danger pouvant
entrainer des blessures ou la'mort si des
précautions appropriées ne sont pas prises.

A ATTENTION

Signale un rappel de consignes de sécurité
ou attire I'attention sur des pratiques
dangereuses qui pourraient entrainer des
blessures ou endommager le navire ou.ses
composants.

AVIS sert a indiquer des procédures qui ne
sont pas liées aux blessures corporelles.
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Symboles en images

Les symboles en images représentés ci-dessous ne sont
fournis qu'a titre de référence. Les symboles réels varient selon
le sujet traité.

&
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MATERIEL DE SECURITE
REGLEMENTAIRE

Comme propriétaire du bateau, vous avez la responsabilité de
vous proeurer et d’entretenir le matériel de sécurité nécessaire.
Le materiel de sécurité réglementaire que vous,devez avoir a
bordpeutwvarier en fonction de la régiomet du’plan d'eau. Pour
plus de détails sur 'équipement obligatoire, contactez vos
autorités maritimes locales.

MATERIEL DE SECURITE
RECOMMANDE

* Matériel obligatoire de
sauvetage en mer

* Matériel obligatoire de
lutte contre le feu

* Baliseradio'de détresse
indicatrice de position

* Moyen d’écopage
manuel (seau, pompe a
main, etc)

* “Ancre flottante avec ligne
suffisante

¢ Réflecteur radar

¢ Amarres et défenses

* Batteries de rechange
pour lampes-torches et
radio

¢ Jumelles

¢ Lunetteside’soleil et
écran solaire

o Provisions de bouche et
d’eau (croisiére longue)

* Clefs de rechange du
bateau et batterie de
démarrage auxiliaire

¢ Fusibles et ampoules de rechange
* Téléphone cellulaire

Signes d'avertissement - Identifient le danger.

Signes d'action a prendre - Indiquent une
action a prendre obligatoirement pour éviter le
danger.

Signes d'interdiction - Indiquent une action
interdite.
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BRASSIERES DE SAUVETAGE

Une brassiére de sauvetage peut vous sauver la vie, mais
uniquement sivous la portez. Placez les brassiéres a un endroit
facilement accessible - pas dans un compartiment fermé, ou
sous d’autres matériels. De plus, des appareils de
flottement a jeter doivent étre immédiatement
accessibles a I'emploi.

KG:0041_2a

RISQUE DE NOYADE

L'absence de brassiéres dessauvetage a
bord ou du port de brassiéres de sauvetage
en cas d'urgence peut-entrainer de graves
blessures ou la mort. Vérifiez que le bateau
est équipé de la quantite.et du type correct
de brassiéres de sauvetage.

Il est particulierement important que les enfants, les,personnes
agées et les personnes ne sachant pas nager portentune
brassiére de sauvetage correctement attachée en'toutes
circonstances. Les enfants et les personnes ne sachant pas
nager doivent recevoir des instructionsispéciales sur
I'utilisation’de la brassiére de sauvetage. Informez tous les
passagers sur I'endroit ol se trouyent les équipements de
sécurité, les équipements de réCupération d'homme a la mer
ainsi que surl'endroit et laméthode de.déploiement de I'échelle.

Contrdlez régulierementd‘état des’brassiéres de sauvetage.
Essayez les brassiéres avant de prendre la mer et ajustez-les
confortablement. Lisez 'étiquette sur la brassiére et
conformez-vous aux instructions.

RADEAU DE SAUVETAGE

Les grands bateaux utilisés dans la navigation audlarge peuvent
prévoir un radeau de sauvetage. Rangez toujours le radeau de
sauvetage dans I'emplacement prévu a.cet effet et identifié,
dans une boite métallique ou une valise pour le protéger des
éléments. Si aucun emplacement specifique n'est réservé a
l'arrimage, placez le radeau de 'sauvétage dans une zone
accessible, a I'écart des lieux de passage pour éviter tout
dommage. Suivez toujours les instructions du fabricant pour
procéder a l'ouverture et a I'entretien du radeau.

MATERIEL DE LUTTE CONTRE
L'INCENDIE

A DANGER

RISQUE D’INCENDIE/
EXPLOSION

Il ne faut jamais:

* accrocher des rideaux ou d'autres tissus
a proximité ou au-dessus des cuisiniéres
ou d'autres dispositifs a flamme nue;
stocker des matiéres combustibles dans
le compartiment moteur. Si des matiéres
non combustibles sont stockées dans le
compartiment moteur, elles doivent étre
fixées pour éviter qu'elles ne tombent
dans lesimachines et elles ne doivent en
aucun cas obstruer I'accés au
compartiment;

» -obstruer les passages vers les sorties et
les écodtilles;

» obstruer les commandes.de sécurité, par
ex. robinets de carburant, robinets de
gaz, interrupteurs/du circuit électrique;

¢ obstruer les extincteurs portatifs rangés
dans les caissons;

* laisser le’bateau sans surveillance
pendant que/des appareils de cuisson et/
ou de chauffage sont utilisés;

¢ modifier les systémes du bateaux
(notamment le systéme électrique,de
carburant et de gaz) ou permettre a du
personnel non qualifié de modifier les
systémes du bateau;

e remplir un réservoir/de carburant ou
remplacer des bouteilles de gaz alors
que les machines tournent, ou pendant
que des appareils de cuisson ou de
chauffage sont utilisés;

e fumer.pendant la manipulation de
carburant ou de gaz.

Des équipements agréés de lutte
contre l'incendie sont nécessaires
sur la plupart des bateaux.
Conservez tous les équipements de
lutte contre l'incendie dans un lieu
facilement accessible. Tous les
passagers doivent connaitre
I'emplacement et le mode
d'utilisation de tous les
équipements/systémes de lutte
contre I'incendie et 'emplacement des écoutilles, des
itinéraires et des sorties en cas d'incendie.

KC-0083_1

Utilisez I'extincteur a une distance de sécurité de plusieurs
pieds, puis avancez vers l'incendie dés qu'il commence a
diminuer. Tous les extincteurs ne doivent pas étre utilisés a la
méme distance. Veillez a connaitre les recommandations
concernant la distance pour votre extincteur.

189




Faites contrdler les équipements de lutte contre I'incendie aux
intervalles indiqués sur le matériel, remplacez les extincteurs

portatifs s'ils sont périmés ou déchargés, par des dispositifs de
type identique ayant les mémes capacités anti-incendie. Faites
remplir ou remplacer les systémes fixes lorsqu'ils sont périmés
ou déchargés. Consultez le manuel d'utilisation de I'extincteur.

Sur les bateaux avec installation automatique d’extinction
d’'incendie, le systeme se déclenche quand les températures
atteignent une limite préréglée. Au déclenchement, un bruit sec
d’éclatement peut étre entendu, suivi d’un bruit de « chasse »
d’air. Quand une décharge se produit, coupez immédiatement
tous les circuits électriques et arrétez les systémes mécaniques
et la ventilation motorisée.

| AavermisseweEnT |
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RISQUE D’INCENDIE/
EXPLOSION

Le gaz d'un systéme d'extincteur,déplace
I'oxygéne pour "étouffer" I'incendie.
N'ouvrez pas I'écoutille. L'‘oxygene risque
d'alimenter le feu et de provoquer un retour
de flamme qui peut entrainer.de graves
blessures ou la mort.

Si le systéme anti-incendie a bord du bateau
se déclenche; attendez au moins 15 minutes
avant d'ouvrir le panneau d'accés au
moteur;

" A\ ATTENTION -

Avant la décharge, arrétez les moteurs et les
ventilateurs. Quittez la cabine.

Le compartiment moteur est doté d'un
systéme-anti-incendie fixe. Pour éviter
I'asphyxie, quittez la zone avant la
décharge. Aprés ladécharge, aérez avant de
retourner a l'intérieur.

Cet extincteur utilise du CO2 comme moyen
d'extinction. Il ne doit étre utilisé que pour
éteindre des incendies électriques ou de
cuisine. Pour éviter I'asphyxie apreés la
décharge, quittez immédiatement la zone et
aérez avant de retourner a l'intérieur.
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PIECES MOBILES

Tout contact avec des piéces mobiles peut
entraver, couper ou provoquer des
blessures graves ou la mort. Eloignez-vous
des piéces mobiles.

Ne vous approchez jamais trop prés au
risque d'entrer en contact avec des piéces
mobiles qui tournent, par exemple moteur,
générateur ou hélice.

Tout contact peut provoquer la perte de
membres, la'strangulation, des brilures et/
ou des pertes de sang importantes pouvant
entrainer de.graves blessures ou la mort.
Laissez toutes les protections de machine
en place-lorsque les machines sont en
marche.

SIGNAUX VISUELS DE'DETRESSE

La plupart des bateaux navigantdans les eaux cotiéres sont
tenus de posséder des signaux visuels de détresse,
renseignez-vous aupres des autorités locales.

' \\H///'
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RISQUE D’INCENDIE/
EXPLOSION

Les dispositifs de signalement
pyrotechniques peuvent provoquer des
incendies et/ou des explosions, de graves
blessures, la mort et des dommages s'ils
sont utilisés de facon inappropriée. Suivez
les instructions du fabricant pour utiliser
des dispositifs de signalement portatifs




DROGUES ET NAVIGATION

N'utilisez pas le bateau si vous étes
sous l'influence de drogues ou
d'alcool. Les effets combinés du bruit
et des vibrations, du soleil, du vent et
des mouvements du bateau
entrainent de la fatigue sur I'eau. Les
effets de I'alcool sont plus importants
sur 'eau que sur terre. Drogues et
navigation sont inconciliables. La
conduite du bateau alors que vous
étes en état d'ébriété ou sous l'influence d'autres drogues est
a la fois dangereuse et illégale. Sur I'eau, une vision ou un
jugement diminués peuvent rapidement conduire au désastre.

RISQUE DE PERTE DE
CONTROLE

La conduite du bateau alors que vous étes
en état d'ébriété ou sous l'influence d'autres
drogues peut entrainer de/graves blessures
ou la mort. N'utilisez pas le bateau si vous
étes sous l'influence de substances
psychotropes.

RISQUES LIES AU MONOXYDE DE
CARBONE

L'empoisonnément au monoxyde de carbone ne doit pas étre
confondu avec e mal de mer, une intoxication ou.les coups de
chalgur. Si quelqu'un se plaint d'irritation des yeux, de maux de
téte, de nausées, de faiblesse ou de vertiges, ou si vous
suspectez un empoisonnement au'monoxyde de carbone,
exposez immédiatement la personne a l'air frais, recherchez la
cause du malaise et prenez les mesures qui s'imposent.
Consultez un médecin en cas de besoin.
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RISQUES LIES AU MONOXYDE
DE CARBONE

L'exposition au monoxyde de carbone peut
provoquer de graves blessures ou la mort.
N'utilisez pas la plate-forme
d'embarquement pour auire.chose que pour
embarquer sur le bateau ou se préparer a
entrer dans l'eau, et n'utilisez pas la plate-
forme d'embarquement lorsque le moteur
tourne.

A DANGER

RISQUES LIES AU MONOXYDE
DE CARBONE

Le gaz monoxyde de carbone (CO) est
incolore, inodore et extrémement
dangereux. Tous les moteurs et les
appareils a combustible produisent du CO
comme échappement. Evitez I'exposition
directe et prolongée au CO. Le CO provoque
des LESIONS CEREBRALES ou la MORT.
Les symptomes d’empoisonnement au CO
incluent nausées, vertiges et somnolence.

Les sources de CO jincluent:

* Obstructions'empéchant la dissipation des gaz
d'échappement ajl'arriére.

.
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¢ Navigation a un angle.de proue élevé.
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* Obstructions empéchant la dissipation des gaz
d'échappement sur les cotés.
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* Autres échappements dans des endroits confinés.

— KC-0465

» Navigation avec capote et rideaux latéraux fermés sans
ventilation.

KC-0468
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RISQUES LIES AU MONOXYDE
DE CARBONE

Les appareils a combustible et a flamme nue
consomment I'oxygéne de la cabine et
générent des produits de combustion dans
le bateau. L'aération est nécessaire pendant
l'utilisation des appareils. Ouvrez les
ouvertures d'aération prévues a cet effet
pendant I'utilisation des appareils.
N'obstruez jamais les ouvertures d'aération
et vérifiez que les appareils raccordés
fonctionnent correctement.

Pour réduire 'accumulation de CO, aérez l'intérieur du bateau
en ouvrant les hublots et/ou la capote pour assurer une
ventilation efficace. Les capots d'accés aupontpeuvent étre
ouverts a de faibles vitesses ou au ralentisur I'eau, mais doivent
étre fermés aux vitesses de planage.ou,supérieures pour éviter
la pénétration d'eau, les dégats et les possibles blessures.

—=. 7 Kkc-0469

ASSUREZ-VOUS QUE DE L'AIR FRAIS CIRCULE A
TRAVERS ET AUTOUR DU BATEAU.

VISIBILITE

La vision du pilote depuis le gouvernail peut étre obstruée par
des angles d'assiette éleves du bateau ou d'autres facteurs
provoqués par une ou plusieurs des conditions variables
suivantes:

¢ angles d'assiette’de moteur de propulsion (sur lesbateaux
équipées d'un systéme de correcteur d'assiette sur un
moteur de propulsion);

* angles plans d'assiette sur la coque (surles bateaux équipés
de correcteur d'assiette ou de voléts.de compensation sur le
tableau arriére);

» chargement et distribution de la charge;

¢ vitesse;

e accélération rapide;

* transition du mode de déplacement au mode de planage;
¢ conditions de la mer;

* pluie et embruns;

e obscurité et brouillard;

* éclairage intérieur;

e position des capotes et des rideaux;

e personnes ou matériel mobile dans le'champ de vision du
pilote.

Le Reglement International de prévention des accostages en
mer (COLREGS) et les régles de navigation exigent d'assurer
une veille en permanence et d'observer la priorité. Le respect
de ces reglements est indispensable.
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Pour les bateaux ayant plusieurs positions de gouvernail, le
champ de vision depuis un ou plusieurs postes de gouvernail
peut étre limité. Evitez les collisions Si vous utilisez des postes
de gouvernail ayant une visibilité limitée, assurez une veille a
I'avant et a l'arriére selon les prescriptions du COLREG et des
regles de navigation.

Maintenez les hublots fixes, les fenétres, les
fargues, les portes, les écoutilles et les
ouvertures d'aération fermés par gros
temps ou aux vitesses de planage.

INFORMATIONS
GENERALES

COMMANDES
IMPORTANT.

Unrnoteur en survitesse peut entrainerune perte
de contréle et rendre le bateau.dangereux. Ne
dépassez pas la puissance nominale de votre
bateau et n'utilisez pasiun meteur qui dépasse la
puissance nominale indiquée sur la plaque de
puissance utile.

Avant de démarrer
Naviguez etwitilisez'vos équipements de fagon responsable.

* Ne faites’pastourner le moteur du bateawa l'intérieur.

» Attachezle cordon de l'interrupteur de sécurité d'arrét du
moteur au pilote et vérifiez que le levierde vitesse est au
POINT MORT avant de démarrer le.moteur.

* Verifiez les conditions du bateau etinformez-vous sur
I'environnement ou vous prévoyez'd'utiliser le bateau.

* Ayez un plan de navigation etdites a des personnes a terre
quand vous comptez rentrer:

» Attachez ou rangez tous les éléments détachés avant de
prendre la mer.

» Evitez les mahceuvres brusques a des vitesses élevées et
réduisez’la vitesse dans les vagues.

¢ Sile bateau n'est pas équipé de plaque de puissance utile,
contactezle concessionnaire ou le constructeur du bateau.

Commande d’accélération/ inversion de
sens de marche

RISQUE DE COLLISION

Un moteur qui s'emballe suite a une perte de
contréle peut provoquer une collision qui
peut entrainer de graves blessures ou la
mort. Veillez a ce que tous les systémes de
commande soient inspectés régulierement
et entretenus correctement.




Les commandes d’accélération/inversion de sens de marche
peuvent différer [égérement selon les modeles et les
configurations de moteurs. Tous les systéemes de commande
exigent un entretien périodique pour rester fiables et sirs. Des
contréles réguliers sont indispensables ; contactez votre
concessionnaire.

AVIS

Les commandes d'accélération/inversion
de sens de marche sont normalement
équipées d'un interrupteur de sécurité de
démarrage au point mort. Inspectez
régulierement le systéme de sécurité de
démarrage. N'utilisez pas le bateau si vous
soupconnez que le systéme de sécurité de
démarrage ne fonctionne pas correctement:

Levier simple - Montage en saillie

Cette commande a un seul levier et
une seule main sert a la fois de
levier d'inversion de sens de
marche et de levier d'accélération.

A.POINT MORT - Un interrupteur
de sécurité permet de démarrer
uniquement dans cette position.

B. Position MARCHE AVANT -
Appuyez sur le bouton de
déblocage sous la poignee pour .
pouvoir passer,eniMARCHE AVANT (ou ARRIERE),

C. Position MARCHE ARRIERE - Ne passez pas brusquement
de MARCHE AVANT en MARCHE ARRIERE:

D. Position D’ACCELERATION - Poussez en MARCHE
AVANT ou tirez en MARCHE ARRIERE pour augmenter la
vitesse du moteur.
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N’engagez jamais un sens de marche quand le moteur est a
I'arrét. Pour le réchauffage du mioteur, un levier séparé surla
commande permetle ralentiaccéléré au POINT MORT:

Levier simple - Montage masqué

Cette commiande a un seul levier
et une seulé main sert a la fois
de levier d'inversion de sens de
marche et de levier
d'accélération.

A.POINT MORT - Un
interrupteur de sécurité permet
de démarrer uniquement dans
cette position.

B. Position MARCHE AVANT -
Appuyez sur le bouton de déblocage sous la poignée pour.
pouvoir passer en MARCHE AVANT (ou ARRIERE):

C. Position MARCHE ARRIERE - Ne passez pas brusquement
de MARCHE AVANT en MARCHE ARRIERE:

D. Position D’ACCELERATION - Poussez en"MARCHE
AVANT ou tirezen MARCHE ARRIERE pour augmenter la
vitesse du moteur.
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N’engagez jamais un sens de marehe quand le moteur est a

I'arrét. Pour le réchauffage du moteur, un bouton situé a la base
du levier permet, lorsqu’il est enfoncé, d’augmenter la vitesse
de ralenti pendant que la transmission reste au POINT MORT.

Double levier - Un seul moteur

Les commandes a double levier
7 ontdes leviers individuels pour
l'inversion de sens de marche et
pour l'accélération du moteur.

A. Levier d'inversion de marche
- Le POINT MORT est en
position centrale indexée ;
poussez pour la MARCHE
AVANT, tirez pour la MARCHE
kc-0653 1 ARRIERE.

B. Levier d’accélération - La
pleine accélération est a fond vers le haut, le ralenti a fond vers
le bas.

Pour le réchauffage du moteur, placez le levier de vitesse au
POINT MORT et-poussez le levier d’accélération selon les
besoins.

Levier simple --Deux moteurs

Les commandes a deux moteurs
permettent une commande
indépendante du sens de marche etde
l'accélération pour chaque moteuryce qui .'7
facilite les manceuvres dans les/chénaux

étroits. Chaque levier commande &ila fois

le sens de marche et I'accélération d’un

moteur, le levier gaucheipour le moteur

babord et le levier droitypour le moteur
tribord.

Les leviers sont indéxés en position
centrale de POINT-MORT pour la sécurité
au démarrage. lLLa sélection d’'un sens de
marche s’obtient en déplagant le levier
surlesA5premiers degrés de sa courses poussez le levier pour
laMARCHE AVANT, tirez le levier potir la MARCHE ARRIERE.
Au-dela de ces 15 degrés, le levierattaque la plage
d’accélération.
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Pour le réchauffage du moteur, appuyez sur le bouton a la base
du levier ce qui vous permet d’augmenter la vitesse de ralenti
pendant que la transmissionrreste au POINT MORT. Pour les
manceuvres a faible vitesse, il est parfois nécessaire de faire
tourner un moteuren MARCHE AVANT et 'autre en MARCHE
ARRIERE.

Double levier - Deux moteurs

Sur les bateaux a deux moteurs, les
commandes a double levier ont des
leviers individuels pour l'inversion
de sens de marche et 'accélération
de chaque moteur, les leviers de
gauche pourle moteur babord et les
leviers de droite pour le moteur
tribord. Les commandes a deux
moteurs sont généralement
disposées avec les leviers de sens
de marche (méme taille et méme couleur) regroupés et les
leviers d'accélération (méme taille et méme couleur, mais
généralement plus grands que les leviers de vitesse)
regroupes.

KC-0654_1
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Concernant le(s) levier(s) d'inversion de sens de marche, le
POINT MORT est la position indexée au milieu de la course du
levier. La MARCHE AVANT s'obtient en poussant le(s) levier
(s) vers le haut ou l'avant, et la MARCHE ARRIERE en tirant
vers le bas ou l'arriere. Concernant les leviers d'accélération,
la position pleins gaz est a fond vers le haut ou I'avant, et la
position ralenti a fond vers le bas ou l'arriere.

Pour le réchauffage des moteurs, placez le(s) levier(s) de
vitesse au POINT MORT et poussez le(s) levier(s)
d'accélération selon les besoins. Pour les manceuvres a faible
vitesse, il est parfois nécessaire de faire tourner un moteur en
MARCHE AVANT et l'autre en MARCHE ARRIERE.

DIRECTION

Tous les systemes de direction exigent un entretien périodique
pour rester fiables et sirs. Vérifiez le fonctionnement dela
direction et recherchez visuellement d'éventuels éléments
desserrés ou manquants avant d'utiliser le bateausSivous
soupgonnez que le systéme de direction est endommage,
consultez votre concessionnaire. N'utilisez pas le bateau si
vous soupgonnez que le systeme de direction ne fonctionne
pas correctement.

Si le bateau est équipé d'un dispositif.de direction d'urgence,
veillez a connaitre son emplacement etison mode de
fonctionnement. Si le bateau eSt.équipé de deux moteurs, la
direction peut étre contrélée eprutilisantlés manettes de gaz et
en utilisant un moteur a la fais.

Le systéme de direction‘des bateaux n’est pas auto-centreur.
Veillez a toujours tenif layroue de gouvernail fermementpour
maintenir le contréle. Les commandes mal entretenues sont

dangereuses.

RISQUE DE PERTE DE
CONTROLE ET D'INSECURITE
DU BATEAU

Un mauvais entretien du systéme de
direction peut étre dangereux et entrainer
de graves blessures ou la mort suite a une
perte de contrdle soudaine. Veillez a ce que
tout le matériel de direction, les cables et le§
niveaux/des liquides soient inspectés’et
entretenus régulierement.

Systéme de direction mécanique

Le gouvernail transmet le mouvement rotatif de la roue sous
forme de mouvement linéaire dans le cable lorsque la roue est
tournée avec un systéme de direction'mécanique. Le céble

pousse ou tire le bras de direction.
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Direction assistée

Le gouvernail transmet le mouvement rotatif de la roue sous
forme de mouvement linéaire dans le céble lorsque la roue est
tournée avec un systeme de direction assistée. Cette action a
pour effet de pousser ou de tirer le cable. Un capteur détecte
le mouvement du céble et transmet un signal a la pompe
hydraulique qui actionne le vérin hydraulique fixé au bras de
direction.

KC-1875

Systéme de direction hydraulique

Un systeme de direction
hydraulique ecomprend une
pompedirectement accouplée
au volant et'reliée par deux
flexibles a un vérin hydraulique.
Quand on tourne le volant, la
pompe actionne le vérin
hydraulique qui est fixé au bras
de direction. Un réservoir, soit
séparé ou intégré a la pompe;
régularise I'alimentation de la
pompe en fluide polr.efmpécher
I'air de pénétrer.dans le
systeme.

Maintenez le niveau de fluide

hydraulique du systeme de

direction avec du fluide

approprié ; contactez votre concessionnaire.

VANNES

Lesvannes sont utilisées dans le circuit de carburant du bateau,
dans les appareils a combustible, dans les circuits d'eau et le
vivier, pour régler l'alimentation du carburant et de I'eau.
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Vous devez connaitre les dangers associés aux carburants et
autres systéemes de combustion.

Evitez d'endommager les canalisations de carburant et les
connecteurs et/évitez le contact du carburant avec les parties
chaudés,du moteur. Nettoyez immédiatement le carburant
déveérseé et'mettez les chiffons au rebut a terre.

Consultez les sections RAVITAILLEMENT et CIRCUITS
D'ALIMENTATION D'EAU qui fournissent des avertissements
concernant les vannes utilisées sur ces types de systémes.
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RISQUE D'INCENDIE /
EXPLOSION

L'essence et les autres carburants sont
extrémement inflammables et fortement
explosifs dans certaines conditions.

* Ne fumez pas et évitez la présence de
flammes nues ou d'étincelles a proximité
du point de ravitaillement en carburant.

¢ N'obturezpas les aérateurs de carburant.

* Ne stockez pas le carburant dans des
récipients ou des compartiments qui ne
sont pas congus pour le stockage de
carburant et n'utilisez pas ces zones/de
stockage pour d'autres utilisations.

Vannes de carburant

Ces vannes coupent I'arrivée de carburant au moteur. Il est
recommandé de les maintenir fermées durant les périodes
d’arrét prolongé ou de remisage.
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Sélection des réservoirs de carburant

Les navires équipés de deux ou trois réservoirs de carburant
possedent une vanne pour selectionner les réservoirs.
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Collecteur de carburant

KC-1004

Appareils a combustible

NN NS

RISQUES LIES AU MONOXYDE
DE CARBONE

Les appareils a combustible et a flamme nue
consomment I'oxygéne de‘la cabine et
générent des produits de combustion dans
le bateau. L'aération est nécessaire pendant
l'utilisation.des appareils. Ouvrez les
ouvertures d'aération prévues a cet effet
pendant l'utilisation des appareils.
N'obstruezjamais les ouvertures d'aération
et vérifiez que les appareils raccordés
fonctionnent correctement.

Les collecteurs de carburant, habituellement situés dans le
compartiment moteur, sont utilisés dans le cas de réservoirs et
moteurs multiples. Les vannes permettent de prélever le
carburant depuis un ou plusieurs réservoirs, ou de couper
I'alimentation de carburant vers un ou plusieurs moteurs.

Les appareilsa combustible ou a flamme nue consomment
l'oxygénede la cabine et générent desproduits de combustion
dans la cabine. Une bonne aération est exigée lors de
l'utilisation ou du remplacement desbouteilles de combustible
pour ces types d'appareils. Assurez-yous que l'aération est
appropriée et que l'appareil fonctiofine correctement. N'utilisez
pas ces types d'appareilsspour.réchauffer la cuisine ou les
cabines.

A\ DANGER
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CIRCUIT DE CARBURANT

| A avermissemeEnT |
A A O

RISQUE D'INCENDIE /
EXPLOSION

L'essence et les autres carburants sont
extrémement inflammables et fortement
explosifs dans certaines conditions.

¢ Ne fumez pas et évitez la présence de
flammes nues ou d'étincelles a proximité
du point de ravitaillement en carburant.

* N'obturez pas les aérateurs de carburant.

* Ne stockez pas le carburant dans des
récipients ou des compartiments qui ne
sont pas congus pour le stockage de
carburant et n'utilisez pas ceszones de
stockage pour d'autres utilisations.

Avant d'actionner des dispositifs électriques ou de mettre le
moteur en marche, inspectez le €ompattiment moteur a la
recherche de vapeurs d'essence, puis faites tourner le
ventilateur pendant au moins quatre minutes. Actionnez le
ventilateur chaque fois que vous naviguez au-dessous de la
vitesse de planage.

Des aérateurs de.carburant sont normalement situés'dansila
coque ou dans [e tableau arriére, au-dessous et/dans’a méme
zone que Jés orifices de remplissage de carburant. Verifiez que
toutes les conduites de remplissage et de ventilation de
carburant sent'exemptes d'obstructions,et de pliures. Veillez a
contrbler le filtre a carburant régulierement et nettoyez-le en cas
de besoin.

Inspectez les conduites de carburant, les flexibles de
ventilation et de vidange fréquemment pour vérifiez I'absence
de fuites. Certains modéles sont eéquipés de plaques de visite
amovibles qui permettent d'inspecter les composants du circuit
d'alimentation de carburant. En cas de fuite au niveau du
raccord, il peut étre suffisant de resserrer les colliers de serrage
des flexibles. Si'la-fuite persiste, remplacez immédiatement le
flexible ou les raccords concernés pour éviter une
accumulation de-liquide ou de gaz. Des fissures superficielles
sur le flexible indiquent un état d'usure; dans ce cas, le flexible
doit étre remplacé. Utilisez exclusivement des piéces de circuit
d'alimentation agréées pour I'utilisation marine. N'utilisez
jamais de piéces automobiles dans'desiapplications marines.

Pour connaitre la contenance, le type'de carburant et les points
de montage du circuit de carburant, consultez les informations
spécifiques au bateau fournies par le constructeur du bateau.

IMPORTANT

Il se peut que toute la contenance du réservoir
de carburant ne soit pas utilisable en fonction de
l'assiette et de la charge du bateau. Réservez
toujours 20 % de la contenance du réservoir de
carburant pour plus de s(reté.
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CIRCUITS D'ALIMENTATION D'EAU

Cette section décrit les composants de base d'un circuit
d'alimentation d'eau. Le circuit d'eau doit étre nettoyé, hivernisé
et entretenu pour protéger son intégrité. Consultez les
instructions d'utilisation, de soin et d'entretien du circuit et de
ses composants fournies par le fabricant.

Réservoir d'eau douce

Si le bateau est équipé d'un réservoir d'eau douce, la propreté
est essentielle pour 'alimentation d'eau. Consultez votre
fournisseur pour les produits a utiliser. Ne laissez pas d'eau
douce dans le circuit pendant des périodes de temps
prolongées. Rincez et assainissez le circuit fréequemment. Ne
remplissez le circuit qu'avec de I'eau douce. Il se peut que la
totalité de I'eau douce dans le circuit ne soit pas utilisable en
fonction de l'attitude du bateau (assiette et gite).

EVITEZ L'UTILISATION DE
POISONS DANS LE RESERVOIR
D'EAU DOUCE

Les’produits chimiques utilisés dans le
circuit d'eau pour le nettoyage ou pendant
le remisage doivent étre compatibles avec
le circuit du réservoir d'eau douce. Le
réservoir doit étre vide pendant le remisage
et pendant les périodes d'inactivité
prolongées.

POLLUTION DE
L'ENVIRONNEMENT

Le rejet a la mer de produits chimiques n'est
autorisé que dans des zones'agréées,
conformément aux réglementations locales
en matiére de décharge de produits
chimiques.

Sorties de coques/ouvertures dans la
coque

Toute prise d'eau ou sortie d'eau
située au-dessous de la ligne de
flottaisoniest équipée d'une
sortie de coque. Les sorties de
cogue, montées dans les passe-
cogue, doivent étre maintenues
fermées durant les périodes
prolongées d’inactivité et ne
doivent étre ouvertes qu’en cas
de besoin.
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RISQUE D'INONDATION OU DE
NOYADE

La défaillance d'un composant du circuit
d'alimentation d'eau peut provoquer un
risque d'inondation ou de noyade qui peut
entrainer de graves blessures ou la mort.
Maintenez tous les composants du circuit
d'alimentation d'eau et toutes les sorties de
coques fermées pendant les périodes
d'inactivité.

Certaines sorties de coque pour les prises d'eau sont dotées
de crépines destinées a éliminer les débris dans l'arrivée d'eau
afin d'éviter des obstructions en aval. Les crépines doivent étre
vérifiées et nettoyées chaque jour pour assurer un écoulement
d’eau correct.

Pour éviter lendommagement du moteur,
nettoyez la crépine et.ouvrez la sortie de
coque de refroidissement du moteur avant
de démarrer.

Si le bateau est équipé de sorties de coque dans les cloisons
des extrémités avant et arriére, maintenez-les fermées, sauf
pour vidanger I'eau dans la cale principale.

Vivier
Plusieurs types de vannes livewell existent. La plus courante

est la vanne de commande qui estwtilisée pour remplir et vider
le vivier.

Les vannes livewell de vidange, quand elles sont ouvertes,
permettent a 'eau de se vider jusgu’a la ligne de flottaison. Pour.
vidanger enti€rement I¢ reservair, vous devez écoper I'eau
restante ou sortir le bateau de I'eau.

Maintenez les hublots fixes, les fenétres, les
fargues/les portes, les écoutilles etles
ouvertures d'aération fermés par gros
temps ou aux vitesses de planage.

Répartiteur d’eau

La vanne de répartition permet a'deux systémes différentsde
partager la méme arrivée d’eau et vanne de coque. Avec cette
vanne, un systeme ou l'autre peut fonctionner, mais pasiles
deux systémes en méme temps.

INSTRUMENTS

Sile bateau est équipé de plusieurs moteurs, il peuty avoir deux
ou plusieurs séries d'instruments décrits dans,cette section -
une série pour chaque moteur. Des variations occasionnelles
de l'affichage des instruments ne sont pas rares. Consultez le
manuel d’utilisation du moteur pourlesvaleurs normales.

Indicateur de vitesse

Indique la vitesse du bateau en
kilométres, nceuds ou miles al’heure.
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Compte-tours

Indique la vitesse du moteur en tours
par minute.
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Carburant

Indique le niveau approximatif de
carburant dans le réservoir. Etant
donné que la précision varie en
fonction de I'attitude du batedu
(assiette et gite), prévoyez
I'utilisation d'un tiers duscarburant
pour sortir, d'un tiers‘pourrentrer et
d'un tiers comme ré